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1 LA METHODE DE CONCERTATION RETENUE

La démarche engagée s’articule autour de 3 principes :

Une charte de la concertation : dans le cadre des études préalables a I'enquéte d'utilité
publiqgue (EPEUP) du projet de LGV PACA correspondant a la mise en place d’'un systeme
ferroviaire performant en région Provence-Alpes-Cote d’'Azur, il a été décidé de « mener
parallelement au processus d’études, une concertation approfondie avec I'ensemble des
acteurs intéressés au projet afin d’accompagner sa mise au point jusqu’'a I'enquéte
préalable a la déclaration d'utilité publigue dans un souci d'ouverture, de dialogue et de
transparence. ». Ainsi, RFF a mis en place un dispositif de concertation au sein d'un
Comité de rédaction associant I'ensemble des catégories d’acteurs (cofinanceurs,
collectivités locales non cofinanceurs, associations, acteurs socio-économiques). La charte
élaborée au sein de ce Comité de rédaction a validée par le Comité de pilotage du 17
janvier 2011.

Une sélection de scénarios pour la concertation : la concertation ne pouvant pas étre
raisonnablement conduite sur un jeu de possibilités trop large, le Comité de Pilotage
sélectionne les scénarios de systéme ferroviaire qui apparaissent les plus performants,
dans le cadre d’'une analyse multicriteres.

Une détermination progressive du scénario a étudier en phase 2: la sélection des
scénarios par le Comité de Pilotage a mettre a la concertation n’est pas un processus
d’élimination irréversible des scénarios et des variantes non retenus, mais un processus de
convergence progressive, dans le cadre de la concertation, vers le scénario le plus
pertinent qui sera proposé a l'approbation ministérielle pour les études d’Avant projet
Sommaire et de constitution du Dossier d’Enquéte d’Utilité Publique.
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2 LE PROCESSUS DE SELECTION

2.1 1" ETAPE : ETABLISSEMENT DES VARIANTES
FONCTIONNELLES

Les travaux du COTHEM Services & Fonctionnalités ont permis de sélectionner, pour chaque
secteur géographique (pble de desserte), 'ensemble des variantes fonctionnelles envisagées dans
le cadre de la décision du scénario des Métropoles du Sud,

Il s'agissait a ce stade de préciser les fonctionnalités envisagées du projet : implantation de gares,
connexions entre la ligne nouvelle et le réseau existant, etc., sans préjuger de l'implantation
géographique des tracés qui sera déterminée dans le cours des études.

Toutes les variantes fonctionnelles respectent les réticulaires de référence en 2023 et 2040 qui ont
été approuvés par le COPIL du 17 janvier 2011.

Ce travail a conduit a I'élaboration d’un fichier des variantes fonctionnelles validé par le COTHEM
S&F et approuvé par le COTEC pour proposition au Comité de Pilotage.

Fichier des variantes fonctionnelles :

Secteur de Toulon

Secteur de Toulon

Secteur de Toulon

Ligne rouvels PACA ; Variants - Péle de desserts de Toulon COTHEM Servic ey
Toulon Centre
souterrain

= Traversée de Toulon en
tunnel avec gare
soutemaing au droit ou &
proximité de la gare
existante

TOULON SOUTERRAIN

If ¥
— it La-Seyne-sur-Mer |

TOULON CENTRE i

ol T T - Y Rnlhen

14 Comité de plotage du 12-05-2011 P — LCI\"“ wEL ALY
eRATA | SR ATE e

oeaws qa0et 3 B R o e s

2.2 2"V ETAPE : DEFINITION DE LA MATRICE MULTICRITERES

Sur la base de la grille d’analyse du Schéma National des Infrastructures de Transport élaborée
pour le Grenelle de I'Environnement, une grille d’analyse multicriteres adapté au contexte
spécifigue du projet a été élaborée et validée par les COTHEMSs Services & Fonctionnalités et
Environnement & Développement Durable.
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Au stade actuel des études, cette grille permet une comparaison relative des variantes au sein

d’'un méme secteur, adire d’expert.

Chaque critere sera ultérieurement décliné en indicateurs quantifiés pour permettre une évaluation

affinée des différents scénarios et fuseaux de passage, d'ici juillet 2012.

Matrice multicritéres :

Axes

Objectifs / fonctionnalité

Axe 1.1: Développer un systéme de transport
ferroviaire & haut niveau de service dans
une perspective européenne

Réduire les temps de parcours entre |es grandes métropoles frangaises et méditerranéennes

Dévelapper e report modal de Favion et de la route vers le train

Garantr un service ferroviaire national et international performant, fiable et évolutif

Développer Iaccessibilité de |2 région au réseau LGV

Axe 1.2: Améliorer globalement le systéme
ferroviaire régional

su0dsuen 520 - |

Diffuser les effets de a grande vitesse sur le réseau régional

Développer le report modal des lizisons routiéres régionales vers le train

Garantr un service ferroviaire régional performant, fiable et évolutif

Favoriser le Géveloppement des services régionaux & grande vitesse

Renforcer le maillage ferroviaire du territoire

Axe 1.3 : Mieux organiser les déplacements &

Favariser le report medal des voies routiéres métropolitaines vers les transports en commun

Permetire une forte multimodalité des gares

Pintérieur des aires métropolitail

Contribuer 3 une offre de transports en commun performante, fizble et évolutive

Axe 2.1: Lutter contre le changement climatigue et
anticiper ses conséquences

Réduire les émissions de gaz 3 effet de serre

Prendre &n compre le changement climatique

Axe 2.2 : Préserver la biodiversité

Respecter les réservoirs de biodiversité

Respecter les continuités biologiques.

2T
29 Protézer les paysages et le patrimoine Won pertinent (M st Ch / 8 rmirant gare Est
E 5 Axe 2.3 : Préserver le cadre de vie Réduire les nuisances Hon significait
’g H Prendre en compte les risques naturels et technologiques
o= R Protéger la ressource en eau
=8 Axe 2.4 : Protéger les ressources naturelles
3] |es ressources naturelles
g3
a8 Assurer la cohérence avec les politiques d'aménagement et de développement
S g
35 Offrir de nouvelles pistes d’aménagement durable des territoires
Axe 2.5 : Favoriser un aménagement durable des PR—— "
L Maitriser I'écalement urbain
territoires
Assurer Iintégration des gares aux villes
Contribuer 3 un développement quilibre des territoires ruraux et périurbains.
Contribuer zu développement des activites tertiaires et decisionnelles
- Axe 3.1: Renforcer Pattractivité économique des Contribuer au développement industriel et commercial
‘\j territoires Favoriser une agriculture pérenne
= -
. Contribuer au développement touristigue
za
g+ Créer des emplois directs dans |a région PACA
8 . . . P,
c Axe 3.2 : Contribuer a une meilleure équité sociale - ) -
g Contribuer  accessibilité des zones socialement et économiguament les plus fragiles
B Axe 3.3 : Créer le maximum de valeur pour la collectivité | Maximiser les gains monétarisables et non monétarisables du projet Yo

Axe 3.4 : Rechercher la viabilité é&conomique du
projet

Assurer une forte fréquentation du systéme ferroviaire

Maitriser les codts

{2 & une gare supmiémentaie et accord Aubagne

2.3 3*MEETAPE : REALISATION DES FICHES SECTEURS

La zone d’étude a été scindée en 5 secteurs, correspondant aux principaux péles de desserte :

le secteur « Marseille », de la gare d’Aix TGV a la limite de département 13 / 83, autour du
le secteur « Toulon », de la limite de département 13 / 83 a I'entrée de la dépression
le secteur « Est Var », de I'entrée de la dépression permienne a la limite de département

le secteur « Ouest Alpes Maritimes » de la limite de département 83 / 06 a la gare de Nice

[ )
pole de desserte de Marseille ;
[ ]
permienne, autour du péle de desserte de Toulon ;
[ )
83/06;
[ ]
Aéroport ;
[ )

le secteur « Nice — Italie » de Nice-Aéroport a la frontiére italienne.
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Une fiche « secteur » est élaborée pour chaque secteur

La fiche secteur permet de comparer les variantes fonctionnelles du projet sur un secteur donné
au travers du filtre de la matrice multicritéres.

Fiches « secteur » :

2.4

| Secieur de Marseile
T secteurdeToulon

Secteur Est Var

Secteur Ouest Alpes Maritimes

Vot s

4"M= ETAPE : REALISATION D’UNE FICHE DE SYNTHESE PAR
VARIANTE

En accompagnement des fiches secteurs, une fiche de synthése par variante permet de présenter
les principales caractéristiques de la variante donnée, en précisant :

les estimations de codt de la variante,

les estimations de temps de parcours,

les estimations de longueur de la ligne nouvelle envisagée,
les aménagements sur le réseau classique envisagés,

les réticulaires adaptés a la variante, en déclinaison des réticulaires 2023 et 2040 validés
lors du COPIL du 17 janvier dernier,

la proposition de zone d'étude préférentielle a partir des études du bureau d'études
« environnement »,

une synthése des atouts et des faiblesses de la variante, telle qu’elle ressort de I'analyse
multicriteres.
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Fiches « Variante » :

PROVENCE-ALPES-
COTE DAZUR

oy Secteur
ld! Ouest Alpes Maritimes

3
| Cannes centre surface

LGV
PROVENCE-ALPES-

ntseau peant oe prance COTE D'AZUR

Secteur
o }; Quest Alpes Maritimes

COTE DAZUR

.....

o

s Desserte drects du centre de

+  Letemps oe parcours direct y

" );E:‘ Ouest Alpes Maritimes

(274

Gare ouest 06 + raccordement

GV
FROVENCE-ALPES

, Secteur
Cl

Gare nouvelle ocuest 06

Gare noavelle 3 Fintersection de 1a lgne existante

Desserte de Cannes et Grasse par corres
que de Eannes par débranch

longueir do traverste st

34 km .
dont tunnel 25 km 10 min
4,2 Minwoi€ro08
P

Opportunies

+  Tracé direct vers Nice

+  Bon change avec réseau TER.

+  Desserte équibrée de laire urba

+  Desserte satsfaisante de Sophia

S EEEE

ryxyyes

Arouts

+ Laplusdrscte vers Nice

+  Bon dohange avec réseau TER,

+  Desser satsfaisante de Sophia Anfipolls

+  Dessens équitets de [aire urbaine Canne:

Faiblesses

+  Dessente moins directs de Cannss Cenre

< Grasse

Grasse - Cannes - Mandelieu

+  Potentis] de développement au cene du iangs

Rieques

+  Risque déalement uban

Ouest 06

2.5 5°ME ETAPE : ETABLISSEMENT ET
SCENARIO »

DIFFUSION SESTREINTE. FRovsamE

PRESENTATION DES « FICHES

Un scénario est I'assemblage d'une variante par secteur sur tous les secteurs permettant de
constituer un ensemble homogéene et complet de systéme ferroviaire d’Aix-en-Provence, Marseille,

Toulon, Nice a I'ltalie.

Chaque scénario sera représenté par une fiche

de synthése récapitulant sa logique, ses

caractéristiques techniques, ses atouts et ses faiblesses.
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Fiche « scénario » :

Marseille St-Charles — Toulon Est — Est Var—Ouest Alpes
Maritimes — Nice aéroport—Nice centre surface—Italie
2

= | Caractéristiques principales

. ‘Aifh 4 Scénario présenté par RFF en synthése des études complémen-
g - .:..-_.,/L/! R taires
ndataan

J/r Se rapproche de lNoptimum codt /
T Lot /:‘.“"—m_ rant la desserie de Marsaill
[t a

= Aménagements du s

‘.15:_\

- i . ol Vier
s Medirerrande
=ty R—J

Codt (\(}(\
18 000 M€,008 ut

FCours, en assu-
Nice Centre,

Meilleurs temps de parcou)
e st \ o
Coroctéristigues technigues
Parts - Nice aétoport 3h54 Longueur totale 2303235 km
Marseitie 19 min v
dant tuanel environ 85 km
Toden g 30 min

Une premiére analyse et comparaison des scénarios sera faite lors du séminaire Comité
Technique programmeé les 22 et 23 juin 2011 afin de permettre de proposer au Comité de Pilotage
une sélection de scénarios a mettre a la concertation

2.6 6"V ETAPE : SELECTION PAR LE COPIL DU 11 JUILLET 2011 DES
SCENARIOS A METTRE A LA CONCERTATION

Sur la base des propositions du séminaire des 22 et 23 juin ainsi que du Comité Technique du 29
juin 2011, le Comité de Pilotage du 11 juillet 2011 sélectionnera les scénarios a présenter a la
concertation.

2.7 7*VE ETAPE : DEMARRAGE DE LA CONCERTATION EN
SEPTEMBRE

La concertation sera engagée en septembre sur la base des scénarios retenus par le Comité de
Pilotage.

Processus de sélection des scénarios COPIL du 12 mai 2011-01.doc DIFFUSION RESTREINTE Page 6/8

J0p'TO-TTOZ 'ew ZT NP 71d0D SOLBUIIS S8 UONIJ|IS 3P SNSS30.d



LGV
,7: PROVENCE-ALPES-

RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR Processus de sélection des scénarios
Note méthodologique - 12 mai 2011

3 LA TRADUCTION GEOGRAPHIQUE DES VARIANTES

3.1 IDENTIFICATION DE LA ZONE D'ETUDE PREFERENTIELLE

Une zone d'étude préférentielle (ZEP) sera associée a Entre deux poles de desserte,
Chaque Variante au sein d'une variante fonctionnelle

Cette zone d’étude préférentielle est proposée par le

bureau d’étude « environnement » apres échanges avec “0 t‘t
les bureaux d'étude techniques. Elle s’appuie sur

lanalyse de sensibilité environnementale, aprés

identification des espaces présentant les plus fortes

Contraintes. Fin avril 2011:

zone d’étude préferentielle]

Elle est tracée de fagon a éviter les zones de plus fortes
contraintes, tout en permettant une recherche de fuseaux de passage.

Les zones d'études préférentielles sont annexées aux fiches «variantes» et aux fiches
« scénarios ».

3.2 INVENTAIRE ET SELECTION DES FUSEAUX D’'ETUDES

Les Bureaux d'Etudes Techniques établiront, en

itération constante avec le Bureau d’Etudes

Environnementales, les fuseaux permettant la mise en c‘v 0‘»
place d'une infrastructure ferroviaire pour I'ensemble

des variantes fonctionnelles retenues pour le COPIL

Mai — ao(t 2011:
identification des fuseaux de passage possibles

Ces fuseaux seront affinés sur les variantes retenues par
le COPIL de juillet 2011, pour converger vers un ou
plusieurs fuseaux dans les scénarios qui seront soumis a
la concertation.

Septembre 2011:
proposition d’un ou plusieurs fuseaux pertinents
pour la concertation
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FIN DU DOCUMENT

RESEAU FERRE DE FRANCE

Direction régionale Provence-Alpes-Cote d’Azur
Mission LGV PACA

Les Docks — Atrium 10.5

10 Place de la Joliette - BP 85404

13567 MARSEILLE CEDEX 02
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