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' Plus qu'une ligne nouvelle, un réseau ferroviaire performant.
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Plus qu’une ligne nouvelle,

LE PROJET D’AVENIR DE TOUTE UNE REGION

Le transport ferroviaire a vocation a jouer un role majeur en Provence-Alpes-Cote d'Azur, non seulement
pour les liaisons rapides entre métropoles, mais aussi pour le bénéfice quotidien de tous les habitants.
Tel est le cap défini par le Grenelle de I'Environnement, telle est la volonté de |'Etat et des collectivités
partenaires du projet de la ligne a grande vitesse Provence-Alpes-Cadte d'Azur (LGV PACA).

- Le TGV émet 7 fois moins de CO2 par voyageur que la voiture ou I'avion.
- 1 kg d'équivalent pétrole = 145 km en train / 43 km en voiture / 25 km
en avion (par passager).

- + 5 millions de voyageurs dans les trains grdce au projet LGV PACA
assurant la desserte des agglomérations de Marseille, Toulon et Nice.

2023
de 12,6
314,5

MILLIARDS €
AUX CONDITIONS ECONOMIQUES DE 2008

LA LGV PACA, UN PROJET PENSE
POUR LES GENERATIONS FUTURES Cott global :

Le programme est dimensionné pour répondre aux besoins de 2040, en fonction

des projections de trafic attendues a cet horizon. Ainsi, la mise en service de la ligne
nouvelle et les aménagements sur le réseau existant a 'horizon 2023 s'accompagneront
d’aménagements complémentaires sur le réseau existant jusqu’en 2040.




Plus qu’une ligne nouvelle,

UN PROJET CONSTRUIT ENSEMBLE

Le projet entame aujourd’hui, avec quatre années d'études et de concertation active, une nouvelle
étape décisive qui aboutira en 2015 a l'enquéte publique puis a sa déclaration d'utilité publique, pour
un lancement des travaux en 2018 et une mise en service de la ligne nouvelle et des aménagements
du réseau existant a I'horizon 2023.

LA CHARTE DE LA CONCERTATION

La charte de la concertation a été congue par un comité

de rédaction constitué de représentants des co-financeurs,
des acteurs socio-économiques et du monde associatif.
Elle formalise le cadre, les objectifs et les modalités de la
concertation et de l'information du public jusqu'a I'enquéte
d'utilité publique.

Consultez la charte de la concertation sur www.lgvpaca.fr

LE GARANT DE LA CONCERTATION

La Commission nationale du débat public (CNDP) a désigné
un garant de la concertation, M. Philippe Marzolf,
Vice-Président de la CNDP, chargé, en qualité

de personnalité indépendante, de veiller au bon
déroulement de la concertation, a la qualité et a la sincérité
des informations diffusées, afin de favoriser 'expression
du public.




2011-2014

UNE METHODE
PROGRESSIVE ET
CONTINUE POUR ABOUTIR
AU MEILLEUR PROJET
POSSIBLE

Des études sont conduites de
maniére continue pour une mise
au point étape par étape du
projet, sans restreindre a priori le
champ des possibles :

Prospective territoriale
— analyse des territoires pour
positionner au mieux les gares

Trafic et aspects
socio-économiques

— fréquentation des futures
gares et des trains

Capacité ferroviaire
— grilles horaires, installations
ferroviaires

Conception technique

et environnementale

— faisabilité des aménagements
d'infrastructures

4 comités thématiques, qui
prennent la forme de groupes

de réflexion composés de
représentants des co-financeurs
et de personnalités compétentes,
viennent éclairer RFF sur des
thémes essentiels a la conception
du projet : Comité services

et fonctionnalités, Comité
environnement et développement
durable, Comité gares et Comité
des entreprises ferroviaires.

2023

0

Lancement des travaux Mise

Etudes préalables a 'enquéte Enquéte d’utilité publique

d’utilité publique

en service




Plus qu’une ligne nouvelle,

DES DEPLACEMENTS FACILITES POUR TOUS

La LGV PACA va constituer l'armature du systéme ferroviaire régional de demain.
Il s'agit de répondre durablement aux besoins de déplacement des habitants et de dynamiser
['ensemble du trafic ferroviaire a 'échelle locale, nationale et internationale.

Le fret en PACA : 25 millions de km

parcourus par les trains
de marchandises.

=/ 0 < O\ Cannes > Nice
; 3 TER par heure en 2011

7 TER par heure en 2023
9 TER par heure en 2040

"\ Marseille > Toulon
2 TER par heure en 2011
5 TER par heure en 2023
7 TER par heure en 2040

L‘arc ferroviaire méditerranéen :

Contournement LGV PACA: ligne nouvelle

NIMES-MONTPELLIER | Vers PARIS et aménagements

Mise en service 2015 | et Nord _ .
de 'EUROPE  aix-en. | du réseau existant

Ligne nouvelle PROVENCE | Miseenservice 2023
MONTPELLIER-PERPIGNAN T

Mise en service 2020

Nimes MARSEILLE VINTIMILLE-GENES
MONTPELLIER TOULON ICE €En chantier

BARCELONE-FIGUERAS PERPIGNAN Vintimille

Mise en service 2013 .
Figueras

vers MADRID €— BARCELONE S vers TURIN, MILAN ET ROME




Plus qu’une ligne nouvelle,

4 SCENARIOS PRESENTES A LA CONCERTATION

Le comité de pilotage du 11 juillet 2011 aretenu 4 scénarios a présenter a la concertation du public
a l'automne 2011. lls ont été construits a partir de 20 variantes fonctionnelles de projet, envisagées
sur 5 grands secteurs géographiques, aux horizons 2023 et 2040.

Ces scénarios combinent de facon optimale plusieurs objectifs : o )
- Développer le service des trains du quotidien. COMMENT ONT %TE SELECTIONNES
- Assurer une desserte grande vitesse Paris-Nice en 4 heures. LES 4 SCENARIOS ?

- Favoriser la desserte des centres des agglomérations urbaines.
- Optimiser l'utilisation du réseau existant.

- Rechercher le meilleur projet pour I'environnement. 20 5
- Limiter les codits. SOLUTIONS >  SECTEURS
. . . GARES, CONNEXIONS GEOGRAPHIQUES
Scénario 1: Le + proche des centres-villes AVECLERESEAV | waRselLE Touton,
Scénario 2 : Le + rapide e mALE
Scénario 3 : Le + @conomique l l
Scénario 4 : Le + maillé LES NOMBREUSES
Retrouvez le détail de chaque scénario dans les 4 fiches « Scénario 1/2/3/4» POSSIBILITES
et sur le site Internet www.lgvpaca.fr Grille d'analyse multicritéres*
LES + / LES ™=
-Nerrien faire, c’est l
-Ne rien faire, c’est

L

SCENARIOS
LES PLUS

PERFORMANTS

-Ne rien faire, c’est

o 5 > * Cette grille d'analyse est conforme aux engagements du
- Ne rien falre; C’est Grenelle de 'Environnement et a été validée par 'ensemble des
partenaires co-financeurs. Elle permet d’analyser les différentes
solutions selon 3 thémes majeurs : les objectifs transports, les
objectifs environnementaux et d'aménagement du territoire, les

-Ne rien faire auiourd’hui, c’est objectifs sociaux et économiques.

@ KFH 092011

Parlons-en,

du 15 septembre au 15 décembre 2011
9 comités territoriaux, 40 groupes de travail géographiques ;
et 13 réunions publiques permettront de choisir ensemble le scénario

(septembre/octobre) et le fuseau de passage (novembre/décembre) RESEAU FERRE DE FRANCE
soumis a approbation ministérielle début 2012. Mission LGV PACA

Retrouvez les modalités et le calendrier de la concertation sur les fiches Les Docks - Atrium 10.4

« Comment participer a la concertation ? » 10, place de la Joliette - BP 85404

et sur le site Internet www.lgvpaca.fr 13567 Marseille Cedex 02
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