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— LGV — LGV
ﬁ PROVENCE-ALPES- # PROVENCE-ALPES-

RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR

Marseille St-Charles + Toulon centre souterrain + Est Var ligne nou- Marseille St-Charles + Toulon centre souterrain + Est Var ligne nou-

velle + Cannes souterrain + Nice surface + Nice - Italie panachage velle + Cannes souterrain + Nice surface + Nice - Italie panachage

1 Breil
- Axe 1.1 : Développer un systéme de transport ferroviaire a haut niveau de ser- Essentiellement en LN, mais panachage ALPES I &
g vice dans une perspective européenne vers Italie HAUTE PROVENGE D
g ALPES MARITIMES
= . . . L. LN entre Marseille et Nice desservant les 1w
) Axe 1.2 : Améliorer globalement le systéme ferroviaire régional centres VANICLIST
3 Grasses o
2 “J Cagnes sur Mer
Axe 1.3 : Mieux organiser les déplacements a I'intérieur des aires métropoli- Avigron-TEY
g . & P P Desserte des centres et multimodalité » . Mouans-Sartouxf
taines s @) Cartid¥souterrain
BOUGHES u3 Gare Est Var Cannes Centre
. .. . D nNge VAR
_ Axe 2.1 : Lutter contre le changement climatique et anticiper ses conséquences
o = ) -
e 3 .
o
v 2 ) o _ Les Arcs-
N Axe 2.2 : Préserver la biodiversité Ligne nouvelle Est Var P e Drajigaen St Raphasl
- U'Estawue -St CI-\- | Cerrai Valescure
L . ) Passage en ligne existante en site urbain / sLharies souterrain
2 s Axe 2.3 : Préserver le cadre de vie R - et T
=8 ponctuellement a Toulon, Nice, ... e BE Ner
< 3 bl e ~ -
o Vulnérabilité de la ressource en eau aux =
g ] Axe 2.4 : Protéger les ressources naturelles MARSEILLE Méditerranée
7z tunnels SAINT-CHARLES
3 &
Axe 2.5 : Favoriser un aménagement durable des territoires Desserte des centres la-S Hygres
a-deyne-sur-MEr . ; e . . 2 .
Toulon souterrain == [jgne nouvelle utilisant la ligne existante élargie
= Axe 3.1 : Renforcer I'attractivité économique des territoires . i i i
L = Ligne existante m=mmm= Ligne nouvelle en site propre
S
2 § Axe 3.2 : Contribuer a une meilleure équité sociale Ligne nouvelle Marseille—Nice Aménagement du réseau existant Section Nice—ltalie
o w
o, o
Q [=]
E % Axe 3.3 :Créer le maximum de valeur pour la collectivité 14;8 MM€ 2; 1 MM€ 3, 1 MM€
3
2
8 Axe 3.4 : Rechercher la viabilité économique du projet Seuls les colts d'investissement ont éte Milliards d"euros
o 9 prol pris en compte a ce stade de la réflexion. COljt Cumulé 2023 Coat Cumulé 2040
Scénario franchement défavorable sur ce critére Scénario favorable sur ce critére Colts janvier 2008
Scémario peu favorable sur ce crtere oo framthement favorable. sur ce crtiore Ligne existante | Ligne nouvelle | Gares nouvelles | Ligne existante | Ligne nouvelle | Gares nouvelles
Scénario mitigé sur ce critére Non pertinent ou non discriminant .
Marseille i 1 1.0 1/ - 1.0
Toulon 0,2 2,5 0,7 0,3 . 0,7
o 7’ 7 7 7 ’ ’
Atouts Faiblesses
Est Var 0,0 2,9 0,2 0,0 2,9 0,2
Desserte optimale de Marseille, Toulon, Cannes et Nice. Codt élevé.
Ouest 06
Temps de parcours optimal (ligne a grande vitesse intégrale | Difficulté d’insertion dans I’Est Var (compromis délicat s - 1,1 (2 gares) - = 1,1 (2 gares)
jusqu’a Nice) entre milieux naturels, agriculture, viticulture et habitat). Nice- Italie 0,2 0,0 0,0 0,4 1,9 08
Dédoublement quasiment complet de la ligne existante qui | Des traversées en tunnel en site urbain complexes, a Ensemble
. s, \ . 2,0 11,8 3,0 2,5 13,7 3,8
garantit la robustesse et la fiabilité du systéme de transport | Marseille, Toulon et Cannes. : ' . | : .
régional. TOTAL 16.8 199

Caractéristiques principales

Scénario « grande vitesse » qui dessert tous les centres urbains,
Cannes y compris, par gare souterraine.
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RESEAU FERRE DE FRANCE

LGV

. PROVENCE-ALPES-
COTE D’AZUR

LGV

. PROVENCE-ALPES-
COTE D’AZUR

RESEAU FERRE DE FRANCE

Meilleurs temps de parcours (nombre d’arréts entre parenthéses)

Caractéristiques techniques (données indicatives représentatives des fuseaux possibles)

Réseau Projet Projet configura- Projet sans Projet configura-
. tion type Réseau 2010 N tion type
2010 sans arrét (nombre d’arréts) arrét (nombre d'arréts) Longueur totale 244 km
Marseille — Nice 2h23(4)| 0h54 1h15(3) Paris-Cannes 5h 10 (4) 3h42 4h03(3)
Marseille -Toulon GN | 0h 39 (0) [ 0h 20 0h20(0) | Paris—Nice 5h25(5) | 3h50 3h50(0) dont ligne nouvelle 205 km
Toulon GN - Nice 1h42(3) | 0h38 0h45(1) Paris - Toulon GN 3h39(1) 3h16 3h23(1)
Montpellier—Nice 3h50(7) | 1h47 2h29(6) Paris—Monaco 5h 44 (6) 4h 07 4h14 (1)
, , " dont tunnels 96 km
Lyon—Nice 4h11(7)| 2h19 3h01(6) Marseille - Génes 5h23(16) 2h29 3h18(7)
Nombre d’arréts en gare en heure de pointe Phasage : & définir ultérieurement
2012 2015 2023 2040
o Semi-direct | Omnibus | Total o Semi-direct | Omnibus | Total i Semi-direct | Omnibus | Total i Serrl;ll:sd'iﬁe?:? .ygfre;’r:?gut;’queroml En 'eux environnementaux
TGV TGV TGV TGV -I
4 2 6 7 9 . Insertion urbaine dans I'agglomération marseillaise
0 2 2 4 4 3 7 1 4 3 8 1 6 4 1 . Insertion dans le secteur Aubagne / Le Castellet / Le Beausset (paysage, agriculture et viticulture).
2 2 2 2 1 2 4 7 1 3 6 10 - —_ .
. Descente sur Toulon (paysage, milieux naturels, activités humaines).
4 4 5 5
35 ) 2 65 | 25 4 65 | 1 2 4 7 1 3 6 10 . Enjeux environnementaux forts dans la dépression permienne, et pour le contournement de la plaine des Maures
1 1 2 2 | 1hs 4 4 | 1ms 2 5 et de I'Esterel (agriculture et viticulture et viticulture, milieux naturels, occupation humaine).
2 : : | ° i o ¢ Traversée du massif du Tanneron (paysage, activités humaines).
3 1 2 6 3 1 2 7 15 2 6 95 | 2 6 10
. Traversée de I'Ouest des Alpes Maritimes (activités humaines), jusqu’a I'arrivée a Nice Aéroport
35 35 | 4 4
. Insertion urbaine de 'aménagement de la ligne existante dans la traversée de Nice et jusqu’a I'ltalie.
5.5 2 4 115 | 9 6 17
2 2 4 2 2 4 2 2 4 8 5 6 13
2 2 4 2 2 4 2 2 4 8 2 6 10
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Aménagements du réseau existant

Doublement partiel Marseille-Aix

Réouverture Aix centre-Les Milles-Rognac
Relevement de vitesse sur Marseille-Maritime-St-Charles
5éme voie a quai a Aix
Arrivée Marseille Nord a 4 voies
4eme voie vallée de I'Huveaune entre racco LGV
Aménagement gare de Gardanne

Fin doublement Marseille-Aix
Liaison Aix TGV—Aix Centre

Enjeux techniques

. Linéaire de tunnels important qui induit des risques a la construction, et donc des incertitudes sur les co(ts.
. En particulier, traversées souterraines en milieu urbain (Marseille, Toulon, Cannes, Alpes Maritimes)
. Gestion d’un volume de déblais important.

Aménagement de I'llot Montéty
4 voies entre téte de tunnel et racco c6té Est
Saut de mouton a la Pauline

Doublement partiel La Pauline—Hyéres

Aménagements capacitaires en traversée de Toulon
4éme voie a quai a la Seyne

Doublement Cannes Grasse
Saut de Mouton a La Bocca
4eme et 5eme voie a quai a Cannes

4éme voie a quai a Cagnes ou Antibes

Aménagement de quais pour 2 voies a Nice-Ville

2 voies supplémentaires Nice Ville - Menton
4eme voie a quai gare de Monaco
Doublement partiel Nice-Drap

Enjeux territoriaux

. Cohérence avec les grands projets territoriaux: Euromed a Marseille, Axe des gares a Toulon, Basse Vallée du Var a
Nice, ...

. Lien a créer entre gares souterraines et gares de surface (hotamment a Toulon si décalage)

. Maitrise du développement démographique et urbain de I'Est Var, dopé par la future gare

DIFFUSION RESTREINTE
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#X PROVENCE-ALPES- ; PROVENCE-ALPES-

RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR

Marseille St-Charles + Toulon centre souterrain + Est Var panachage N°2 Marseille St-Charles + Toulon centre souterrain + Est Var panachage N°2

+ Gare nouvelle ouest 06 + Nice surface + Nice - Italie panachage

+ Gare nouvelle ouest 06 + Nice surface + Nice - Italie panachage o3 oabn

i1 Breil
) , ALPES DE
Plusieurs secteurs panachés HAUTE PRUVENGE e
ALPES MARITIMIZS

Axe 1.1 : Développer un systéme de transport ferroviaire a haut niveau de ser-
vice dans une perspective européenne

B
VAUELIGSI: -

'}é[ﬁagnes sur Mer
a

Axe 1.2 : Améliorer globalement le systéme ferroviaire régional

ouest 06
Antibes

Cannes Centre

Axe 1.3 : Mieux organiser les déplacements a I'intérieur des aires métropoli- Desserte centrale de Toulon et Nice, pas ‘_

taines

syodsueuy sy329lqo - |

]
BOWIEHES 14
D TNNE VAR

de Cannes

Gare Est Var

Axe 2.1 : Lutter contre le changement climatique et anticiper ses conséquences

Les Arcs-
Draguignan

St Raphagl
Valescure

Aln-en-Provence

St-Charles souterrain

Axe 2.2 : Préserver la biodiversité

Utilisation de la ligne existante en milieu

Ner
NMediterranéee

Axe 2.3 : Préserver le cadre de vie :
urbain

; Vulnérabilité de la ressource en eau aux
Axe 2.4 : Protéger les ressources naturelles

SAINT-CHARLES

tunnels

941031449} Np Juswaseugwe,p 12
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Axe 2.5 : Favoriser un aménagement durable des territoires Desserte de Toulon centre La-Seyne-sur-Mer Hytres
Toulon souterrain == [jgne nouvelle utilisant la ligne existante élargie

Axe 3.1 : Renforcer I'attractivité économique des territoires = Ligne existante m=mmm= Ligne nouvelle en site propre

Ligne nouvelle Marseille—Nice Aménagement du réseau existant Section Nice—ltalie

11,9 mme 2,4 mme 3,1 mme

Axe 3.2 : Contribuer a une meilleure équité sociale

Axe 3.3 :Créer le maximum de valeur pour la collectivité

XNeos 19
sanbiwouod3 s31323[q0 — |1l

il | ] RS

~ ’: . A+A Milliards d’ ~ ’ g ’4
Axe 3.4 : Rechercher la viabilité économique du projet Se,ms les cots d investissement (,)nt e.te rrare dedres Coudt cumulé 2023 Colit cumulé 2040
pris en compte a ce stade de la réflexion.
cénario franchement défavorable sur ce critére cénario favorable sur ce critére Colts j ier 2008 . . . . . .
Scénario franchement défavorabl i Scénario favorab! i outejanver Ligne existante | Ligne nouvelle | Gares nouvelles | Ligne existante | Ligne nouvelle | Gares nouvelles
Scénario peu favorable sur ce critére Scénario franchement favorable sur ce critére
Scénario mitigé sur ce critére Non pertinent ou non discriminant Marsei”e 1.1 2.2 1.0 1 ) 1.0
Toulon 0,2 2,5 0,7 0,3 2,5 0,7
Atouts Faiblesses
Est Var 0,3 1,9 0,2 0,3 1,9 0,2
Desserte optimale de Marseille, Toulon et Nice. Des traversées en tunnel en site urbain complexes, a o 06
: uest 0,5 1 0,7 0,5 : 0,7
Bon maillage du réseau qui garantit une bonne fiabilité du ikl e Tl
systeme. Desserte de Cannes assurée par correspondance a la gare Nice- Italie 0,2 0,0 0,0 0,4 1,9 0,8
nouvelle Ouest 06.
Ensemble 2,3 9,3 2,6 2,8 11 3,4

TOTAL 14.2 17.3

Caractéristiques principales

Un scénario optimisé de desserte des centres des métropoles.
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LGV

PROVENCE-ALPES-

LGV

PROVENCE-ALPES-

RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR
Meilleurs temps de parcours (nombre d’arréts entre parenthéses) Caractéristiques techniques (données indicatives représentatives des fuseaux possibles)
[ . Projet configura- . Projet configura-
Réseau Projet . , Projet sans .
A tion type Réseau 2010 N tion type
2010 sans arrét (nombre d’arréts) arrét (nombre d'arréts) Longueur totale 2 3 7 k m
Marseille — Nice 2h23(4) | 0h59 1h20(3) Paris-Cannes 5h 10 (4) 4h 09 4h 30 (3)
Marseille -ToulonGN | 0h39(0) | 0h 20 0 h 20 (0) Paris—Nice 5h 25 (5) 3h55 3 h55(0) dont ligne nouvelle 166 km
Toulon GN - Nice 1h42(3) | 0h43 0h50(1) Paris - Toulon GN 3h39(1) 3h16 3h23(1)
Montpellier—Nice 3h50(7 1h52 2h34 (6 Paris—Monaco 5h44 (6 4h12 4h19(1
, ) 16) ——— (6) 1) dont tunnels 81 km
Lyon—Nice 4h11(7)| 2h24 3h 06 (6) Marseille - Génes 5h23(16) 2h34 3h23(7)
7 P -
Nombre d’arréts en gare en heure de pointe Phasage : o définir ultérieurement.
2012 2015 2023 2040
1’_:{/ Semi-direct | Omnibus | Total ;f;{/ Semi-direct | Omnibus | Total TI'Z/ Semi-direct | Omnibus | Total TI'Z/ Senl;llisd'iﬁe?:? ‘yégﬁlﬁ?gutzqu%'otal Enjeux environnementaux
4 2 6 7 2 9 . Insertion urbaine dans I'agglomération marseillaise
0 2 2 4 4 3 7 1 4 3 8 1 6 4 11 . Insertion dans le secteur Aubagne / Le Castellet / Le Beausset (paysage, agriculture et viticulture).
2 2 2 2 1 2 4 7 1 3 6 10 - —_ .
. Descente sur Toulon (paysage, milieux naturels, activités humaines).
4 4 5 5
25 2 2 65 | 25 4 6.5 1 2 4 7 1 3 6 10 . Enjeux environnementaux forts dans la dépression permienne, et pour le contournement de la plaine des Maures
1 1 2 2> | 1ms 4 4 | 1ms ) 2 5 et de I'Esterel (agriculture et viticulture et viticulture, milieux naturels, occupation humaine).
> . . s 2 : . ¢ Traversée du massif du Tanneron (paysage, activités humaines).
3 1 2 6 3 1 2 7 15 2 6 95 | 2 2 6 10
. Traversée de I'Ouest des Alpes Maritimes (activités humaines), jusqu’a I'arrivée a Nice Aéroport
35 35 | 4 4
. Insertion urbaine de 'aménagement de la ligne existante dans la traversée de Nice et jusqu’a I'ltalie.
55 2 4 115 | o 2 6 17
2 4 2 2 4 2 2 4 8 5 2 6 13
2 4 2 2 4 2 2 4 8 2 2 6 10
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Aménagements du réseau existant

Relevement de vitesse sur Marseille-Maritime-St-Charles
5eme voie a quai a Aix
Arrivée Marseille Nord a 4 voies
4eme voie vallée de I'Huveaune entre racco LGV
Aménagement gare de Gardanne

Enjeux techniques

. Linéaire de tunnels important qui induit des risques a la construction, et donc des incertitudes sur les co(ts.
D ry e By Fin doublement Marseille-Aix . En particulier, traversées souterraines en milieu urbain (Marseille, Toulon, Alpes Maritimes)
Réouverture Aix centre-Les Milles-Rognac Liaison Aix TGV—Aix Centre R Gestion d’un volume de déblais important.

Aménagement de I'llot Montéty

Aménagements capacitaires en traversée de Toulon

Aménagement de quais pour 2 voies a Nice-Ville

2 voies supplémentaires Nice Ville - Menton
4éme voie a quai gare de Monaco
Doublement partiel Nice-Drap

Enjeux territoriaux

VB ETE e de tunnel et racco coté Est 4eme voie a quai a la Seyne ¢ Cohérence avec les grands projets territoriaux: Euromed & Marseille, Axe des gares & Toulon, Basse Vallée du Var a
Saut de mouton a la Pauline .
Doublement partiel La Pauline—Hyéres Nice, ...
4 voies sur les trongons d'aménagement de la ligne exis- . Lien a créer entre gares souterraines et gares de surface (notamment a Toulon si décalage)
tante
. Maitrise du développement démographique et urbain de I'Est Var, dopé par la future gare
Doublement Cannes Grasse 4éme voie a quai a Cagnes ou Antibes
Saut de Mouton a La Bocca . Structuration urbaine autour du poéle de desserte de I'ouest 06
4eme et 5eme voie a quai a Cannes
. Desserte en car et en TER (cohérence des horaires) du péle d’échange Ouest Alpes-Maritimes de facon a diffuser la

grande vitesse sur I’'Ouest du département.

DIFFUSION RESTREINTE
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— LGV — LGV
ﬁ PROVENCE-ALPES- f PROVENCE-ALPES-

RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR

Marseille St-Charles + Toulon centre souterrain + Est Var panachage + Marseille St-Charles + Toulon centre souterrain + Est Var panachage +

N°3 N°3
Gare nouvelle ouest 06 avec raccordement vers Cannes

107 bis + Nice surface + Nice - Italie panachage A/

1 Breil
ALPES DE
HAUTE PROVENEE i
ALPES MARITIMIEES

Gare nouvelle ouest 06 avec raccordement vers Cannes
+ Nice surface + Nice - Italie panachage

Axe 1.1 : Développer un systéme de transport ferroviaire a haut niveau de ser-

. . . Plusieurs secteurs panachés
vice dans une perspective européenne

Ha

Axe 1.2 : Améliorer globalement le systéme ferroviaire régional VAUC LIS

LY
&

P ‘Cagnes sur Mer
Gaye ouest 06

Antibes
Cannes Centre

syodsuesy s31393[q0 - |

Axe 1.3 : Mieux organiser les déplacements a I'intérieur des aires métropoli-
taines

Desserte des centres et multimodalité }._

]
BOWIEHES 14
D TNNE VAR

Gare Est Var

Axe 2.1 : Lutter contre le changement climatique et anticiper ses conséquences

Les Arcs-

Draguignan St Rapheel

Valescure

Axe 2.2 : Préserver la biodiversité

Atn-en-Provence

St-Charles souterrain

Utilisation de la ligne existante en milieu /

Axe 2.3 : Préserver le cadre de vie ]
urbain

Ner
NMediterranéee

Vulnérabilité de la ressource en eau aux

tunnels SAINT-CHARLES

Axe 2.4 : Protéger les ressources naturelles

941031449} Np Juswaseugwe,p 12
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Axe 2.5 : Favoriser un aménagement durable des territoires Desserte des centres Hyéres

La-Seyne-sur-Mer ; ) e . , [ .
Toulon souterrain == Ligne nouvelle utilisant la ligne existante élargie

Desserte des pbles de compétitivité et des

poles décisionnels (Sophia Antipolis, Pole [ igne existante m=mmm= Ligne nouvelle en site propre
Mer, Euromed)

Axe 3.1 : Renforcer I'attractivité économique des territoires

Ligne nouvelle Marseille—Nice Aménagement du réseau existant Section Nice—ltalie

12,8 mme 2,4 mme 3,1 mme

Axe 3.2 : Contribuer a une meilleure équité sociale

Axe 3.3 :Créer le maximum de valeur pour la collectivité

Milliards d’euros

Seuls les colts d’investissement ont été Coat CumUIé 2023 Coat CumUIé 2040

pris en compte a ce stade de la réflexion.

XNeos 19
sanbiwouod3 s31323[q0 — |1l

Axe 3.4 : Rechercher la viabilité économique du projet

| | | S

Scénario franchement défavorable sur ce critére Scénario favorable sur ce critére Cofts janvier 2008 . : H - i :
Ligne existante | Ligne nouvelle | Gares nouvelles | Ligne existante Ligne nouvelle | Gares nouvelles
Scénario peu favorable sur ce critére Scénario franchement favorable sur ce critére
Scénario mitigé sur ce critére Non pertinent ou non discriminant Marsei”e 1 1 22 1.0 1.2 2.2 1.0
. Toulon 0,2 a5 0,7 0,3 iy 0,7
Atouts Faiblesses
Est Var 0,3 1,9 0,2 0,3 1,9 0,2
Desserte optimale de Marseille, Toulon, Cannes et Nice. Des traversées en tunnel en site urbain complexes, a
; N Ouest 06
Bon maillage du réseau qui garantit une bonne fiabilité du Nt e e e . - - - - -
systéeme. Surco(t significatif du raccordement vers Cannes. Nice- Italie 0.2 0.0 0.0 0.4 19 0.8
Un panachage ligne nouvelle / ligne existante dans I'Est Var
_ o . _ Ensemble 2,3 10,2 2,6 2,8 11 3,4
qui permet de maitriser les incidences environnementales.

TOTAL 11 18.2

Caractéristiques principales

Un scénario qui assure une bonne desserte des centres villes.
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LGV
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LGV

PROVENCE-ALPES-
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Aménagements du réseau existant

Fin doublement Marseille-Aix

Aménagement de I'llot Montéty
4 voies entre téte de tunnel et racco c6té Est
Saut de mouton a la Pauline

Doublement partiel La Pauline—Hyéres

Aménagements capacitaires en traversée de Toulon
4éme voie a quai a la Seyne

4eme voie a quai gare de Monaco
Doublement partiel Nice-Drap

RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR
Meilleurs temps de parcours (nombre d’arréts entre parenthéses) Caractéristiques techniques (données indicatives représentatives des fuseaux possibles)
[ . Projet configura- . Projet configura-
Réseau Projet . , Projet sans .
. tion type Réseau 2010 N tion type
2010 sans arrét (nombre d’arréts) arrét (nombre d'arréts) Longueur totale 2 3 7 k m
Marseille — Nice 2h23(4) | 0h59 1h20(3) Paris-Cannes 5h 10 (4) 3h52 4h13(3)
Marseille -ToulonGN | 0h39(0) | 0h20 0h20(0) Paris—Nice 5h 25 (5) 3h55 3 h 55 (0) dont ligne nouvelle 174 km
Toulon GN - Nice 1h42(3) | 0h43 0h50(1) Paris - Toulon GN 3h39(1) 3h16 3h23(1)
Montpellier—Nice 3h50(7 1h52 2h34 (6 Paris—Monaco 5h44 (6 4h12 4h19(1
, ) 16) ——— (6) 1) dont tunnels 89 km
Lyon—Nice 4h11(7)| 2h24 3h 06 (6) Marseille - Génes 5h23(16) 2h34 3h23(7)
’ A .
Nombre d’arréts en gare en heure de pointe Phasage : & définir ultérieurement.
2012 2015 2023 2040
1’_:{/ Semi-direct | Omnibus | Total ;f;{/ Semi-direct | Omnibus | Total 1’_;{/ Semi-direct | Omnibus | Total TI'Z/ Senl;llisd.iﬁe%g ¥ 355,"’?&@‘7”%:‘71 En jeux environnementaux
4 2 6 7 S . Insertion urbaine dans I'agglomération marseillaise
9 2 : 2 . - ! : . - | ! 5 i s * Insertion dans le secteur Aubagne / Le Castellet / Le Beausset (paysage, agriculture et viticulture).
2 2 2 2 1 2 4 7 1 3 6 10
P P s s . Descente sur Toulon (paysage, milieux naturels, activités humaines).
2.5 2 2 65 | 25 4 6.5 1 2 4 7 1 3 6 10 . Enjeux environnementaux forts dans la dépression permienne, et pour le contournement de la plaine des Maures
1 1 2 2 | 1Hs 4 4 | 1HS 2 5 et de I'Esterel (agriculture et viticulture, milieux naturels, occupation humaine).
5 4 2 11 5 4 11 , . . .
. Traversée du massif du Tanneron (paysage, activités humaines).
3 1 2 6 3 1 2 7 15 2 6 95 | 2 6 10
N s | 4 . . Traversée de I'Ouest des Alpes Maritimes (activités humaines), jusqu’a I'arrivée a Nice Aéroport
. Insertion urbaine de 'aménagement de la ligne existante dans la traversée de Nice jusqu’a I'ltalie.
5.5 2 4 115 | o 6 17
. Aménagement de la ligne existante entre Nice et I'ltalie (site, paysages, urbanisation)
2 4 2 2 4 2 2 4 8 5 6 13
2 4 2 2 4 2 2 4 8 2 6 10

Enjeux techniques

LoDl R Ene i n : : ¢ Linéaire de tunnels important qui induit des risques a la construction, et donc des incertitudes sur les codts.
Réouverture Aix centre-Les Milles-Rognac Liaison Aix TGV—Aix Centre

Relévement de vitesse sur Marseille-Maritime-St-Charles . En particulier, traversées souterraines en milieu urbain (Marseille, Toulon, Cannes, Alpes Maritimes)

5eme voie a quai a Aix

Arrivée Marseille Nord a 4 voies . Gestion d’un volume de déblais important.

4éme voie vallée de I'Huveaune entre racco LGV ) . . . .

Aménagement gare de Gardanne . Aménagement de la ligne existante entre Nice et I'ltalie

Enjeux territoriaux

4 voies sur les troncons d'aménagement de la ligne exis- . Cohérence avec les grands projets territoriaux: Euromed a Marseille, Axe des gares a Toulon, Basse Vallée du Var a
tante Nice, ...
BotblementiCannesiGrasse 4éme voie a quai a Cagnes ou Antibes * Lien a créer entre gares souterraines et gares de surface (notamment a Toulon si décalage)
Saut de Mouton a La Bocca
4éme et 5eme voie a quai a Cannes . Maitrise du développement démographique et urbain de I'Est Var, dopé par la future gare
Aménagement de quais pour 2 voies a Nice-Ville 2 voies supplémentaires Nice Ville - Menton . . A
J q P pp . Structuration urbaine autour du poéle de desserte de I'ouest 06
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— LGV — LGV
ﬁ PROVENCE-ALPES- f PROVENCE-ALPES-

RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR

Marseille St-Charles + Toulon Est + Est Var ligne nouvelle Marseille St-Charles + Toulon Est + Est Var ligne nouvelle N04

o
+ Gare nouvelle ouest 06 + Tunnel filant sous Nice N 4 + Gare nouvelle ouest 06 + Tunnel filant sous Nice

. o o 141 bi
141 bis avec raccordement St-Roch + Nice-Italie panachage -

avec raccordement St-Roch + Nice-Italie panachage

. . N . 1 Monac terrain
- Axe 1.1 : Développer un systéme de transport ferroviaire a haut niveau de ser- Ligne nouvelle presque totale, sauf pana- ALPES DI SIELA L, ..
o . . . " N 1 T L e
vice dans une perspective européenne chage vers ltalie HAICTE: PHOVENGE I ,
* perep P g ' snri:s Niceiaéroport
=4 Grande vitesse, mais pas de desserte di- B4 A\
ol Axe 1.2 : Améliorer globalement le systéme ferroviaire régional ) P VAUC LIS Monaca
] recte de certains centres. LAkl
> - /
g ;Q)fe 1.3 : Mieux organiser les déplacements a I'intérieur des aires métropoli- Pas de desserte directe de certains centres ;F” B . 2 éah Elg‘lgesstsouglﬁer
aines : ntibes
BOUCHES u3 Gare Est Var C C
S . , O EONE VAR SN MITER
_ Axe 2.1 : Lutter contre le changement climatique et anticiper ses conséquences
o =
] M & -~
s g ) o _ Les Arcs-
N Axe 2.2 : Préserver la biodiversité Ligne nouvelle Est Var P e Drajigaen St Raphasl
- U'Estawue -St-Cl-\- .I Cerrai Valescure
g 3 . . Réduction du nombre de personnes sou- / QILESISUUERUIAIE
2 s Axe 2.3 : Préserver le cadre de vie : : . T
5 S mises aux nuisances ferroviaires e BEs Ner
c 3 . lea 2 - -
o Vulnérabilité de la ressource en eau aux =
g ] Axe 2.4 : Protéger les ressources naturelles Méditerranée
7z tunnels SAINT-CHARLES
S e _ ] — Toulon Est
Axe 2.5 : Favoriser un aménagement durable des territoires La-S . H Hyses
a-deyne-sur-Mer ) . ) . ; )
== [jgne nouvelle utilisant la ligne existante élargie
= Axe 3.1 : Renforcer I'attractivité économique des territoires . i i i
L = Ligne existante m=mmm= Ligne nouvelle en site propre
S
2 § Axe 3.2 : Contribuer a une meilleure équité sociale Ligne nouvelle Marseille—Nice Aménagement du réseau existant Section Nice—ltalie
o w
o, o
Q [=]
E § Axe 3.3 :Créer le maximum de valeur pour la collectivité 1 1;4 MM€ 2; 2 MM€ 3,8 MM€
3
g Axe 3.4 : Rechercher la viabilité économique du projet seuls les cofits finvestissement ont é1e Millards crecros
o 9 prol pris en compte a ce stade de la réflexion. Cout Cumule 2023 Cout Cumule 2040
Scénario franchement défavorable sur ce critére Scénario favorable sur ce critére Co(its janvier 2008
Scémario peu favorable sur ce crtere oo framthement favorable. sur ce crtiore Ligne existante | Ligne nouvelle | Gares nouvelles | Ligne existante | Ligne nouvelle | Gares nouvelles
Scénario mitigé sur ce critére Non pertinent ou non discriminant .
Marseille 11 22 1.0 i) 22 1.0
Toulon g1 15 0,2 0,4 i5 0,2
. 7 7’ ’ 7 7 7
Atouts Faiblesses
Est Var 0,0 2,9 0,2 0,0 2,9 0,2
Une ligne a grande vitesse intégrale a un co(t raisonnable. | Desserte directe limitée de Toulon centre
. . . . (débranchement a Aubagne) : la gare LGV de Toulon sera Ouest 06 0,5 2,7 0,7 0,5 2,7 0,7
Doublement quasiment complet de la ligne existante qui
. L R - la gare Est.
garantit la fiabilité du systéme de transport régional. g Nice- Italie 0.1 0.0 00 0.4 26 08
7 ’ ’ 7 7 ’
. . Desserte de Cannes assurée par correspondance a la gare
Bon compromis co(it / temps de parcours. Ensemble
nouvelle Ouest 06. 1,8 S £ 2,6 i 24
Difficulté d’insertion dans I’Est Var (compromis délicat TOTAL 130 113
entre milieux naturels, agriculture, viticulture et habitat).
Des traversées en tunnel en site urbain complexes, a Caractéristiques principales
Marseille et a Nice.
. . o T . Z .
Ligne nouvelle intégrale a 'ouest de Nice, sur un trace direct
Nota: raccordement a St-Roch ou autre lieu selon panachage entre Nice et Italie.
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RESEAU FERRE DE FRANCE

LGV

. PROVENCE-ALPES-
COTE D’AZUR

LGV

. PROVENCE-ALPES-
COTE D’AZUR

RESEAU FERRE DE FRANCE

Meilleurs temps de parcours (nombre d’arréts entre parenthéses) Caractéristiques techniques (données indicatives représentatives des fuseaux possibles)
[ . Projet configura- . Projet configura-
Réseau Projet . , Projet sans .
. tion type Réseau 2010 N tion type
2010 sans arrét (nombre d’arréts) arrét (nombre d'arréts) Longueur totale 2 3 O k m
Marseille — Nice 2h23(4) | Oh51 1h12(3) Paris-Cannes 5h 10 (4) 4h01 4h22(3)
Marseille -ToulonGN | 0h39(0) | O0h21 0h21(0) Paris—Nice 5h 25 (5) 3h47 3h47(0) dont ligne nouvelle 2 18 km
Toulon GN - Nice 1h42(3) | 0h34 0h41(1) Paris - Toulon GN 3h39(1) 3h17 3h24(1)
Montpellier—Nice 3h50(7) | 1h44 2h 26 (6) Paris—Monaco 5h 44 (6) 3h53 4h00 (1)
, ——— dont tunnels 92 km
Lyon—Nice 4h11(7) | 2h16 2 h58(6) Marseille - Génes 5h23(16) 2h24 3h13(7)
’ 5 H
Nombre d’arréts en gare en heure de pointe Phasage : & définir ultérieurement.
2012 2015 2023 2040
1’_:{/ Semi-direct | Omnibus | Total 1{2{/ Semi-direct | Omnibus | Total TI'Z/ Semi-direct | Omnibus | Total TI'Z/ Senl;llisd'iﬁe?:? ‘yégﬁlﬁ?gutzqu%'otal Enjeux enVir onnementaux
4 2 6 7 2 9 . Insertion urbaine dans I'agglomération marseillaise
0 2 2 4 4 3 7 1 4 3 8 1 6 4 1 . Insertion dans le secteur Aubagne / Le Castellet / Le Beausset (paysage, agriculture et viticulture).
2 2 2 2 1 2 4 7 1 3 6 10 . . .
. Insertion sur le plateau du Siou-Blanc (paysage, milieux naturels).
4 4 5 5
25 2 2 65 | 25 4 65 | 1 2 4 7 1 3 6 10 . Traversée du Coudon (paysages, ressources en eau).
. . . - e - i 1hs 2 . E . Enjeux environnementaux forts dans la dépression permienne, et pour le contournement de la plaine des Maures
> . 2 | ° 2 i s et de I'Esterel (agriculture et viticulture, milieux naturels, occupation humaine).
3 1 2 6 3 1 2 7 15 2 6 95 | 2 2 6 10
. Traversée du massif du Tanneron (paysage, activités humaines).
35 35 | 4 4
. Traversée de I'Ouest des Alpes Maritimes (activités humaines), jusqu’a I'arrivée a Nice Aéroport
5.5 2 4 115 | 9 2 6 17
2 4 2 2 4 2 2 4 8 5 2 6 13
2 4 2 2 4 2 2 4 8 2 2 6 10 Enjeux techniques
Aménagements du réseau existant . Linéaire de tunnels important qui induit des risques a la construction, et donc des incertitudes sur les co(ts.
¢ En particulier, traversées souterraines en milieu urbain (Marseille, Alpes Maritimes)
Doublement partiel Marseille-Aix Fin doublement Marseille-Aix . Gestion d’un volume de déblais important.

Réouverture Aix centre-Les Milles-Rognac Liaison Aix TGV—Aix Centre

Relévement de vitesse sur Marseille-Maritime-St-Charles

5eme voie a quai a Aix

Arrivée Marseille Nord a 4 voies

4eme voie vallée de I'Huveaune entre racco LGV
Aménagement gare de Gardanne *

Enjeux territoriaux

Cohérence avec les grands projets territoriaux: Euromed a Marseille, Axe des gares a Toulon, Basse Vallée du Var a

Nice, ...

Saut de mouton a la Pauline Aménagements capacitaires en traversée de Toulon

Doublement partiel La Pauline—Hyeres 4éme voie a quai a la Seyne ¢ Lien a créer entre gare souterraine et gare de surface a Marseille
. Restructuration de I'Est de I'agglomération toulonnaise autour du pole de desserte.
. Maitrise du développement démographique et urbain de I'Est Var, dopé par la future gare
Doublement CEnniEs EEsaE 4eme voie a quai a Cagnes ou Antibes . Structuration urbaine autour du pdle de desserte de I'ouest 06
Saut de Mouton a La Bocca
4éme et 5eme voie a quai a Cannes . Desserte en car et en TER (cohérence des horaires) du pole d’échange Ouest Alpes-Maritimes de fagon a diffuser la

grande vitesse sur I'Ouest du département.
2 voies supplémentaires Nice Ville - Menton

4eme voie a quai a Monaco

Aménagement de quais pour 2 voies a Nice-Ville
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LGV

. PROVENCE-ALPES-
COTE D’AZUR

LGV

. PROVENCE-ALPES-
COTE D’AZUR

RESEAU FERRE DE FRANCE

RESEAU FERRE DE FRANCE

Marseille St-Charles + Toulon Est + Est Var panachage

+ Gare nouvelle ouest 06 + Tunnel filant sous Nice

avec Raccordement St-Roch + Ligne nouvelle Nice-Italie

vice dans une perspective européenne

Axe 1.1 : Développer un systéme de transport ferroviaire a haut niveau de ser-

Ligne nouvelle vers Italie, temps de par-
cours satisfaisants

Axe 1.2 : Améliorer globalement le systéme ferroviaire régional

Panachage, pas de directe de certains
centre

syodsuesy s31393[q0 - |

taines

Axe 1.3 : Mieux organiser les déplacements a I'intérieur des aires métropoli-

Pas de desserte directe de certains centres

Axe 2.1 : Lutter contre le changement climatique et anticiper ses conséquences

Axe 2.2 : Préserver la biodiversité

Axe 2.3 : Préserver le cadre de vie

Réduction du nombre de personnes sou-
mises aux nuisances ferroviaires

Axe 2.4 : Protéger les ressources naturelles

Vulnérabilité de la ressource en eau aux
tunnels

941031449} Np Juswaseugwe,p 12
XNEJUSWIUUOIIAUD SH1393[q0 — I

Axe 2.5 : Favoriser un aménagement durable des territoires

Axe 3.1 : Renforcer I'attractivité économique des territoires

Marseille St-Charles + Toulon Est + Est Var panachage

+ Gare nouvelle ouest 06 + Tunnel filant sous Nice
avec Raccordement St-Roch + Ligne nouvelle Nice-ltalie

1 . Breil
ALPES LE Monaco souterrain #

HAUTE PROVENGE 06

ALPES MARITIMES

841 Nice aéroport
VAUGLISE >

= Cagnes sur Mer
Gaye ouest 06

Antibes
Cannes Centre

]
BOWIEHES 14
D TNNE VAR

Gare Est Var

Les Arcs-

Draguignan St Rapheel

Valescure

Atn-en-Provence

St-Charles souterrain

Ner
NMediterranéee

Earnoules

SAINT-CHARLES
Toulon Est

Hyeres

La-Savne-sﬁrHer ] - _ ) o
== [jgne nouvelle utilisant la ligne existante élargie

[ igne existante m Ligne nouvelle en site propre

Axe 3.2 : Contribuer a une meilleure équité sociale

XNeros 12
sanbiwouod3 s1123lqo — |11

Ligne nouvelle Marseille—Nice Aménagement du réseau existant Section Nice—ltalie

Axe 3.3 :Créer le maximum de valeur pour la collectivité 10;4 MM€ 2;5 MM€ 4,9 MM€
Axe 3.4 : Rechercher la viabilité & ) d ot Seuls les colts d’investissement ont été Milliards d’euros " ; " ;
xe 3.4 : Rechercher la viabilite economique du proje pris en compte a ce stade de la réflexion. Cout CumUIe 2023 Cout CumUIe 2040
Scénario franchement défavorable sur ce critére Scénario favorable sur ce critére Co(ts janvier 2008 . . . . . :
Scemaro pee fevorabre surce omnore e Ligne existante | Ligne nouvelle | Gares nouvelles | Ligne existante Ligne nouvelle | Gares nouvelles
Scénario mitigé sur ce critére Non pertinent ou non discriminant .
Marseille il 1 1.0 i o 1.0
. Toulon 0,1 1,5 0,2 0,4 15 0,2
Atouts Faiblesses
Est Var 0,3 1,9 0,2 0,3 1,9 0,2
Bon compromis co(t / temps de parcours. Desserte directe limitée de Toulon centre
' 3 : Ouest 06 0,5 o 0,7 0,5 - 0,7
Un deublement bienidéveloppé de lalligne existante qui (débranchement a Aubagne) : la gare LGV de Toulon sera ) , B ) ) i
garantit une bonne fiabilité du systéme, notamment dans la gare Est. Nice- Italie 0,0 3,9 0,8 0,2 3,9 0,8
le secteur de Nice. Desserte de Cannes assurée par correspondance a la gare p o
hsemble 2,0 12,2 2,9 2,7 12,2 2,9
Un panachage ligne nouvelle / ligne existante dans I'Est Var eyl Ozt 0E.
qui permet de maitriser les incidences environnementales. | Une ligne nouvelle entre Nice—Italie peut-étre surdi- TOTAL 1 117
Ouverture internationale de la LGV trés lisible. mensionnée par rapport aux capacités prévisionnelles de —— —
la ligne c6té italien. Caractéristiques principales
z . 0 0 s d | . . s l, |
Scénario optimisé de tunnel sous Nice jusqu'a l'ltalie
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LGV

PROVENCE-ALPES-

LGV

PROVENCE-ALPES-
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Aménagements du réseau existant

Relevement de vitesse sur Marseille-Maritime-St-Charles
5éme voie a quai a Aix
Arrivée Marseille Nord a 4 voies
4eme voie vallée de I'Huveaune entre racco LGV
Aménagement gare de Gardanne

RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR
Meilleurs temps de parcours (nombre d’arréts entre parenthéses) Caractéristiques techniques (données indicatives représentatives des fuseaux possibles)
Réseau Projet Projet configura- Projet sans Projet configura-
. tion type Réseau 2010 N tion type
2010 sans arrét (nombre d’arréts) arrét (nombre d'arréts) Longueur totale 230 km
Marseille — Nice 2h23(4)| 0h57 1h18(3) Paris-Cannes 5h 10 (4) 4 h 07 4h28(3)
Marseille -ToulonGN | 0h39(0) | O0h21 0h21(0) Paris—Nice 5h 25 (5) 3h53 3h53(0) dont ligne nouvelle 186 km
Toulon GN - Nice 1h42(3) | 0h40 0h47(1) Paris - Toulon GN 3h39(1) 3h17 3h24(1)
Montpellier—Nice 3h50(7 1h50 2h32(6 Paris—Monaco 5h44 (6 3h59 4h06 (1
) ) () ——— (6) 1) dont tunnels 87 km
Lyon—Nice 4h11(7) | 2h22 3h 04 (6) Marseille - Génes 5h23(16) 2h23 3h12(7)
7 P -
Nombre d’arréts en gare en heure de pointe Phasage : & définir ultérieurement.
2012 2015 2023 2040
1’_:{/ Semi-direct | Omnibus | Total 1{2{/ Semi-direct | Omnibus | Total 1’_;{/ Semi-direct | Omnibus | Total TI'Z/ Senl;llisd'iﬁe?:? ‘yégﬁlﬁ?gutzqu%'otal Enjeux enVir onnementaux
4 2 6 7 2 9 . Insertion urbaine dans I'agglomération marseillaise
0 2 2 4 4 3 7 1 4 3 8 1 6 4 1 . Insertion dans le secteur Aubagne / Le Castellet / Le Beausset (paysage, agriculture et viticulture).
2 2 2 2 1 2 4 7 1 3 6 10 . . .
. Insertion sur le plateau du Siou-Blanc (paysage, milieux naturels).
4 4 5 5
25 2 2 65 | 25 4 65 | 1 2 4 7 1 3 6 10 * Traversée du Coudon (paysages, ressources en eau).
. . . - e - i 1hs . E . Enjeux environnementaux forts dans la dépression permienne, et pour le contournement de la plaine des Maures
> . 2 | ° i s et de I'Esterel (agriculture et viticulture, milieux naturels, occupation humaine).
3 1 2 6 3 1 2 7 15 2 6 95 | 2 6 10
. Traversée du massif du Tanneron (paysage, activités humaines).
35 35 | 4 4
. Traversée de I'Ouest des Alpes Maritimes (activités humaines), jusqu’a I'arrivée a Nice Aéroport
5.5 2 4 115 | 9 6 17
2 4 2 2 4 2 2 4 8 5 6 13
2 4 2 2 4 2 2 4 8 2 6 10

Enjeux techniques

. Linéaire de tunnels important qui induit des risques a la construction, et donc des incertitudes sur les co(ts.
¢ En particulier, traversées souterraines en milieu urbain (Marseille, Alpes Maritimes)

Doublement partiel Marseille-Aix Fin doublement Marseille-Aix ) ) o

Réouverture Aix centre-Les Milles-Rognac Liaison Aix TGV—Aix Centre ¢ Gestion d’un volume de déblais important.

Aménagement de quais pour 2 voies a Nice-Ville

4éme voie a quai a Monaco
Doublement partiel Nice-Drap

Enjeux territoriaux

. Cohérence avec les grands projets territoriaux: Euromed a Marseille, Axe des gares a Toulon, Basse Vallée du Var a
Saut de mouton a la Pauline Aménagements capacitaires en traversée de Toulon Nice, ...
Doublement partiel La Pauline—Hyeres 4éme voie a quai a la Seyne . , , L ) )
. Restructuration de I'Est de I'agglomération toulonnaise autour du péle de desserte.
5 . Maitrise du développement démographique et urbain de I'Est Var, dopé par la future gare
4 voies sur les trongons d'aménagement de la ligne exis- bp graphiq » dopep g
tante 3 Structuration urbaine autour du péle de desserte de I'ouest 06
Doublement Can?es Grasse 4eme voie a quai a Cagnes ou Antibes . Lien a créer entre gare souterraine et gare de surface
Saut de Mouton a La Bocca
4éme et 5eme voie a quai a Cannes . Desserte en car et en TER (cohérence des horaires) du péle d’échange Ouest Alpes-Maritimes de facon a diffuser la

grande vitesse sur I'Ouest du département.
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— LGV — LGV
#X PROVENCE-ALPES- ; PROVENCE-ALPES-

RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR

Marseille St-Charles + Toulon Est + Est Var panachage + Gare N°6 Marseille St-Charles + Toulon Est + Est Var panachage + Gare N°6

nouvelle ouest 06 + Nice surface + Nice - Italie panachage nouvelle ouest 06 + Nice surface + Nice - Italie panachage o3 b

163 bis

1 Breil

Axe 1.1 : Développer un systéme de transport ferroviaire a haut niveau de ser- TR TR .
. op . Y . ? Plusieurs secteurs panachés - “J it |:1." . m_Monaco souterrain
vice dans une perspective européenne HAUTE PROVENGE i
ALPES MARITIMIZS
Panachage, pas de desserte directe de Ba Nice aéroport

- -:‘M
'Eagnes sur Mer
a

Axe 1.2 : Améliorer globalement le systéme ferroviaire régional VAUC LIS

certains centre

ouest 06
Antibes

Cannes Centre

syodsuesy s31393[q0 - |

Axe 1.3 : Mieux organiser les déplacements a I'intérieur des aires métropoli-

A Pas de desserte directe de certains centres }._
taines

]
BOWIEHES 14
D TNNE VAR

Gare Est Var

Axe 2.1 : Lutter contre le changement climatique et anticiper ses conséquences

e T Mgy -
o gy
v 2 ) o Les Arcs-
N Axe 2.2 : Préserver la biodiversité et Bt St Raphasl
o a Aix-en-Provence aguignan
&5 L'Estasue i Valescure
2 o St-Charles souterrain
2 5 | Axe2.3:Préserver le cadre de vie ”-“_ﬁ’: .
2 s Garnoules Ner
- 3 Vulnérabilité de la ressource en eau a 2 s 2
g ] Axe 2.4 : Protéger les ressources naturelles Hnerabil ure v Méditerranée
E tunnels SAINT-CHARLES
3 & Toulon Est
Axe 2.5 : Favoriser un aménagement durable des territoires La-S . H Hysres
g-agyne-sur-mer
== [jgne nouvelle utilisant la ligne existante élargie
= Axe 3.1 : Renforcer I'attractivité économique des territoires . i i i
: [ igne existante m=mmm= Ligne nouvelle en site propre
Z
2 § Axe 3.2 : Contribuer a une meilleure équité sociale Ligne nouvelle Marseille—Nice Aménagement du réseau existant Section Nice—ltalie
o w
o, o
Q [=]
E § Axe 3.3 :Créer le maximum de valeur pour la collectivité 10;4 MM€ 2;5 MM€ 3, 1 MM€
3
g Axe 3.4 : Rechercher la viabilité économique du projet seuls les codts dfinvestissement ont éte Millards crecros
o q proj pris en compte a ce stade de la réflexion. Colit cumulé 2023 Colit cumulé 2040
Scénario franchement défavorable sur ce critére Scénario favorable sur ce critére Colits janvier 2008
P — — — Ligne existante | Ligne nouvelle | Gares nouvelles | Ligne existante Ligne nouvelle | Gares nouvelles
cénario peu favorable sur ce critére Scénario franchement favorable sur ce critére
Scénario mitigé sur ce critére Non pertinent ou non discriminant .
Marseille i . 1.0 1 1 1.0
Toulon 01 1 0. 0,4 1 0,2
. 7 7 ’ ’ 7 i’
Atouts Faiblesses
Est Var 0,3 1,9 0,2 0,3 1,9 0,2
Le scénario le moins cher parmi ceux qui satisfont les objec- | Desserte directe limitée de Toulon centre
tifs fixés. (débranchement a Aubagne) : la gare LGV de Toulon sera Ouest 06 0,5 2,7 0,7 0,5 2,7 0,7
e - . la gare Est.
Des temps de parcours satisfaisant (Paris-Nice en moins de & Nice- Italie 02 00 00 04 19 08
7’ 7 ’ 7 7 L
4h). Desserte de Cannes assurée par correspondance a la gare
. . . nouvelle Ouest 06. Ensemble 2,2 8,3 2,1 2,9 10,2 2,9
Un panachage entre ligne nouvelle et ligne existante dans
I’Est Var qui permet de maitriser les incidences environne- TOTAL 12.6 15.9
mentales.

Bon compromis co(t / temps de parcours Caracteéristiques principales

Scénario équilibre entre ligne nouvelle et ligne classique a colt modeére.

Scénario le moins cher parmi ceux qui repondent globalement
aux objectifs principaux.
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LGV

PROVENCE-ALPES-

LGV

PROVENCE-ALPES-

RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR
Meilleurs temps de parcours (nombre d’arréts entre parenthéses) Caractéristiques techniques (données indicatives représentatives des fuseaux possibles)
Réseau Projet Proj te;'t)fwot’;/‘z iura- Réseau 2010 Projet sans Proj te;'t)fwot’;/‘z i ura-
2010 sans arrét (nombre d’arréts) arrét (nombre d'arréts) Longueur totale 234 km
Marseille — Nice 2h23(4) | 0h57 1h18(3) Paris-Cannes 5h 10 (4) 4 h 07 4h 28 (3)
Marseille -ToulonGN [ 0h39(0) | Oh21 0h21(0) Paris—Nice 5h 25 (5) 3h53 3h53(0) dont ligne nouvelle 166 km
Toulon GN - Nice 1h42(3) | 0h40 0h47(1) Paris - Toulon GN 3h39(1) 3h17 3h24(1)
Montpellier—Nice 3h50(7 1h50 2h32(6 Paris—Monaco 5h44 (6 4h10 4h17 (1
- (7) (6) —— (6) (1) dont tunnels 76 km
Lyon—Nice 4h11(7) | 2h22 3h 04 (6) Marseille - Génes 5h23(16) 2h32 3h21(7)
’ A .
Nombre d’arréts en gare en heure de pointe Phasage : o définir ultérieurement.
2012 2015 2023 2040
o Semi-direct | Omnibus | Total it Semi-direct | Omnibus | Total o/ Semi-direct | Omnibus | Total o/ Ser#%iﬁe%?‘yéggﬁ?gutzqu%oml Enjeux enVir onnemen taux
TGV GV TGV TGV
; . - 8 . s . Insertion urbaine dans I'agglomération marseillaise
0 ) 5 4 4 3 7 1 4 3 3 1 6 4 . . Insertion dans le secteur Aubagne / Le Castellet / Le Beausset (paysage, agriculture et viticulture).
2 2 2 2 1 2 4 7 1 3 6 10 . Insertion sur le plateau du Siou-Blanc (paysage, milieux naturels).
4 4 5 5
. Traversée du Coudon (paysages, ressources en eau).
25 2 2 65 | 25 4 6.5 1 2 4 7 1 3 6 10
1 1 2 2 | 1Hs 4 4 |1Hs 2 5 . Enjeux environnementaux forts dans la dépression permienne, et pour le contournement de la plaine des Maures
5 4 2 11 5 4 11 et de I'Esterel (agriculture et viticulture, milieux naturels, occupation humaine).
2 : : . g . g i s 2 2 i 6 - . Traversée du massif du Tanneron (paysage, activités humaines).
35 35 | 4 4
. Traversée de I'Ouest des Alpes Maritimes (activités humaines), jusqu’a I'arrivée a Nice Aéroport
= z 2 | ° 6 17 . Insertion urbaine de 'aménagement de la ligne existante dans la traversée de Nice et jusqu’a I'ltalie.
. 8 . 2 4 2 2 5 = ° ° B . Aménagement de la ligne existante entre Nice et I'ltalie (site, paysages, urbanisation)
2 4 2 2 4 2 2 4 8 2 6 10

E-LGVPACA.1-PRG-CPI.C03-DOS-AMG - 00001 / 01

Aménagements du réseau existant

4éme voie vallée de I'Huveaune entre racco LGV
Aménagement gare de Gardanne

Saut de mouton a la Pauline

Aménagements capacitaires en traversée de Toulon

Aménagement de quais pour 2 voies a Nice-Ville

2 voies supplémentaires Nice Ville - Menton
4éme voie a quai gare de Monaco
Doublement partiel Nice-Drap

Enjeux techniques

. Linéaire de tunnels important qui induit des risques a la construction, et donc des incertitudes sur les co(ts.
Doublement partiel Marseille-Aix Fin doublement Marseille-Aix A . . - . . -
\ . . . . . . En particulier, traversées souterraines en milieu urbain (Marseille, Alpes Maritimes
Réouverture Aix centre-Les Milles-Rognac Liaison Aix TGV—Aix Centre P ! ( » AP )
Rfelevemen:c de vit‘esse sur Marseille-Maritime-St-Charles . Gestion d’un volume de déblais important.
5eme voie a quai a Aix
Arrivée Marseille Nord a 4 voies . Aménagement de la ligne existante entre Nice et I'ltalie

Enjeux territoriaux

Doublement partiel La Pauline—Hyeres 4éme voie 3 quai a la Seyne . Cohérence avec les grands projets territoriaux: Euromed a Marseille, Axe des gares a Toulon, Basse Vallée du Var a
Nice, ...
4 voies sur les trongons d'aménagement de la ligne exis- . Lien a créer entre gare souterraine et gare de surface a Marseille
tante
. T . ; . Restructuration de I'Est de I'agglomération toulonnaise autour du péle de desserte.
Doublement Cannes Grasse 4eme voie a quai a Cagnes ou Antibes
Saut de Mouton a La Bocca * Maitrise du développement démographique et urbain de I'Est Var, dopé par la future gare
4eme et 5eme voie a quai a Cannes
. Structuration urbaine autour du poéle de desserte de I'ouest 06

Desserte en car et en TER (cohérence des horaires) du péle d’échange Ouest Alpes-Maritimes de facon a diffuser la
grande vitesse sur I’'Ouest du département.
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— LGV — LGV
#X PROVENCE-ALPES- ; PROVENCE-ALPES-

RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR

Marseille St-Charles + Toulon Est + Est Var panachage Marseille St-Charles + Toulon Est + Est Var panachage

o o
+ Gare nouvelle ouest 06 avec raccordement vers Cannes N 7 + Gare nouvelle ouest 06 avec raccordement vers Cannes N 7

A + Nice surface + Nice - Italie panachage e

1 Breil

. . ALIPES DK Monaco souterrain
Plusieurs secteurs panachés HAUTE PROVENECE 11H

ALPES MARITIMES
Nice aéroport o

+ Nice surface + Nice - Italie panachage

Axe 1.1 : Développer un systéme de transport ferroviaire a haut niveau de ser-
vice dans une perspective européenne

Panachage, pas de directe de certains Ba

Axe 1.2 : Améliorer globalement le systeme ferroviaire régional Ve LIST

syodsueuy sy329lqo - |

centre Grasse =
- * " J Cagnes sur Mer
R . . e oexe R ., R Avignon TGV
Axe 1.3 : Mieux organiser les déplacements a l'intérieur des aires métropoli- e > Ga]e ouest 06
8 P P Pas de desserte directe de certains centres "‘ 11 Mouans Sar.t Antibos

taines

ROUGHES B3 Gare Est Var

DI IIGNE VAR

Cannes Centre

Axe 2.1 : Lutter contre le changement climatique et anticiper ses conséquences

Les Arcs-
Draguignan

St Raphagl
Valescure

Aln-en-Provence

St-Charles souterrain

Axe 2.2 : Préserver la biodiversité

Axe 2.3 : Préserver le cadre de vie

Ner
NMediterranéee

Earnoules

Vulnérabilité de la ressource en eau aux

Axe 2.4 : Protéger les ressources naturelles SAINT-CHARLES

tunnels
Toulon Est

Hygres

941031449} np Judwadeuswe,p 13
XNEJUIWSUUOIIAUD $)1393[q0 — I

Axe 2.5 : Favoriser un aménagement durable des territoires La-Savne-sdrHer

== [jgne nouvelle utilisant la ligne existante élargie

Axe 3.1 : Renforcer I'attractivité économique des territoires = Ligne existante m=mmm= Ligne nouvelle en site propre

Ligne nouvelle Marseille—Nice Aménagement du réseau existant Section Nice—ltalie

11,3 mme 2,5 mme 3,1 mme

Axe 3.2 : Contribuer a une meilleure équité sociale

Axe 3.3 :Créer le maximum de valeur pour la collectivité

XNeros 12
sanbiwouod3 s1123lqo — |11

~ ”: . " Milliards d’euros " ; R 3
Axe 3.4 : Rechercher la viabilité économique du projet Se,UIS les codts d nvestissement c,mt e,te Coiit cumulé 2023 Colit cumulé 2040
pris en compte a ce stade de la réflexion.
Scénario franchement défavorable sur ce critére Scénario favorable sur ce critére Co(ts janvier 2008 . . . . : .
Seémario peu favoranle surce crere o — Ligne existante | Ligne nouvelle | Gares nouvelles | Ligne existante Ligne nouvelle | Gares nouvelles
Scénario mitigé sur ce critére Non pertinent ou non discriminant .
Marseille i1 e 1.0 1 2 1.0
: Toulon 0,1 i 0,2 0,4 1 0,2
Atouts Faiblesses
Est Var 0,3 1,9 0,2 0,3 1,9 0,2
Temps de parcours satisfaisant. Desserte directe limitée de Toulon centre
. N Quest 06
e i s ; 0,5 3,6 0,7 0,5 3,6 0,7
Codt limité avec une rentabilité sans doute satisfaisante. (débranchement a Aubagne) : |a gare LGV de Toulon sera
la gare Est. Nice- [tali
Un panachage entre ligne nouvelle et ligne existante dans Ice- ltalle 0,2 0,0 0,0 0,4 19 0,8
I’Est Var qui permet de maitriser les incidences environne- Sl taelic SEATEE T el EaealelSmE e el Ceinss.
Ensemble ) 9,2 o1 2,9 i1 2,9
mentales.
Bonne desserte de Cannes. TOTAL 135 168

Caractéristiques principales

Scenario optimisé de desserte de Cannes.
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LGV

PROVENCE-ALPES-

LGV

PROVENCE-ALPES-
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Aménagements du réseau existant

Arrivée Marseille Nord a 4 voies
4éeme voie vallée de I'Huveaune entre racco LGV
Aménagement gare de Gardanne

Saut de mouton a la Pauline

Aménagements capacitaires en traversée de Toulon

Aménagement de quais pour 2 voies a Nice-Ville

2 voies supplémentaires Nice Ville - Menton
4eme voie a quai gare de Monaco
Doublement partiel Nice-Drap

RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR
Meilleurs temps de parcours (nombre d’arréts entre parenthéses) Caractéristiques techniques (données indicatives représentatives des fuseaux possibles)
[ . Projet configura- . Projet configura-
Réseau Projet . , Projet sans .
. tion type Réseau 2010 N tion type
2010 sans arrét (nombre d’arréts) arrét (nombre d'arréts) Longueur totale 234 km
Marseille — Nice 2h23(4)| 0h57 1h18(3) Paris-Cannes 5h 10 (4) 3h50 4h11(3)
Marseille -ToulonGN | 0h39(0) | O0h21 0h21(0) Paris—Nice 5h 25 (5) 3h53 3h53(0) dont ligne nouvelle 174 km
Toulon GN - Nice 1h42(3) | 0h40 0h47(1) Paris - Toulon GN 3h39(1) 3h17 3h24(1)
Montpellier—Nice 3h50(7 1h50 2h32(6 Paris—Monaco 5h44 (6 4h10 4h17 (1
) ) () ——— (6) 1) dont tunnels 84 km
Lyon—Nice 4h11(7) | 2h22 3h 04 (6) Marseille - Génes 5h23(16) 2h32 3h21(7)
Nombre d’arréts en gare en heure de pointe Phasage : a définir ultérieurement.
2012 2015 2023 2040 Enjeux environnementaux
o i-dil ib Total I i-di ib Total o i-dil ib Total i Si I'{S[;_non ~y3tén7t? f'l'qUET I
L Semi-direct | Omnibus otal T Semi-direct | Omnibus ota el Semi-direct | Omnibus ota i emi-direct mnibus ota . Insertion UI’b aine d ans |; a ggl om érati on mars e|II aise
4 2 6 7 9 . Insertion dans le secteur Aubagne / Le Castellet / Le Beausset (paysage, agriculture et viticulture).
| . : 4 4 . ! . 2 - : . 2 - . ¢ Insertion sur le plateau du Siou-Blanc (paysage, milieux naturels).
2 2 2 2 1 2 4 7 1 3 6 10
5 P s E . Traversée du Coudon (paysages, ressources en eau).
2.5 2 2 65 | 25 4 6.5 1 2 4 7 1 3 6 10 + Enjeux environnementaux forts dans la dépression permienne, et pour le contournement de la plaine des Maures
1 1 2 2 | 1ns 4 4 |1Hs 2 5 et de I'Esterel (agriculture et viticulture, milieux naturels, occupation humaine).
5 4 2 11 5 4 11 , . . .
. Traversée du massif du Tanneron (paysage, activités humaines).
3 1 2 6 3 1 2 7 15 2 6 95 | 2 6 10
. s | 4 | . Traversée de I'Ouest des Alpes Maritimes (activités humaines), jusqu’a I'arrivée a Nice Aéroport
. Insertion urbaine de 'aménagement de la ligne existante dans la traversée de Nice et jusqu’a I'ltalie.
5.5 2 4 115 | 9 6 17
. Aménagement de la ligne existante entre Nice et I'ltalie (site, paysages, urbanisation)
2 2 4 2 2 4 2 2 4 8 5 6 13
2 2 4 2 2 4 2 2 4 8 2 6 10

Enjeux techniques

. Linéaire de tunnels important qui induit des risques a la construction, et donc des incertitudes sur les co(ts.
Bl Ermneric e R Fin doublement Marseille-Aix ¢ En particulier, traversées souterraines en milieu urbain (Marseille, Alpes Maritimes)
Reo\uverture Aix Fentre-Les Mllles?-Rogna'c' Liaison Aix TGV—Aix Centre . Gestion d’un volume de déblais important.
Relevement de vitesse sur Marseille-Maritime-St-Charles
5eme voie a quai a Aix . Aménagement de la ligne existante entre Nice et I'ltalie

Enjeux territoriaux

Doublement partiel La Pauline—Hyeres 4eme voie 3 quai a la Seyne . Cohérence avec les grands projets territoriaux: Euromed a Marseille, Axe des gares a Toulon, Basse Vallée du Var a
Nice, ...
4 voies sur les trongons d'aménagement de la ligne exis- . Lien & créer entre gare souterraine et gare de surface a Marseille
tante
. T . ; . Restructuration de I'Est de I'agglomération toulonnaise autour du pole de desserte.
Doublement Cannes Grasse 4eme voie a quai a Cagnes ou Antibes
Saut de Mouton a La Bocca . Maftrise du développement démographique et urbain de I'Est Var, dopé par la future gare
4eme et 5éme voie a quai a Cannes
. Structuration urbaine autour du péle de desserte de I'ouest 06
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LGV

. PROVENCE-ALPES-
COTE D’AZUR

RESEAU FERRE DE FRANCE

Marseille St-Charles + Toulon Ouest filant + Est Var panachage +

N°8

Gare nouvelle ouest 06 + Nice surface + Nice - Italie panachage 23 bie

LGV

. PROVENCE-ALPES-
COTE D’AZUR

RESEAU FERRE DE FRANCE

Marseille St-Charles + Toulon Ouest filant + Est Var panachage +

N°8

Gare nouvelle ouest 06 + Nice surface + Nice - Italie panachage 3 bie

Axe 1.1 : Développer un systéme de transport ferroviaire a haut niveau de ser-

. . . Plusieurs secteurs panachés
vice dans une perspective européenne

Axe 1.2 : Améliorer globalement le systéme ferroviaire régional Bon maillage du réseau

Axe 1.3 : Mieux organiser les déplacements a I'intérieur des aires métropoli- Pas de desserte directe de Cannes, mais

taines

syodsuesy s31393[q0 - |

maillage a Toulon

Axe 2.1 : Lutter contre le changement climatique et anticiper ses conséquences

Axe 2.2 : Préserver la biodiversité

Axe 2.3 : Préserver le cadre de vie

Vulnérabilité de la ressource en eau aux

Axe 2.4 : Protéger les ressources naturelles
tunnels

941031449} Np Juswaseugwe,p 12
XNEJUSWIUUOIIAUD SH1393[q0 — I

Axe 2.5 : Favoriser un aménagement durable des territoires

Axe 3.1 : Renforcer I'attractivité économique des territoires

1 Breil

i Monaco souterrain
HAUTE PROVENGE (11H
ALPES MARITIMES
84 Nice aéroport
VAUGLUSIE >

= Cagnes sur Mer
Gaye ouest 06

Antibes
Cannes Centre

]
BOUEHES B4
TRTHTTH

Gare Est Var

Les Arcs-

Draguignan St Rapheel

Valescure

Abx-en-Provence

St-Charles souterrain

Ner

NMediterranéee
SAINT-CHARLES

Hyeres

La-Seyne-sur-Mer r
Y Toulon ouest

== [jgne nouvelle utilisant la ligne existante élargie

m=mmm= Ligne nouvelle en site propre

= Ligne existante

Axe 3.2 : Contribuer a une meilleure équité sociale

Axe 3.3 :Créer le maximum de valeur pour la collectivité

Seuls les colts d’investissement ont été

XNeros 12
sanbiwouod3 s1123lqo — |11

Axe 3.4 : Rechercher la viabilité économique du projet

pris en compte a ce stade de la réflexion.

Scénario franchement défavorable sur ce critére Scénario favorable sur ce critére

Scénario peu favorable sur ce critére Scénario franchement favorable sur ce critére

Scénario mitigé sur ce critére Non pertinent ou non discriminant

Ligne nouvelle Marseille—Nice Aménagement du réseau existant Section Nice—ltalie

Atouts Faiblesses

Bon maillage du réseau qui garantit une bonne fiabilité du Desserte de Cannes assurée par correspondance a la

systeme, avec beaucoup de possibilités d’échanges entre gare Ouest 06.

ligne existante et ligne nouvelle.

) ) ) Insertion urbaine délicate en entrée et sortie de
Un panachage entre ligne nouvelle et ligne existante dans

. - o . Toulon.
I’'Est Var qui permet de maitriser les incidences environne-

mentales. Des traversées en tunnel en site urbain complexes, a

Marseille et Toulon.

11,3 mme 2,6 Mm€ 3,1 mme
Milliards d’euros a , n ,
Coiit cumulé 2023 Coiit cumulé 2040
Codts janvier 2008
Ligne existante | Ligne nouvelle | Gares nouvelles | Ligne existante Ligne nouvelle | Gares nouvelles
Marseille 11 27 1.0 19 20 1.0
Toulon 0,2 2,5 0,1 0,5 25 0,1
Est Var 0,3 1,9 0,2 0,3 15 0,2
Ouest 06 0,5 . 0,7 0,5 - 0,7
Nice- Italie 0,2 0,0 0,0 0,4 1,9 0,8
Ensemble 2,3 9,3 2,0 3,0 11 2,8
TOTAL 13,6 16,9

Caractéristiques principales

Solution optimisée par Toulon Ouest filant.
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LGV

. PROVENCE-ALPES-
COTE D’AZUR

LGV

. PROVENCE-ALPES-
COTE D’AZUR

RESEAU FERRE DE FRANCE

RESEAU FERRE DE FRANCE

Meilleurs temps de parcours (nombre d’arréts entre parenthéses) Caractéristiques techniques (données indicatives représentatives des fuseaux possibles)
[ . Projet configura- . Projet configura-
Réseau Projet . , Projet sans .
A tion type Réseau 2010 N tion type
2010 sans arrét (nombre d’arréts) arrét (nombre d'arréts) Longueur totale 244 km
Marseille — Nice 2h23(4) | 1h04 1 h25(3) Paris-Cannes 5h 10 (4) 4h14 4 h 35 (3)
Marseille -ToulonGN | 0h39(0) | 0h20 0h20(0) Paris—Nice 5h 25 (5) 4h00 4h 00 (0) dont ligne nouvelle 166 km
Toulon GN - Nice 1h42(3) | 0h48 0h55(1) Paris - Toulon GN 3h39(1) 3h16 3h23(1)
Montpellier—Nice 3h50(7 1h57 2h39(6 Paris—Monaco 5h44 (6 4h17 4h24(1
, ) 16) ——— (6) L) dont tunnels 82 km
Lyon—Nice 4h11(7)| 2h29 3h11(6) Marseille - Génes 5h23(16) 2h39 3h28(7)
’ A .
Nombre d’arréts en gare en heure de pointe Phasage : o définir ultérieurement.
2012 2015 2023 2040
1’_:{/ Semi-direct | Omnibus | Total 1{2{/ Semi-direct | Omnibus | Total 1’_;{/ Semi-direct | Omnibus | Total TI'Z/ Senl;ll%iﬁe%? ‘yégﬁlﬂ?gutzqu%'otal E n jeux environnementaux
4 2 6 7 2 9 . Insertion urbaine dans I'agglomération marseillaise
0 2 2 4 4 3 7 1 4 3 8 1 6 4 1 . Insertion dans le secteur Aubagne / Le Castellet / Le Beausset (paysage, agriculture et viticulture).
2 2 2 2 1 2 4 7 1 3 6 10 )
3 . E . . Descente sur Toulon (paysage, milieux naturels, activités humaines).
2.5 2 2 65 | 25 4 6.5 1 2 4 7 1 3 6 10 . Enjeux environnementaux forts dans la dépression permienne, et pour le contournement de la plaine des Maures
1 1 2 2 | 1Hs 4 4 |1ns 2 2 5 et de I'Esterel (agriculture et viticulture, milieux naturels, occupation humaine).
2 4 2 ok 3 g b i . Traversée du massif du Tanneron (paysage, activités humaines).
3 1 2 6 3 1 2 7 15 2 6 95 | 2 2 6 10
. Traversée de I'Ouest des Alpes Maritimes (activités humaines), jusqu’a I'arrivée a Nice Aéroport
35 35 | 4 4
. Insertion de 'aménagement de la ligne existante entre Nice et I'ltalie.
55 2 4 115 | 9 2 6 17
2 4 2 2 4 2 2 4 8 5 2 6 13
2 4 2 2 4 2 2 4 8 2 2 6 10
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Aménagements du réseau existant

Relévement de vitesse sur Marseille-Maritime-St-Charles
5eme voie a quai a Aix
Arrivée Marseille Nord a 4 voies
4eme voie vallée de I'Huveaune entre racco LGV
Aménagement gare de Gardanne

Enjeux techniques

. Linéaire de tunnels important qui induit des risques a la construction, et donc des incertitudes sur les co(ts.
Doublement partiel Marseille-Aix o e 5 ErneEt e ¢ En particulier, traversées souterraines en milieu urbain (Marseille, Toulon, Alpes Maritimes)
Réouverture Aix centre-Les Milles-Rognac Liaison Aix TGV—Aix Centre . P
& . Gestion d’un volume de déblais important.

4eme voie a quai gare de Monaco

Doublement partiel Nice-Drap

Enjeux territoriaux

4 voies entre racco et Tétes de tunnels (Est et ouest) Aménagements capacitaires en traversée de Toulon . Cohérence avec les grands projets territoriaux: Euromed a Marseille, Axe des gares a Toulon, Basse Vallée du Var a
Saut de mouton a la Pauline 4éme voie a quai a la Seyne Nice, ...
Doublement partiel La Pauline—Hyeres
. Lien a créer entre gare souterraine et gare de surface a Marseille
. . ; .
fw:les sur les troncons d'aménagement de la ligne exis- ¢ Restructuration de I'Est de 'agglomération toulonnaise autour du pdle de desserte.
ante
Doublement Cannes Grasse 42me voie 3 quai  Cagnes ou Antibes . Maitrise du développement démographique et urbain de I'Est Var, dopé par la future gare
S?Ut de M?uton a. La‘ Bocga‘ ¢ Structuration urbaine autour du péle de desserte de I'ouest 06
4eme et 5eme voie a quai a Cannes
Aménagement de quais pour 2 voies a Nice-Ville 2 voies supplémentaires Nice Ville - Menton . Desserte en car et en TER (cohérence des horaires) du pble d’échange Ouest Alpes-Maritimes de facon a diffuser la

grande vitesse sur I'Ouest du département.
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— LGV — LGV
ﬁ PROVENCE-ALPES- f PROVENCE-ALPES-

RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR

Marseille St-Charles + Toulon Ouest filant + Est Var panachage Marseille St-Charles + Toulon Ouest filant + Est Var panachage

o o
N 9 + Gare nouvelle ouest 06 avec raccordement vers Cannes N 9
Ra7Bi + Nice surface + Nice - Italie panachage 227 bis

1 Breil

+ Gare nouvelle ouest 06 avec raccordement vers Cannes
+ Nice surface + Nice - Italie panachage

- Axe 1.1 : Développer un systéme de transport ferroviaire a haut niveau de ser- TR TR .
) . op . Y . ? Plusieurs secteurs panachés - “J it |:1." . m_Monaco souterrain
S vice dans une perspective européenne HAUTE PROVENGE i
2 ALPES MARITIMES
% - . L ) , #1 Nice aéroport
o Axe 1.2 : Améliorer globalement le systéme ferroviaire régional Bon maillage du réseau VAUCLUSIE: >
3 Grasses 7T M
3 R . . e R . R . = agnes sur Mer
o Axe 1.3 : Mieux organiser les déplacements a I'intérieur des aires métropoli- Avignon-TG
z & P P Trés bon maillage du réseau » “ Hnuans-Sar't GaA tzUGSt 06

. . ntibes

taines

ROUGHES B3 Gare Est Var

DI IIGNE VAR

Cannes Centre

Axe 2.1 : Lutter contre le changement climatique et anticiper ses conséquences

Les Arcs-

Draguignan St Rapheel

Valescure

Axe 2.2 : Préserver la biodiversité

Atn-en-Provence

St-Charles souterrain

Axe 2.3 : Préserver le cadre de vie

Ner
NMediterranéee

Vulnérabilité de la ressource en eau aux

tunnels SAINT-CHARLES

Axe 2.4 : Protéger les ressources naturelles

941031449} Np Juswaseugwe,p 12
XNEJUSWIUUOIIAUD SH1393[q0 — I

Axe 2.5 : Favoriser un aménagement durable des territoires .=
Le-Seynesur-Mer Hygres

Toulon ouest == [jgne nouvelle utilisant la ligne existante élargie

Desserte des pbles de compétitivité et des

poles décisionnels (Sophia Antipolis, Pole [ igne existante m=mmm= Ligne nouvelle en site propre
Mer, Euromed)

Axe 3.1 : Renforcer I'attractivité économique des territoires

Ligne nouvelle Marseille—Nice Aménagement du réseau existant Section Nice—ltalie

12,2 mme 2,6 Mmm€ 3,1 mme

Axe 3.2 : Contribuer a une meilleure équité sociale

Axe 3.3 :Créer le maximum de valeur pour la collectivité

Milliards d’euros

Seuls les colts d’investissement ont été Coat cumule’ 2023 Coat cumule’ 2040

pris en compte a ce stade de la réflexion.

XNeos 19
sanbiwouod3 s31323[q0 — |1l

Axe 3.4 : Rechercher la viabilité économique du projet

Codts janvier 2008

Scénario franchement défavorable sur ce critére Scénario favorable sur ce critére

Ligne existante | Ligne nouvelle | Gares nouvelles | Ligne existante Ligne nouvelle | Gares nouvelles

Scénario peu favorable sur ce critére Scénario franchement favorable sur ce critére

| | L

Scénario mitigé sur ce critére Non pertinent ou non discriminant Marsei”e 1.1 2.2 1.0 1.2 2.2 1-0
. Toulon 0,2 2,5 0,1 0,5 2,5 0,1

Atouts Faiblesses
Est Var 0,3 1,9 0,2 0,3 19 0,2

Bon maillage du réseau qui garantit une bonne fiabilité du | Surco(t significatif du raccordement vers Cannes.

systeme, avec beaucoup de possibilités d’échanges entre Ouest 06 0,5 3,6 0,7 0,5 3,6 0,7
Insertion urbaine délicate en entrée et sortie de

ligne existante et ligne nouvelle.

Toulon. Nice- Italie 0,2 0,0 0,0 0,4 1,9 0,8
Une bonne desserte de Cannes.
. . . . Ensemble
Une rentabilité sans doute assez bonne. Des traversées en tunnel en site urbain complexes, a 2,3 10,2 2,0 3,0 12,1 2,8
Marseille et Toulon.
Un panachage entre ligne nouvelle et ligne existante dans TOTAL 14,5 17,8

I’'Est Var qui permet de maitriser les incidences environne-

mentales. Caractéristiques principales

Un scénario a fort maillage entre ligne nouvelle et ligne classique.
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LGV

. PROVENCE-ALPES-
COTE D’AZUR

LGV

. PROVENCE-ALPES-
COTE D’AZUR

RESEAU FERRE DE FRANCE

RESEAU FERRE DE FRANCE

Meilleurs temps de parcours (nombre d’arréts entre parenthéses) Caractéristiques techniques (données indicatives représentatives des fuseaux possibles)
[ . Projet configura- . Projet configura-
Réseau Projet . , Projet sans .
A tion type Réseau 2010 N tion type
2010 sans arrét (nombre d’arréts) arrét (nombre d'arréts) Longueur totale 244 km
Marseille — Nice 2h23(4) | 1h04 1 h25(3) Paris-Cannes 5h 10 (4) 3h57 4h 18 (3)
Marseille -ToulonGN | 0h39(0) | 0h20 0 h 20 (0) Paris—Nice 5h 25 (5) 4h00 4 h 00 (0) dont ligne nouvelle 174 km
Toulon GN - Nice 1h42(3) | 0h48 0h55(1) Paris - Toulon GN 3h39(1) 3h16 3h23(1)
Montpellier—Nice 3h50(7) | 1h57 2h39(6) Paris—Monaco 5h 44 (6) 4h17 4h24(1)
, , R dont tunnels 90 km
Lyon—Nice 4h11(7) | 2h29 3h11(6) Marseille - Génes 5h 23 (16) 2h39 3h28(7)
’ A .
Nombre d’arréts en gare en heure de pointe Phasage : o définir ultérieurement.
2012 2015 2023 2040
1’_:{/ Semi-direct | Omnibus | Total ;f;{/ Semi-direct | Omnibus | Total 1’_;{/ Semi-direct | Omnibus | Total TI'Z/ Senl;ll%iﬁe%? ‘yégﬁlﬂ?gutzqu%'otal E n jeux environnementaux
4 2 6 7 2 9 . Insertion urbaine dans I'agglomération marseillaise
0 2 2 4 4 3 7 1 4 3 8 1 6 4 1 . Insertion dans le secteur Aubagne / Le Castellet / Le Beausset (paysage, agriculture et viticulture).
2 2 2 2 1 2 4 7 1 3 6 10 )
3 . E . . Descente sur Toulon (paysage, milieux naturels, activités humaines).
2.5 2 2 65 | 25 4 6.5 1 2 4 7 1 3 6 10 . Enjeux environnementaux forts dans la dépression permienne, et pour le contournement de la plaine des Maures
1 1 2 2 | 1Hs 4 4 |1ns 2 2 5 et de I'Esterel (agriculture et viticulture, milieux naturels, occupation humaine).
2 4 2 ok 2 2 i s . Traversée du massif du Tanneron (paysage, activités humaines).
3 1 2 6 3 1 2 7 15 2 6 95 | 2 2 6 10
. Traversée de I'Ouest des Alpes Maritimes (activités humaines), jusqu’a I'arrivée a Nice Aéroport
35 35 | 4 4
. Insertion de 'aménagement de la ligne existante entre Nice et I'ltalie.
55 2 4 115 | 9 2 6 17
2 2 4 2 2 4 2 2 4 8 5 2 6 13
2 2 4 2 2 4 2 2 4 8 2 2 6 10
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Aménagements du réseau existant

Relévement de vitesse sur Marseille-Maritime-St-Charles
5eme voie a quai a Aix
Arrivée Marseille Nord a 4 voies
4eme voie vallée de I'Huveaune entre racco LGV
Aménagement gare de Gardanne

Aménagement de quais pour 2 voies a Nice-Ville

2 voies supplémentaires Nice Ville - Menton

4eme voie a quai gare de Monaco

Doublement partiel Nice-Drap

DIFFUSION RESTREINTE

7 juillet 2011

Enjeux techniques

. Linéaire de tunnels important qui induit des risques a la construction, et donc des incertitudes sur les co(ts.

. En particulier, traversées souterraines en milieu urbain (Marseille, Toulon, Cannes, Alpes Maritimes
Doublement partiel Marseille-Aix Fin doublement Marseille-Aix P ! ( ’ ’ » AP )
Réouverture Aix centre-Les Milles-Rognac Liaison Aix TGV—Aix Centre . Gestion d’un volume de déblais important.

Enjeux territoriaux

4 voies entre racco et Tétes de tunnels (Est et ouest) Aménagements capacitaires en traversée de Toulon . Cohérence avec les grands projets territoriaux: Euromed a Marseille, Axe des gares a Toulon, Basse Vallée du Var a
Saut de mouton a la Pauline 4éme voie a quai a la Seyne Nice, ...
Doublement partiel La Pauline—Hyeres ) ) )
. Lien a créer entre gare souterraine et gare de surface a Marseille
4 voies sur les troncons d'aménagement de la ligne exis- . Restructuration de I'Ouest de I'agglomération toulonnaise autour du pble de desserte.
tante
. Maitrise du développement démographique et urbain de I'Est Var, dopé par la future gare
Doublement Cannes Grasse 4eme voie a quai a Cagnes ou Antibes
Saut de Mouton a La Bocca . Structuration urbaine autour du pdle de desserte de I'ouest 06
4eme et 5eme voie a quai a Cannes . ] ) . o o
. Desserte en car et en TER (cohérence des horaires) du pole d’échange Ouest Alpes-Maritimes de fagon a diffuser la

grande vitesse sur I'Ouest du département.
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