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Ou en sommes nous ?

—— Les grandes étapes d’'un projet d’infrastructure
—— Les acquis de la concertation 2011 / 2012

La commission Mobilité 21

La décision du gouvernement du 9 juillet 2013

Le Comité de Pilotage du 23 septembre 2013
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Le cheminement vers la décision de fin de phase 1

Sept 2011  Déc 2011 Juillet 2012 Janv 2013 Juillet 2013 Oct 2013 Juin 2014 II I
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Les 3 objectifs du débat public de 2005

> Quvrir la région PACA aux autres régions francaises et désen claver
'Est du territoire , en le reliant au réseau francgais a grande vitesse.

> Faciliter les déplacements a l'intérieur de la région (entre les trois
metropoles de Marseille Toulon et Nice, et au sein de chacune d’elles), en
offrant une alternative a la route et en complétant la seule voie ferrée
existante du littoral.

> Constituer le systeme ferroviaire intégré et le chainon ma nguant de
'arc mediterraneen Barcelone — Marseille — Génes.

— Ligne NDU\LE”E ,
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Les acquis de la concertation publique de 2011

> Adapter la grande vitesse aux contraintes du territoire
> Mettre en avant les transports du quotidien

> Doubler les capacites du réseau ferroviaire (alors méme que le
doublement sur place de la ligne existante n'est pas possible partout et
codterait aussi cher qu’une ligne nouvelle, avec de fortes nuisances).

> Privilégier des gares intermodales et interconnectées avec le réseau
existant (gare souterraine sous la gare de Marseille Saint-Charles, gare de
Toulon, gare nouvelle a 'Est du Var, gare nouvelle a I'Ouest des Alpes-
Maritimes, gare TGV au poéle d’échanges de Nice-Aéroport notamment.).

Ligne Noug\elle )
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La concertation de 2011 sur les fuseaux

Pour la section Fontblanche-Toulon, le CoPil du 22 d ecembre 2011 a acté :

> Sur proposition du COTER, ne pas retenir I'implantation d’'une gare nouvelle a I'est de
Toulon.

> Concentrer les études sur une gare au centre de Toulon en intégrant les études
d’accessibilité, de fonctionnement avec les services TER, des contraintes géotechniques,
et des conditions d’exploitation de la gare en phase travaux.

> Préciser les conditions d’insertion d’'une arrivée a Toulon Centre en évitant le bassin
du Beausset et les vignobles du Bandol.

> Ne pas poursuivre les études sur le fuseau C5 («  Bandol »).
> Préciser les modalités de passage en s’éloignant au maximum de la cuvette de Cuges.

La ZPP proposée (cf. chapitre 3b) est ainsi issue d  'études d’approfondissement du
fuseau CA4.

Ligne Noug\elle )
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La concertation de 2011 sur les fuseaux

Pour la section Les Arcs — Saint-Cassien, le CoPil du 22 décembre 2011 a

préconiseé :

> Etudier les conditions d’insertion de la gare dans le secteur pressenti (incidences
environnementales, raccordement au réeseau existant, desserte, intermodalité, etc.).

> Préciser les conditions hydrauliques de passage dans la vallée de I’Argens pour
permettre d’éviter les enjeux urbains, agricoles et naturels au Nord de la vallée .

La ZPP proposée (cf. chapitre 3b) a ainsi eté définie dans l'optique de limiter au
maximum les contraintes environnementales résiduelles, tout en intégrant les autres
contraintes, notamment militaires.

Les etudes d’approfondissement ont montré qu’'un passage dans la vallée de I’Argens est
possible en maitrisant les incidences sur la zone inondable de I'Argens.

= Ligne Nouvelle
e : Provence Cote d'Azur
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Les constats partagés avec les élus en 2012

Une région Provence-Alpes-Cote d’Azur qui attire et Se congestionne

» Un quadruplement de la population  entre 1860 et 2009

> 3¢me région la plus peuplée de France avec 5 millions d’habitants
aujourd’hui et 6 millions en 2040 ?

> Marseille/Aix, Nice et Toulon , parmi les 10 plus grandes
agglomerations francaises

» 2eme région touristique francaise  avec un apport net de plus de
2 millions de personnes en été

» 80% des habitants sur une bande littorale  de 25 a 40 Km

... et une ligne ferroviaire datant de 1860 !

Une région asphyxiée par la congestion routiere, en deficit de
transport en commun, avec un systeme ferroviaire a bout de souffle

_ Ligne Noug\elle ,
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Des conséquences deja alarmantes

Perte de la qualité de vie :

> Pollution de I'air :

11

Risques sanitaires : 600.000 personnes
exposées a la pollution de I'air en PACA

71 % de jours au dessus des seuils d’alerte

Contentieux européen pour non respect des
normes PM10 (particules fines < 10 microns) -
astreinte de 'ordre de 300 K€ par jour

En secteur urbain, 85% des émissions sont
dues aux transports

Perte de qualité de vie :

+ 6 jours / habitant perdus par an dans les
embouteillages entre Toulon et Sollies-Pont,
pour 10 jours en 2025

Comité territorial du Var — 16 avril 2014 — E-LGVPACA.1-CCO-C83.CCE-PRD-RFF.00003 — V1

ions moyennes annuelles 201M

> Forte insécurité routiere

e 1,5 fois plus d'accidents en
PACA / France
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Les constats partagés avec les élus en 2012

> Limiter les nuisances pour les riverains et les impacts sur les milieux
naturels.

> Eviter au maximum les zones agricoles.

> Utiliser les emprises existantes dans le sillon per mien pour un
doublement de l'infrastructure.

> Prévoir une ligne nouvelle en site propre et a grande vitesse dans les
Alpes-Maritimes.

> Ameéliorer la liaison Nice-Monaco-Italie.

Ligne Nou&elle )
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Les constats partagés avec les élus en 2012

= La tres grande vitesse n'est pas la priorité partout, il faut :
= Ameéliorer les trains du quotidien
= Diminuer le temps de parcours Marseille Nice notamm  ent
= Améliorer le réseau et le systeme ferroviaire
= Developper l'inter-modalité  au niveau des poéles d’échanges
= Creer une nouvelle infrastructure et limiter au maximum les nuisances

= Crédibiliser le financement du projet

= Associer et mieux informer  les élus du territoire

Ligne Nou&elle )
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Le projet présente a la Commission Mobilité 21

Un projet complet a I'horizon 2040

= Un maillage étroit entre ligne existante et ligne nouvelle

=» Réalisation possible par phases, en visant prioritairement la désaturation

des nceuds ferroviaires : de Marseille St Charles, de la Cote d” Azur, puis de
"y Toulon

B~

(] o
* W

% *¢ compris aménagements connexes sur réseau existant

Ligne Nouvelle
Provence Cote d’Azur
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Un projet realisable par étapes

Un phasage cible permettant :

* 80% des gains de trafic

* 00% des gains de temps

Une desserte TER de niveau « projet complet » dans les 3 métropoles
Une amélioration de I'offre TaGV, notamment en termes
de temps de parcours

& o
* W

*yv compris aménagements connexes sur réseau existant
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La proposition de la Commission Mobilite 21

La Commission «Mobilité 21» présidée par le depute Philippe Duron , a remis son
rapport au gouvernement le 27 juin 2013

= Elle a classeé les projets selon 3 priorités
o Projets de léere priorité : travaux a engager avant 2030
o Projets de 2nde priorité : travaux entre 2030 et 2050
o Projets non prioritaires : aprés 2050

= Concernant le projet PACA : «La réalisation d'une ligne nouvelle entre Marseille,

Toulon et Nice doit permettre de constituer un systéme ferroviaire performant  pour la Région
PACA, en reliant ces trois principales métropoles (3¢me, 10éme et 5 agglomérations francaises). Elle
facilitera les déplacements a l'intérieur de la région  en haussant la qualité de l'offre de services
ferroviaires. Elle contribuera a ouvrir la région Provence-Alpes-Cote d'azur sur les autres régions
francaises, et a déesenclaver 'Est de la Région en le reliant au réseau francais a grande vitesse et plus
généralement a I'arc méditerranéen Barcelone — Marseille — Génes. »

Ligne Nouvelle
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La proposition de la Commission Mobilite 21

= Lacommission a constaté ' évolution du projet de LGV vers une ligne
nouvelle réalisable par étapes

= Concernant le projet de Ligne Nouvelle Provence Cot e d’Azur, la
Commission a proposé 2 scénarios

Sceénario 1 — Enveloppe nationale de 8 a 10 Mds €
= Priorité 1 : Traitement du nceud ferroviaire marseillais (2,5 Mds €)
= Priorite 2 : Traitement du nceud ferroviaire azuréen et réalisation de la Ligne Nouvelle entre
Aubagne et Toulon et entre Le Muy et Nice (9,5 a 12 Mds €)

Sceénario 2 — Enveloppe nationale de 28 a 30 Mds €

= Priorité 1 : Traitement des nceuds ferroviaires marseillais (2,5 Mds €) et azuréen (4,2 Mds €)
= Priorite 2 : Ligne Nouvelle Aubagne-Toulon et entre Le Muy-Nice (5,3 a 7,8 Mds €)

— Ligne NDU\LE”E ,
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e choix du Gouvernement

Le 9 juillet 2013, lors de la présentation du Programme
d’'Investissements d’'Avenir, le Premier Ministre a
annonce gue le gouvernement retenait le scénario 2
de la Commission.

C'est I'ensemble du projet de Ligne Nouvelle
Provence Cote d’Azur qui est pris en compte dans
la décision du gouvernement

Ligne Nou&elle )
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Le Comité de pilotage du 23 septembre 2013

= Prend acte de la décision du gouvernement
= Propose de mener conjointement les études sur priorités 1& 2

= Propose de présenter au Ministre la Zone de Passage Préférentielle de
Marseille a I'ltalie

= Propose un dispositif d’information et de consultation en 2 temps sous |'égide
des préfets de départements:

= Sur les sections de la priorité 1, les nceuds de Marseille et Nice : d'octobre a
novembre 2013 pour les élus, en décembre pour le public

= Sur les sections de la priorité 2, d’Aubagne a Toulon et du Muy a la Siagne :
d'avril a mai 2014 pour les élus, en juin pour le public.

— Ligne NDU\LE”E ,
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La décision ministérielle
du 21 octobre 2013

Ligne Nouvelle
Provence Cote d’Azur
‘GRAND PROJET FERROVIAIRE
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La décision ministérielle du 21 octobre 2013

= « Réalisation prioritaire du traitement des nceuds ferroviaires marseillais (2500 M€,,,,) et
azuréen, de Nice a la ligne Cannes-Grasse (4 200 M€,,;,) ».

= « Demande d'accélérer le rythme des études des sections de premiere priorité [...], avec un
objectif de déclaration d'utilité publique en 2017

= « Réalisation du reste du projet postérieure a 2030 »

= « Séquencement en deux temps de la période d'information et de consultation des élus
puis du public sur la zone de passage préférentielle (ZPP) » !

« Concernant les sections entre Aubagne et Toulon et entre la ligne Cannes-Gr asse
et le secteur du Muy , dont la commission « Mobilité 21 » recommande la réalisation au-
dela de 2030, je souhaite que les études soient poursuivies . La concertation
envisagée au printemps 2014 vous permettra d'identifier et de me faire des
propositions en vue de la poursuite des études, et notamment des mesures
conservatoires qui pourraient étre prises afin de préserver la possibilité de réalisation
de ces sections, postérieurement aux sections relevant des premieres priorités. Ces
aménagements seront en tout état de cause identifiés comme faisant partie du
programme de l'opération, au sens du code de I'environnement, aux c6tés des secteurs
de premiere priorité ».

Ligne Nouvelle
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La décision ministérielle du 21 octobre 2013

Ligne Nouvelle
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Le projet dans le
var

Ligne Nouvelle
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Le projet dans le Var

fe 4 — Une section de ligne nouvelle
S AUHN 7 entre Aubagne et Toulon

Une gare de Toulon réaménagée

Une section de ligne nouvelle
entre Est Var et la Siagne

Une gare nouvelle au Muy

Des aménagements du réseau
existant
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Les enjeux de la section Aubagne — aire toulonnaise

» Plus fort trafic de la région, apres les nceuds marseillais et azuréen (lui-
méme plus fort trafic de France hors lle-de-France)

» «Goulot d’étranglement » du réseau régional a desserrer grace a la
seconde infrastructure, en Priorité 2

» Mixité des trafics : les trains directs ne peuvent doubler les omnibus
ou les semi-directs

» 80% des gains de trafic et pres de 90% des gains de temps escomptés
avec le projet complet de Ligne Nouvelle seront obtenus avec la

réalisation des priorités 1 et 2 ‘*

» 40% des trains Marseille-Nice sont en retard . Le taux de régularité
n'est que de 85,8%

Marseille

Aubagne



Pourquoi la ligne Aubagne — Toulon est saturée et do it étre doublée :

H Deux heures de pointes : H+1 H+2

Aubagne 17
Cassis 27

La Ciotat 37

Saint-Cyr Les
Lecques 43

Bandol 51

Ollioules Sanary 58

La Seyne — Six Fours
62

Toulon &7

Ligne Noug\elle )
26 Comité territorial du Var — 16 avril 2014 — E-LGVPACA.1-CCO-C83.CCE-PRD-RFF.00003 — V1 Provence Cote d'Azur
RESEAU FERRE DE FRANCE SUD EUROPE MEDITERRANEE



Pourquoi la ligne Aubagne — Toulon est saturée et do it étre doublée :

H H+1 H+2
Aubagne 17 \ \ \ \
Cassis 27
Y heurq A
La Ciotat 37
Saint-Cyr Les \\ \

Lecques 43

Bandol 51 \

Ollioules Sanary 58 \

La Seyne — Six Fours
62

Toulon &7

//

Ligne Nouvelle

PrGovepncg Cote d’Azur
RRRRRRRRRRRRRRRRRR
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Pourquoi la ligne Aubagne — Toulon est saturée et do

it étre doublée :

B R WEANENN

La Ciotat 37

sl ANAAN AN AR NN
Ollioules Sanary 58 \\ \ ‘\\ \ ‘ \ \ \
La Seyne — Six Foures2 V -\\ \ \ \

Toulon &7 ‘ _—N= % —_

4

28
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Pourquoi la ligne Aubagne — Toulon est saturée et do it étre doublée :

Aubagne 17

Cassis 27

La Ciotat 37

Saint-Cyr Les
Lecques 43

Bandol 51

Ollioules Sanary 58

La Seyne — Six Fours
62

Toulon &7

ains, les zones d'exclusion sont continues et ne lai ssent

Compte tenu des espacement de securité entre les tr
Marseille—Toulon, il n’est pas possible d’ajouter u n TER

plus de passage. Au-dela du Marseille-Hyeres et du

Ligne Nou!\elle
Provence Cote d’Azur
A R0 Eumore MeorTEreANS
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D’Aubagne a l'aire toulonnaise

\ Mise d & voies dans Réalisation d’une section

lavallée de FHuveaune de Ligne Nouvelle
Répondre a la BT
forte demande

de AUBAGNE 40 km de ligne nouvelle
. dont 15 km en tunnel
déplacements
" MARSEILE

Lex Crevn

Len Pauline

Hyéves

une nouvelle infrastructure

Les Playes
Lo Seyne

1L
des aménagements sur la y
Iigne eXiStante Toulon Centre en surface \ f. %

. (6 voies @ quai] y

le projet de Ligne Nouvelle

Provence Cote d’Azur des TER plus nombreux et plus fiables sur la

ligne existante
e des liaisons plus rapides entre les capitales
regionales sur la nouvelle ligne

Ligne Nouvelle
Prgvepncg Cote d'Azur

OJET FERROVIAIRE
SUD EUROPE MEDITERRANEE
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D’Aubagne a l'aire toulonnaise

Augmenter les fréquences entre Marseille, la Seyne, Toulon, la Pauline, Hyeres

- 6 TER / heure et par sens dans l'aire toulonnaise, alors qu’aujourd’hui il n’y a que 3
trains, Marseille-Hyeres, Marseille-Toulon et Toulon-les Arcs

- 2 fois plus de trains grandes distances
Fiabiliser le trafic ferroviaire et rendre le train plus attractif face a la voiture

Proposer de nouvelles liaisons pour traverser I'agglomération sans
changement de train a Toulon alors gu'actuellement les trains sont terminus

Réduire le temps de parcours entre l'aire toulonnaise et Marseille
« 25 min au lieu de 45

Permettre des arréts supplémentaires grace a 'augmentation de capacité
apportee par la seconde ligne

Offrir un second itinéraire pour faciliter la maintenance du réseau

Ligne Nouvelle
o ) Provence Cote d'Azur
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Le pble d’échanges multimodal de Toulon

Pole d’échange,
extension de la gare
actuelle vers I"Mlot
Montéty

Le Comité de Pilotage de janvier
2013 a privilegié la gare de Toulon
centre inscrite dans le projet de
développement urbain de I'Axe des P
Gares, en cohérence avec le Grand . __—@*~=¢¢ | T E
Projet Rade. s o i

Pour déevelopper I'offre ferroviaire :

+ 11 trains/h en gare de Toulon, soit 24 trains/h

FREQUENTATION DE LA GARE

en millions de passagers/an

[ 1 secteurs en projet
fueesseet d proximité du pole gare

L] e axe des gares
i @ eoel 8

M i
- i [ ] espacesverty
*Source Aristote 2010 ontinentales i

l s Augmenter la capacité en gare de Toulon

-> Réaliser 6 voies a quai dans la gare, en surface

Il faut ...

Doubler I'accuell des passagers (7,4 millions) - Un nouveau « batiment voyageurs »

Ligne Nouvelle

PrGovePncg Cote d’Azur
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Les aménagements sur le réseau existant

Terminus pour retournement Cavnoules

AUBAGNE des navettes traversantes Les objectifs de desserte du projet de
Ligne Nouvelle Provence Céte d’Azur a
I’horizon de la Priorité 2, 2030 — 2050,

Desserte des nécessitent :

bassins d’'emploi
m La section de ligne nouvelle
Aubagne — Toulon

m 6 voies a quai en gare de
Toulon , ce qui nécessite au
préalable d’aménager les gares
de la Seyne et de la Pauline pour

Terminus pour retournement Desserte de I'hépital Fiablisation soul ager le trafic en gare de
des navettes traversantes intercommunal des 2 lignes Toulon

s Ligne existante

e Amélioration de la traversée
de I'agglomération toulonnaise

Mais aussi des aménagement sur le réseau existant :

@ Nouvelleshattes ou Gares m traiter le nceud de La Pauline (dénivellation et voies a quai supplémentaires)

@ Aout de vaies m doubler la voie unique La Pauline — Hyéres, au minimum entre La Crau et

et de quais supplémentaires . ) B . . .
@ Aménagements pour e fret Hyeres et réaménager la gare de Hyeres (terminus, remisage)

Ligne NDU\LE”E )
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Les aménagements sur le réseau existant

Par ailleurs les études ont montré que pour améliorer significativement la desserte TER de
I'aire toulonnaise avant les investissement de la Ligne Nouvelle, il faut :

m Egalement la 6Me voie & quai & Toulon
® Egalement le doublement partiel de la voie unique La Pauline — Hyéres
® Egalement le traitement'du nceud de La Pauline et 2 voies supplémentaires

®m La création de voies supplémentaires dans certaines gares selon les scénarios
considérés (gares intermédiaires ou gares terminus pour les navettes
« diamétralisées » entre l'ouest et I'est de I'agglomération).

® Mais aussi une 3¢me yoie entre Toulon et La Pauline

TOULON
PK 66.982

La Garde La Pa 2
PK 774125

Ollioules Les Playes La Seyne LEscaillon
PH 5T+472 PH GOy PE 61+810 PK 63
] == |

Yy

-
.
s
A
Pl
B
r
"
LA
gt
-,

PK 3150 PH. 94922

Les aménagements du projet de Ligne Nouvelle Proven  ce Cbéte d’Azur
et les aménagements nécessaires pour 'amélioration de la desserte
de l'aire toulonnaise sont donc communs en grande m ajorité

Ligne Nuugglle )
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A la mise en service de la Priorité 1 ;

Dés sa réalisation, le traitement du nceud ferroviai re marseillais bénéficiera
aux habitants du Var :

La traversée et la gare souterraine de Marseille  offriront des liaisons directes
vers le nord et I'est de 'agglomeération marseillaise :

—> 2 trains par heure en heure de pointe effectueront la liaison directe
Toulon — Aubagne — Vitrolles-aéroport , en 55 min.
- Des trains directs assureront la liaison Toulon — Aubagne - Alx

- La traversée souterraine de Marseille raccourcira a elle-seule de 20 min
le trajet en TGV vers Paris, Lyon, Rennes, Strasbourg, Montpellier, etc.

= Ligne Nuugglle ,
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Les enjeux de la section Est Var - Siagne

Grentse

Entre Saint-Raphaél et Cannes
I'unique ligne existante,

Un territoire trés attractif en pleine expansion. trop sinueuse et

Des péles socio-économiques de I'Est du Var, exposee aux risques naturels,

de Sophia-Antipolis et de Nice, avec un fort n'offre  aucune  possibilité  de
besoin de transports. dépassement

Ligne Nouvelle

= g
- Provence Cote d’Azur
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Pour une meilleure accessibilité du territoire

et le desenclavement de I'est de la région

— 4 fois plus de TER sur la ligne existante entre Est  Var et Cannes
— 2 fois + de trains grandes lignes
— 35 min entre le Muy et Nice

-~ Moins de 15 minutes entre le Muy et Sophia-Antipoli s

Grasse

2 TER/heure/sens

Est Var L ‘
Toulon Le Muy Ligne Nouvelle guleres - Sophia -
1 TER/heure/sens 2 TER/heurel/sens 2 TER/heure/sens
4 TER/heure/sens
4 TER/heure/sens

® O (@)
Nice

Antibes Aéroport Nice Ville
8 TER/heure/sens

Saint-Raphaél Cannes
4 TER/heure/sens

8 TER/heurel/sens 10 TER/heure/sens

Ligne Nouvelle
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stiques :
Dominante balnéaire

Zones tol
[, B
T

Dominanta Mature

A g

Une gare nouvelle a I'est du Var

Grimaud

Saint Trapez .

- Bien connectée au réseau de transports en communs,
aux réseaux routier et autoroutier, a l'aire de
covoiturage

- Favorisant les échanges multimodaux avec les poles
urbains principaux (Fréjus, Saint-Raphaél, Draguign
golfe de Saint-Tropez...)

- Peu consommatrice d’espace et intégrée dans un site
en lien fort avec les projets urbains du territoire

38
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an,

> Une gare pour offrir plus de dessertes a l'estduV  ar

> Une nouvelle porte d’entrée pour la Dracénie, Fréju s -
Saint-Raphaél, le golfe de Saint-Tropez

2 millions de voyageurs attendus

..’o ’

Bois de
St-Charf

»

RESEAU FERRE DE FRANCE
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La Zone _
Préeférentielle de
Passage

Ligne Nouvelle

A ’
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La Z.P.P. : définitions et rappels

Qu’est-ce gque la Zone de Passage Preférentielle ?
Zone retenue pour la recherche du meilleur tracé (o bjet des études phase 2)

Comment a-t-elle été” déterminée ?
Etudes de « phase 1 »
Concertation avec le public en 2011
Concertation avec les élus en 2012
Etudes d’approfondissement et de phasage du projet

Quelle portée juridigue ?
Pas de portée juridique propre
Sert de base aux protections foncieres

Ligne Nuugglle )
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Prise en compte des enjeux du territoire

Evitementdu ol @ (@) Evitement du
massit delo b poljé de Cuges
Sointe-Beaume

@, Evitement de lozone
A2 d'octivités de Signes
Evitement de lo plaine
l\h d'Aubagne/ GEmenaos par

~ un passage en tunnef

'"'“‘r. s ‘rFar-T bR :
- k. £ LI : e ; m .Gj'ustemeni‘ des mnditmm de passage pour
Evitement du valfon o : e L ~ < ' =¥ Emiter les Incidences sur I'habitat diffus

de Rowviére [vignoble,
miieu noturef) L T = pa, = 75
b - P (A L S e - Evitement du plateau de
'Evfmrnmh:;ﬂ B o e n{ﬂ ' _.!:i; A\ AL Siou Blanc [miliaux naturels,
‘espace na Sl vitement du bassin du sages, relle
sensibie de e ﬂ Beausset [hobitat, vignobles ‘-ﬂ h E R 4
Fonthlanche i i du Bondol, poysoges] £

N Maitrise des rigues liés "
) oux Bcoulements
souterrains dans
les massirs colcalres =, A

T I .
it 1l L Ny - o e, e - - b, 3 " — I -
e s ! - . o e / % i Y e il h"urr

i e / " e LN O o, L A (-t gl Fnsn‘fpﬂnndaiuqnmde
PP (I L ERaray i ,F TR = o e i : . W et Towon Cendre ou coeeur des
. ' : | 1 projets de I'ngglomération

Enfeux de préservation o e E'.-'Itement des zones toulonnaise

des continuités écalogiques el e X N ¥y baines Iittorales

/3 .IPassnge ern tunnm‘ dum
't. des espoces remarguables
de lolol Littoral

- _ . . ] _ %o . . I.. P o0 /i i L‘

Ligne Nouvelle
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La Z.P.P. du projet qui a évolué avec la concertati on

sl ;
4 Traversée en tunnel delg
plaine d"’Aubagne - GEmenos
et Roquefort-lo-Bédoule

Alternance tunnels/viaducs
6 I'écart du poljé de Cuges
¢ Sortie du futur tunnel d'Aubogne
aprés le vallon de Rouviére,
au niveau du vallon Malimbert

o LA CIOTAT

BT

o Les fortes différences de relief (plateau de
Signes a 400 m d'altitude. gare de Toulon au
niveau de la mer) imposent de fortes contraintes
dans la recherche du meilleur tracé, en plus des
trés forts enjeux environnementaux.

'I T P o Le doublement sur place de la ligne existante
| ' n’est pas envisageable notamment dans les
traversées urbaines (Saint-Cyr, Bandol..) etles

Adaptation du passage : R ] espaces littoraux. Le colt d’'un tel scénario
en surfoce en marge : b 2 est similaire au codt d'une ligne entigrement
du plateou de Signes W # nouvelle sans en apporter les fonctionnalités.
- de At o La complexité géologique a conduit a limiter

les ouvrages souterrains, notamment pour la
gare au centre de Toulon, De plus, I'optimisation
des fonctionnalités permet d'envisager une
gare en surface a 6 voies 4 quai, permettant

de satisfaire le niveau de desserte attendu et
d'assurer 'accueil des voyageurs.

Aménagement de la gare ds Toulon @
6 vaies d quai et création d'un nouveau
batiment voyogeurs

o La montée d'Aubagne o L'objectif est de
jusqu'a I'Est du vallon de préserver les sites
Rouviére, & Roguefort- emblématiques (poljé Aménagement des voies et gares existantes
la-Bédoule, est réalisée de Cuges, bassin du entre la Seyne et Hyéres
en tunnel, pour prendre Bandol..). L'option
en compte les enjeux retenue évite donc les - - g LIOULES ;
environnementaux, zones littorales, agricoles, s REaménagement B assage en surface
humains et résidentielles, et utilise delati istant =Lk by
< H ; =y gne exi € FARED " ST N
économiques. le relief pour optimiser Li istant Passage en cours d'étude
linsertion de la nouvelle M— e el e
infrastructure dans les I Gare Passage en tunnel
paysages. Présentation théorique des conditions d'insertion de lnfrastructure
Ligne Nouvelle ,
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Prise en compte des enjeux du territoire

= , Evitement duloc a8
@ Eau @ il @ Environnement Tunnel @ Gare et intermadalité | de St-Cassien o e

" _'!_1I||'r||||'l'

Y

T

Insertion du pole multimodal g o et @Evitementdu hameau i3
@ en cohérence avec le développement  SEESSaraSLy= =¥ des Esterets \o
du secteur, en intégrant les enjeux ' -- — :

sur les milieux naturels, I'agriculture ” e
et |'urbanisation k- Evitement de lavaste

unité naturelle de la ] (RS  metial A ;
s ’ : ) - ; - = : Prise en compte des

Evitement des zones . ; : enjeux dela vallée
wbanisées duMuy ) |l Bapnol T . i Y ] de lo Siogne
$ 'Iw’-mh’ :';v-i-t T T e, : B

Evitement d'un des
cceurs del'A0C
Cote de Provence

g e
SoMANDELIEL-
I -II-WW“'

!

Espaces d forts enjeux de biodiversité
Espoces remarquables de laloi Littoral

[ S,

i, 4 : . e e
i Wt SRR Sites militaires :
\ i _)"‘ O Nl ; : Y Espaces d"habitot de loisirs
B N e N e LA e ey
e e :
"m. e
il .
, - Evitement desrochers

Ense en cgmpte cfes T de Roguebrune

risques d'inondation 8

dans lavallée de I'Argens

LigneNoU\LeMe ,
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La Z.P.P. du projet qui a évolué avec la concertati on

Raccordement
ou trongon
Siogne-Nice
réalisé d'ici 2030
en priarité 1

Franchissement

o La présence du lac de Saint-Cassien et du massif de 'Esterel . i ol & h _' i Y ' en viaduc de la vallée
imposent une bande de passage étroite. T T ; de laSiagne

o Prise en compte des enjeux humains et hydrauliques, ainsi que des
contraintes de I'aéroport de Cannes-Mandelieu. e

Raccordement
d laligne existante
possible, en fonction
e du phasoge du projet
Franchissement
en vioduc de la vallée
de I'Argens

Fnssnge en tunnel dms unezaneﬁ
trés forts enjeux

o Afin de préserver les sites de grande richesse écologique tels que o Les impacts d'un jurmelage avec la ligne littorale datant de 1860 sont
la Colle du Rouét, l'option retenue estle franchissement de la rédhibitoires, notamment dans les traversées urbaines (Fréjus, Saint-
vallée de I'Argens, en prenant en compte les enjeux hydrauliques et Raphaéll et le long de la corniche de FEstérel: la solution retenue
humains puis le jumelage avec Mautoroute  pour réduire les effets de est la réalisation d'une nouvelle infrastructure, afin de prendre en Ligne Nouvelle

't ape . " 4, ’
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Les prochaines étapes

Ligne Nouvelle
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L’information et la consultation pour la priorité 2

Consultation du public Syntheses
.. e Lancement le 12 mai
4 Commissions 3 Comiteés
Consultatives : Territoriaux : Annonces presse et
.. ) llectivitd radio, e-mailing,
Réunion des élus - c? ectivités distribution de
13, 83, 06 cofinanceurs, documents en gares, . ©
- collectivités non site internet, ... s College Comité “;’
« 4 communes des i . . =2
Bouches-du-Rhone cofinanceurs, Recueil de I'avis du g, des de 2
secteur « Sud O
SElTEAERLE Gt - représentants du Questionnaire Cartes
aire toulonnaise » , . 2
« 9 communes du monde économique T, questions /
secteur « Est var » . . . réponses’ f0|re aux Septembre
« 2 communes des Sur invitations des ) "
Alpes-Maritimes préfets questions et enquéte
sur site internet

< Garant de la concertation >

Bouches-du-Rhéne : 28 avr Bouches-du-Rhéne : 6 mai 1 mois d’information du public

. . du 12 maiau 13 juin
Var :le 15 avril x 2 Var :le 16 avril

Alpes-Maritimes : 25 avril Alpes-Maritimes :

Ligne Nouvelle

Provence Cote d'Azur
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L’'information et la consultation du public

-Dispositif similaire au dispositif mis en ceuvre pou r
la Priorité 1

Dispositif annoncé au préalable dans la presse

“Mise a disposition de documentations et de moyens
d’expression (lettres T) dans les mairies de la ZPP
CCl...

~Distribution dans les péles d’échange de
documents synthétiques de présentation du projet
et de la ZPP ainsi que des moyens d’expression
(dépliant lettre T)

~Mise en ligne sur le site internet des documents de

présentation du projet, de la ZPP et d’'une rubrique
« exprimez-vous »
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