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15 Millions

de voyageurs supplémentaires par
an a ’horizon 2023 grace au projet

Ce qu'il faut retenir dont 11 Millions

pour les déplacements du quotidien

Grace au projet: (courte et moyenne distance)

Des milliers d’heures perdues dans les bouchons
économisées.

Des péles urbains mieux desservis.

Des déplacements entre agglomérations facilités.

Un projet indispensable pour répondre a 'aggravation
des problémes de transport observés en région PACA.

Objectifs et méthodologie
des études socio-économiques

' °
Les études socio-économiques ont pour objectif de donner 3 a 5 fo I s

des éléments chiffrés sur les trafics, actuels et a venir,
avec et sans le projet. Elles apportent un éclairage sur | plus de voyageurs entre Aix-en-Provence o
les objectifs de desserte et alimentent le calcul de et Marseille, et entre Toulon et Hyeres | E
la rentabilité socio-économique du projet.

Deux niveaux de sources alimentent les études _ 3 6 O/

socio-économiques menées par Réseau Ferré de France:
les modéles de prévisions de trafic de RFF,
calés sur la situation observée en 2009;
I'ensemble des données qui ont servi a I'élaboration

de ces modéles: enquétes, comptages, mesures de temps 5 7 %
de parcours, statistiques, etc.

des voyageurs prendront le train entre
Toulon et Nice contre 12 % aujourd’hui

des voyageurs prendront le train entre
Marseille et Nice contre 19 2 aujourd hui




11 millions

de voyageurs qui laisseront leur
voiture pour le train

80 Mmillions

de voyageurs annuels en 2023 contre
42 millions aujourd’hui

"O jours

par an perdus aujourd’hui dans les
bouchons entre Aix et Marseille
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1/ UN RESEAU ROUTIER FORTEMENT SATURE

AIX - AUBAGNE - MARSEILLE

AUJ OU RD’H U I, \ L K \ O e Longueur de litinéraire : 55 km
DES AXES ROUTIERS ey o S 7 |
CONGESTIONNES : e A PR N

Aujourd’hui, beaucoup de personnes se déplacent quotidiennement o . Temps de parcours : 1ho6mn
entre les différents poles urbains de la région (entre Marseille . C T g Yo . T ; L_Vitesse moyenne: 26 km/h_
et Aix-en-Provence, Cannes et Nice, etc.), déplacements : ' ’ : % ~— e ' ~
majoritairement effectués en voiture, ce qui entraine une trés forte -

o

AIX-A51 - MARSEILLE
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congestion des différents axes routiers.
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Les cartes suivantes présentent les résultats des mesures de vitesse
et de temps de parcours effectués en 2010 pendant la période s S , , > o ‘_’"e§5f moyenne : 120 kmh |1
de pointe du matin (7-9h). : & ) ' e ) i S o

Temps de parcours :
Vitesse moyenne : 19 km/h
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@D 40 360 kmih

| @ 60480 ki
80 2 100 km/h

@D 100 & 120 km/h

@D + de 120 km/h

Réseau routier

Temps de parcours : 35 m A i
W Vitesse moyenne : 18 km/h [

-

== Réseau autoroutier

Réseau primaire

- Urbanisation
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Saturation du réseau routier actuel pendant la période de pointe du matin (7h-9h)

TOULON - OLLIOULES T — [ Longueur de Fitinéraire : 32,9 km

Longueur de l'itinéraire : 16 km : ' ) ; s | L HYEEEf._.T‘?U.Lon K Temps de parcours : 51 mn
Temps de parcours : 34 mn o . EE ) o.lpgueurd e |t|nera|r_e3.5 m Vitesse moyenne : 38,5 km/h | |
Vitesse moyenne : 28 km/h . emps ce parcours : 35 mn ) . )
= Vitesse moyenne : 31 km/h

Temps de parcours : 28 mn
Vitesse moyenne : 25 km/h

@ - e 20 kmh
| G 205 40 kmih
@ 40 260 km/h
@D 60280 kmih
802100 km/h
@ 1002 120 kmih
- e 120 ki b g
Réseau routier N .
s Réseau autoroutier Vitesse moyenne : 19 km/h
Réseau primaire - - W - T
[0 Urbanisation e W
Période de pointe du matin : 7h - 9h -
N Mesure effectuée en 2009 un jour ouvrable hors
3 Kilometres A a

congés a laide d'un module GPS embarqué dans.
un véhicule

Temps de parcours
Vite

nne : 22 km/h

MER MEDITERRANEE

8 Kilométres
I

Sur les axes autoroutiers entre Aix-en-Provence et Marseille, les usagers roulent @ 34 km/h en moyenne entre
Aix-en-Provence et Les Pennes-Mirabeau, d 18 km/h en moyenne entre Les Pennes-Mirabeau et Marseille:
le temps de trajet global est ainsi de 1h06 alors qu'il est de 29 minutes pendant les heures creuses.

Ainsi, une personne qui habite Aix-en-Provence et travaille @ Marseille perd aujourd’hui environ 10 jours par an
dans les bouchons.

@ - de 20 km/h
@D 20 3 40 km/h
@D 40 260 km/h
@ 60 a 80 km/h

80 a 100 km/h
@D 100 & 120 km/h
@ + de 120 km/h
= Réseau auroroutier

~——— Réseau primaire

- Urbanisation

Période de pointe du matin : 7h - 9h

Mesure effectuée en 2009 un jour ouvrable hors
congés a I'aide d'un module GPS embarqué dans
un véhicule
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1/ UN RESEAU ROUTIER FORTEMENT SATURE

A LHORIZON 2023
DES MILLIERS D’HEURES
DE BOUCHONS EVITEES

La mise en place d'un systéme ferroviaire régional ambitieux
permettra de limiter le nombre d’heures perdues dans les bouchons:
7700 heures de bouchons seront ainsi évitées chaque jour
entre Cannes et Nice.

Congestion du réseau routier
@ Moins de 20%
@ 20 4 40%
40 260%
60 & 80%
@ 30 2 100%
e Plus de 100%

Zones urbaines

Taux de congestion : nombre de véhicules par heure sur un
i 'axe

5
5 y horaire de |
] z 6 atin: 7 ha
. ] F rojectior a partir de Ianalyse des données existantes
T et des projections de ion et emplois & horizon
‘ . - Pe e a N Carte réalisée en mars 2012
| 75 0 125 25 5 75 A Source : modéle régional EPEUP PACA

: t 3 o Kilometres
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Aujourd’hui, une personne sur cing fait le trajet Marseille — Nice en train: avec le projet, ce serait plus
de 57 % des voyageurs qui prendraient le train sur cette liaison (avec un prix du litre d’essence a 2 €,44,).
Sur Toulon - Nice, on passerait de 12 % des voyageurs prenant le train aujourd’hui a 36 % avec le projet.

Soit, au total, prés de 3 fois plus de voyageurs dans les trains.

Il est prévu que le nombre d’heures perdues chaque jour dans les bouchons entre Cannes et Nice sur ’A8 passe
de 5400 aujourd’hui d 14 700 en 2023 : la mise en place d’un systéme ferroviaire performant permettrait de
limiter ce nombre d’heures perdues a 7000, soit 7 700 heures de bouchons économisées.
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2/ UNPOTENTIEL CLIENT TRES ELEVE

DES DEPLACEMENTS NOMBREUX
MAIS EFFECTUES EN VOITURE _

85 960 depl
Part fer:

Les déplacements quotidiens trés importants entre les différents
poles urbains de la Région constituent un potentiel de clients tres fort

Rognac

pour les trains du quotidien.
¥ -;". 5 140‘depl

Part ferg 11%

Sur les relations périurbaines (Aix-en-Provence — Marseille,
Aubagne — Marseille), la part des personnes utilisant les transports - 7

collectifs est relativement faible: le potentiel de clients susceptibles ] .
de basculer de la route vers le fer du fait d’'une amélioration de I'offre W Martgues % V. o

Partfer:3% | . Vitrolles Part fer : 9%

ferroviaire est donc extrémement important. : . 3Tga0depl
P L9 Part fer : 2% k.

- H_S‘eé,mes .

Aubagne
74 880 depl
Part fer: 2%

P

1% 13940 depl
Part fer,: 0%

Trafic par jour (2 sens)

. 12 000 : : : o LaCiotat  .*
. 11740 depl 1

- Route - Part fer : 10%
L © . Cassis !

- Car ST e 5240 depl
i Part fer: 7%

Toulon
13 580 depl
Part fer:17%

St: )(riles-Lecques

== Autoroutes

Zones urbaines s ’:\__... = La Seyne sur Mer Hyéres
Les chiffres indiqués al'ensemble des dé o i o . Bandol s Jar Eod
iens entre les ¢es et la de Marseille . . . -Ol.iioules e -
e it eneup A M\ e —(lomeres . -
Sur Marseille — Aix-en-Provence, le nombre de voyageurs | T

pourrait tre multiplié par 3 a 5 par rapport d aujourd’hui. |
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Trafic par jour (2 sens)

17 000

- Route
- Car
- Fer

~— Réseau ferré

m—— Autoroutes

Zones urbaines

Entre Nice et Monaco, 25 % des voyageurs font le déplacement en train et 7 % en car: un tiers
des voyageurs utilisent donc les transports en commun.

ondent & l'ensemble des déplacements.

ional EPEUP PACA

Ceci s’explique par la saturation des accés routiers @ Monaco mais aussi par le niveau de desserte

ferroviaire: 4 trains par heure. Ce niveau de desserte est possible car il y a trés peu de trains Grandes
Lignes qui circulent sur cette section.

Menton
# 11300 depl
... Part fer:12%

4
efranche-sur-Mer "
13490depl . . Monaco

:3% +=71..-7 28 300 depl

Part fer : 25%

Cagnes-sur-Mer.
84 840 depl
Part fer: 1%

— g
Saint Laurent-du-Var

59 520 depl
Part fer: 1%

Antibes
32560 depl
5

/-Jpanfer:m

w=Cannes
25120 depl
Part fer : 12%

ncernées et la commune de Marseille
[ 0 25 5 10 N
T e s Kilométres A

Le potentiel de clients susceptibles de basculer de la route vers

le fer est particuliérement important dans les Alpes-Maritimes:

la part de marché du mode ferroviaire pourrait étre beaucoup plus
élevée entre Nice, Cannes, Antibes et Menton.

M\arseille
13 580 depl
Part fer. :;17%

Aubagne
2 560 depl

Saint-Syr-sur:Mer-

i ticaeD
LaCiotat -
3320 depl

. Hyéres
" .Part fer : 6%

22 600 depl
Partfer: 1%

Trafic par jour (2 sens)

3000

- Route
- Car
- Fer

e Autoroutes

Zones urbaines

correspondent a lenser

Bandol ,-._
3750 depl .7
Part fer: 9%

mble des déplacements

ines concernées et la commune de Marseille

2
régional EPEUP PACA

N o 3 &6 12
A e Kilométres

Les déplacements ferroviaires représentent 1 %

des déplacements entre Toulon et Hyéres: comme sur
Marseille-Aix-en-Provence, la frequentation des trains
pourrait, suite @ une amélioration de l'offre ferroviaire,
étre multipliée par 3 @ 5.
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2/UNPOTENTIEL CLIENT TRES ELEVE

A LHORIZON 2023
15 MILLIONS DE VOYAGEURS
SUPPLEMENTAIRES DANS LES TRAINS

Le projet permet d’attirer 15 millions de voyageurs supplémentaires par an sur le mode
ferroviaire a ’horizon 2023, dont 11 millions qui basculent de la voiture vers le fer.

15 millions de voyageurs supplémentaires

(. par an dans les trains en 2023 w

Détournés

TAGV
Longue
distance Induits

Détournés
Route

11 millions de voyageurs
supplémentaires sur les
courtes et moyennes distances

leur voiture pour le train
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11 millions de voyageurs qui laisseront

Au cours des 15 prochaines années, le trafic ferroviaire devrait continuer
a croitre de facon significative, du fait:

B de la mise en place du cadencement et d’'une nouvelle gamme tarifaire attractive
pour les TER, de l'augmentation de la congestion routiére, de la hausse du prix des
carburants, de la croissance de la population et de I'activité économique;

B de la mise en service des aménagements qui sont actuellement en cours de
réalisation dans le cadre du CPER 2007-2013 (liaison Avignon TGV — Avignon centre,
réouverture aux voyageurs Avignon — Carpentras, 3¢ voie Marseille — Aubagne,
augmentation de capacité Toulon — Hyeéres, 3¢ voie Antibes — Cagnes).

On devrait ainsi atteindre 65 millions de voyageurs a I'horizon 2023 avec
linfrastructure existante et les aménagements du CPER 2007-2013.

Les gains de trafic s’effectueront principalement sur les sections ot la capacité

va augmenter grace aux aménagements en cours de réalisation et sur les sections
non saturées.

Mais une telle progression ne pourra pas durer en I’'absence du projet de
Ligne Nouvelle Provence Cote d’Azur.

En effet, il ne sera pas possible de renforcer la fréquence des trains sur certaines lignes
et il faut s’attendre, sur ces lignes, a une saturation progressive des trains aux
heures de pointe, aprés avoir augmenté la capacité du matériel roulant jusqu’a la
capacité maximale possible (rames doubles a deux niveaux) et allongé les quais dans
les gares ou cela est nécessaire. Cette saturation des trains va se traduire par:

un phénoméne d’étalement des heures de pointe (donc d'augmentation du
trafic ferroviaire global), & 'instar de ce que I'on constate pour le mode routier;

un renoncement au mode ferroviaire pour une partie de la clientéle
potentielle, du fait de 'impossibilité de monter a bord des trains bondés ou du refus
de voyager dans des conditions inconfortables (pas de places assises disponibles)
et sans garantie du temps de parcours (mauvaise régularité). Les conditions de
transport seront ainsi de plus en plus inconfortables et se dégraderont.

Avec le projet de Ligne Nouvelle Provence Cote d’Azur, le trafic devrait atteindre
80 millions de voyageurs a I'horizon 2023 et environ 110 millions en 2040, alors
que le trafic prévisible sans le projet devrait étre de 'ordre de 65 millions de voyageurs
a’horizon 2023 et 70 millions au maximum a 'horizon 2040. Les gains de trafic

P

générés par le projet sont donc considérables.



En 2023, 80 millions de déplacements

t réalisés dans la

iaires seron
PACA (y compris Monaco)
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contre 65 millions sans le projet.

Avec le projet

Sans le projet

ame ferroviaire

Saturation du syst!

Etat Région 2007-2013

des aménagements
du Contrat de Projets
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3 / DES DEPLACEMENTS INTER-REGIONAUX A FACILITER

AUJOURD’HUI A LHORIZON 2023,

UN SERVICE INTERCITES UN SERVICE FERROVIAIRE SUR POUR
PEU FIABLE DES DEPLACEMENTS ENTRE
Les services intercités qui relient Marseille, Toulon, Nice et Monaco sont ceux qui sont AGG LOM ERATIO NS PLUS I M PO RTANTS

les plus pénalisés en termes de régularité: sur une ligne unique trés chargée, le
moindre incident perturbe tout le service.

Les problémes de régularité, le fait qu’il est aujourd’hui plus rapide d’aller en voiture
de Marseille a Nice plutét qu’en train, tout comme F'impossibilité de mettre en place
le cadencement des trains (sur certaines plages horaires, il 0’y a pas de services
pendant plus d’1h30), font que la majorité des personnes utilise leur voiture alors
que le train pourrait étre beaucoup plus compétitif. Ainsi, seulement 15 % des
Marseille- voyageurs font le déplacement en train entre Marseille et Toulon et seulement 19 %
flialiS) = N . entre Marseille et Nice.

" Marseille-Toulon- Avec un service ferroviaire fiable, fréquent et plus rapide, le nombre de
Les Arcs

1
’ : PP déplacements effectués entre ces agglomérations sera plus important et les liens
AN es Arcs-vVintimilie .~
8% Marseille | T renforcés.
W Eal/alll n-Avignon ]I_ _________ Nice

T Avignon-Bolléne - " _IC_I\/\:argb‘ __________ |~

c Bollene \

2 6% H Marseille=
8 i Arles

2 Nice-Breil Avignon
a !

@

o

= ‘

T

i

1
Ligme des Alpes
2% f

0%

Le service intercités Marseille — Nice enregistre le taux d'irrégularité
u0% le plus élevé avec prés de 40 % des trains en retard.

0% 10% 20% 30%

aidiitegtlans Le poids des lignes est exprimé en km.trains
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4 / DES DEPLACEMENTS LONGUE DISTANCE A DEVELOPPER

AUJOURD’HUI
UNE DEMANDE IMPORTANTE

Le nombre de déplacements de longue distance (déplacements entre Marseille et Paris
ou entre Nice et Lyon par exemple) est aujourd’hui important du fait notamment de
l'attractivité touristique et économique du territoire.

Total
Transit international PACA

PACA - Reste de la France

Interne PACA
(y compris Monaco) /

€En millions de voyageurs annuels

14 18
0,8 _— 14
T T T T T T T T T T ]
1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Actuellement, 42 millions de déplacements sont
effectués en train chaque année: 17 millions
sont des déplacements entre la Région et le reste
de la France, 3 millions sont des déplacements
internationaux (hors Monaco].
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Paris - Toulon
Paris - Cannes
Paris - Nice
Paris - Génes
Lyon - Toulon
Lyon - Nice

Toulouse - Toulon

Paris - Toulon
Paris - Cannes
Paris - Nice

Paris - Génes
Lyon - Toulon
Lyon - Nice
Toulouse - Toulon
Toulouse - Nice

Barcelone - Nice

0% 20% 40%
M Fer M Air Route




A LHORIZON 2023
4 MILLIONS DE VOYAGEURS
SUPPLEMENTAIRES

La nouvelle infrastructure permettra a 'ensemble de la région Provence-Alpes-Cote
d’Azur de bénéficier d’'une desserte a grande vitesse de trés grande qualité. Grace

au projet, plus de 4 millions de voyageurs supplémentaires emprunteront les TAGY
sur des trajets de longue distance.

Ces usagers sont a la fois des personnes qui basculent de I'avion vers le train sur Paris —

Nice (460000 personnes) et des personnes qui se déplacent vers le Sud-Ouest de la
France ou la région Rhone-Alpes et qui basculent de la voiture vers le train.

En millions de voyageurs annuels

[l Détourné air Détourné route [ Induit fer

Le projet rendra prépondérante la part modale du train sur les ligisons ou il est déja bien

| utilisé, et rendra le train attractif sur les ligisons o0 la voiture est aujourd'hui prédominante.
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CONCLUSION UN PROJET INCONTOURNABLE,

Pour pouvoir augmenter le nombre
de trains du quotidien mais aussi
e s Des gains de trafic conséquents, au 3/4
il estindispensable de dégager de

la capacité sur les trois nceuds suivants:

au bénéfice des déplacements de courte
et moyenne distance

gare de Marseille Saint Charles; Le nouveau systéme ferroviaire aura un impact trés important sur les déplacements du quotidien.
traversée de Toulon s En effet, il permettra la mise en place d’'un schéma de desserte trés ambitieux entre les différents
section de Cannes i Monaco. pdles urbains de la Région. Que ce soit entre Aix-en-Provence et Marseille, entre Marseille et Aubagne,
entre Toulon et La Pauline, entre Cannes et Nice ou Nice et Monaco, les différents centres urbains
seront reliés entre eux par des services tres fréquents (entre 5 et 7 TER par heure) avec un équilibre
Sur chacune de ces sections, entre les services express, qui effectueront un nombre d’arréts limités, et les services omnibus, qui

les besoins en termes d’évolution de permettront une desserte fine du territoire.
I'offre ferroviaire sont trés importants
mais il est aujourd’hui trés difficile
d’insérer de nouveaux services. Par
exemple, le passage de 5 TER par heure
dans Toulon nécessite le doublement
de la ligne existante, réalisation
extrémement complexe en raison

d’un impact sur le bati trés important.
De méme, entre Cannes et Nice,

la mise en place d’'un systéme de type
RER avec 7 TER par heure nécessite

le doublement de la ligne existante.
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UNE NOUVELLE LIGNE INDISPENSABLE

Un objectif majeur: accroitre trés fortement I’attractivité du fer

Du fait de la croissance a venir de sa population, la région Provence-Alpes-Cote
d’Azur va étre confrontée dans les années qui viennent a une aggravation
des problémes de transport observés aujourd’hui: pertes de temps tres
importantes en heure de pointe, dépassement des seuils d'information, voire
d’alerte, en termes de pollution.

A ces effets pourraient s’ajouter la hausse prévue du prix de I’essence, ainsi
que les politiques des villes en faveur d’une limitation de la voiture qui
contraindra de nombreux ménages a se reporter vers les transports collectifs
dans leurs déplacements quotidiens.

Pour toutes ces raisons, la demande de transport ferroviaire pourrait augmenter

de maniére exponentielle dans les années a venir alors que les services actuels

sont déja a saturation sur certains secteurs: sur de nombreux trajets (Marseille —
Aix-en-Provence, Marseille — Aubagne, Toulon — Hyéres...) cette demande pourrait
raisonnablement étre multipliée par 3 a 5. Il est par conséquent indispensable de
mettre en place un schéma de desserte ferroviaire ambitieux au niveau régional afin
d’offrir un service de qualité en termes de fréquence, de politique de desserte
et de fiabilité.

La construction d’une ligne nouvelle est un prérequis indispensable a

la mise en place de ce schéma de desserte régionale. En outre, elle permettra
d’améliorer fortement I'attractivité du mode ferroviaire sur les relations entre

les poles méditerranéens (Montpellier — Marseille — Toulon — Nice) entrainant

un report modal important de la voiture vers le fer. Lattractivité de la Région
sera renforcée par cette politique ambitieuse en termes d’infrastructure ferroviaire
qui lui permettra de renforcer ces liens économiques et touristiques avec
notamment le Sud-Ouest (Toulouse, Bordeaux), la région Rhone-Alpes et le nord
de la France (I'lle-de-France en particulier) ainsi que 'Espagne et I'ltalie.
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Pour en savoir plus

www.lighenouvelle-provencecotedazur.fr
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Les Docks - Atrium 10.4
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13567 Marseille Cedex 02

Tél.33 (0)4 96170480

Fax 33 (0)4 96170499

www.rff.fr
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