Plus qu'une ligne nouvelle, un réseau ferroviaire performant.
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Proposition d’ordre du jour

1. Syntheéses des 1 ®'s groupes
de travail

2. Rappel etréponses des
attendus du groupe de
travail

3. Recuell des observations
sur les documents remis

4. Synthese scénarios pour le
CoTer

= 5 Préparation des prochains
| GT
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Synthese des
1€'S groupes de
travall




Demandes complémentaires Var

--------------
......
o s,

.
......
"

. . ’ Groupe de travail « Toulon »
. Groupe de travail « Sillon permien »

’ 4 4 I @ ) Croupe de travail « Est Var »
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Demandes complémentaires Var

GT Toulon

= Eléments sur les fréquentations attendues selon les différents sites de
gares

= Faisabilité d’'une gare Toulon en surface entre deux trongons en tunnel

= Eclairage sur les sites potentiels de gare s’ appuyant sur les résultats
intermeédiaires des études

GT Sillon Permien
= Eclairage sur les emprises d’'un doublement de voies, d’une ligne nouvelle

= Eclairage sur des solutions possibles de nombreux petits shunts ou
guelques grands shunts

= Enseignements du GT Thématique Agriculture — Viticulture
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Demandes complémentaires Var

GT Thematique Agriculture - Viticulture
= Données AGRI-VITI a compléter (RGA 2010, projet ZAP, sylviculture, base
HYDRA, etc...)

= Approche economique des enjeux agricoles et viticoles
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Ce gue nous
avons retenu de
la 1€ réunion




Groupe géographique Est Var : ce que nous avons

retenu de la 1 réunion

Points de convergence relevés:
1. Intérét pour une gare Est Var avec une desserte TGV et TER

2. Evitement nécessaire de points singuliers tel Vidauban car doublement des
voies existantes impossible

3. Creation d’'une ligne nouvelle entre Gare Est Var et les Alpes Maritimes par
I'intérieur car ligne classique le long du littoral trop sinueuse
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Groupe géographique Est Var : ce que nous avons

retenu de la 1 réunion

Sur les problématiques du projet dans Est Var:

4. Forte sensibilité de la population aux divers risques et tout particulierement aux
inondations, aux incendies de forét. Enjeux environnementaux forts.

5. Accessibilité a la gare Est Var, notamment en raison de la saturation réguliere
du réseau routier actuel,

6. Maillage adapté aux besoins de la population locale et liaisons internes a
developper notamment avec le canton de Fayence ou Draguignan-Saint
Raphaél
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Groupe géographique Est Var : ce que nous avons

retenu de la 1¢"® réunion

Le groupe Est Var demande a RFF d’apporter en deuxieme session
des éléments techniques sur:

7. Avenir de la gare actuelle des Arcs avec une nouvelle gare Est Var :
maintien ou fusion ?

8. Des exemples d’insertion d’'une Ligne Nouvelle dans le paysage, retour
d’expérience de cicatrisation paysagere

9. Visualisation d'une gare mixte TGV-TER
10. Eléments d’études socio-économiques et de trafic

11. Prise en compte des risques inondations et feux de forét, et des zones de
protections type Natura 2000

Cartes et analyse des sensibilités : le groupe signalera aupres de RFF
d’éventuelles omission, en vue de débuter la recherche de fuseaux en phase 2./.
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Rappel et reponses
aux attendus du
groupe de travall




Des exemples d’insertion
environnementale d’une Ligne
Nouvelle, retour d’experiences




Quel maillage adapté aux besoins
de la population locale ?
Eléments d’études de trafic et
SOocClo-economigues
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POPULATION DES SCOT - EVOLUTION ENTRE 1999 ET 2023
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Données sur le report modal voiture / train

Estimations pour la Gain total MD'S TE/REF : 6.04 Mvoy/an
LGV PACA :

E Detournes routs

B Détournmes air

O Détourmes TER

Gains de trafic a O induits
posteriori (2004)
Report depuis 1,8 (40%)
I'aérien
Report depuis le 1,2 (27%) A titre de comparaison: report
routier modal observé apres mise en
Induction 1,5 (33%) service de la LGV
Méditerranéenne
Total 4,5 (100%)
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Freguentation des gares du projet

Trafic des gares PACA a I'horizon 2020

[bous types de tralns confondus)
Trafic des gares PACA" Référence | Projet Métropoles du Sud - Toulon)
{trafic en mMions 08 Vo ySQeivs] Base 2003 2020 Ext °
Aix-en-Provence TGV 1.8 24 24
Marseille Saint-Charles 9 129 a
Marseille TGV souterrain 6.6
Toulon Centre 3.3 449 4
Toulon Est 1,8
Est Var 1
Saint-Raphaél 1.3 2 1.9
Cannes 3.9 6,2 o4
Antibes 24 38 3.3
Duest Alpes Maritimes 1.6
Mice Saint-Augustin 4.6
Mice Thiers ¥ 125 10,9
Monaco 43 T4 i
* maximium des trafics obbenus aves & sans ICEY
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Parts modales de rabattement vers les gares
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TEMPS D'ACCES EN VOITURE A LA GARE DE EST VAR TGV

Principaux échangeurs
Réseau routier :
. Autoroutes
= Réseau Primaire
—— Réseau secondaire
—— Autre voie
- Urbanisation ag
Temps d'accés en voiture >
a la gare en heure de pointe :
- moins de 15 mn _
15230 mn £

9000
64 000

N
12 A
Kilomeétres

= PROVENCE-ALPES-.
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FREQUENTATION TER DES GARES DU VAR EN PERIODE DE POINTE DU MATIN

Les Arcs Draguignan
(300)
Ll

e _ %
St Raphaél

(280)

Nombre de voyageurs TER pendant

la période de pointe du matin

=== Moins de 250
. @250 3 1000

@000 5 2500

@ s - 2500

Nombre de montées et descentes TER par gare

ol .710

:I Montées pendant la période de pointe du matin
D Descentes pendant la période de pointe du matin

Urbanisation

- :
= . Toulon
l_-a( fzug)tat : (1280)
~ Gare (fréquentation de la gare pendant la période
de pointe du matin)

B Al

10 15 20
PROVENCE-ALPES-

o 0255 - X Al a
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Réseau routier :

s Autoroutes

== Réseau primaire

EILIL S

:I_I_:Zone a moins de 30 min en voiture de Toulon Ouest

..

: :Zone a moins de 30 min en voiture de Toulon Centre
.-

: ;Zone a moins de 30 min en voiture de Toulon Est

Urbanisation
Nombre de lits par km?
Moins de 20
20450
50 a 100
100 & 250

I Plus de 250
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Pole d’échange multimodal Est-
Var : retours d’'expeériences et
principes




Typologie des gares TGV

® Gares uniquement TGV [[IT3 En dehors des villes  [Lille Europe | En ville

. /
; - r——r"ﬁ"—- .
: N~ A
= Ule Europe™s -
|/_ﬂlv’l I -\.i

TG‘u' Haute Picardie

Champa hnp -Ardenne

PARIS, .;’}
o

Y &
T’" <
% 5/

R — Narbonne
e TP e

La Rochelle £

~,____F:rplpnln.s'

L

LES GARES NOUVELLES DU TGV« EXURBANISEES », FNAUT, Avril 2008
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Type 1: Gare ancré dans le tissu urbain
Lille Europe et Le Mans Sud

Type 2 . Gare périphérique a desserte TER
Champagne-Ardenne et Valence

Type 3 : Gare périphérique a desserte
routiere

Aix-en-Provence et Avignon

Type 4 : Gare isolée a desserte routiere
TGV Haute-Picardie
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Aix TGV 2001 : Gare periphérigue a desserte routiere

- Située a 16 km du centre d’Aix
- Non connectée au TER

- Bonne accessibilité routiere

- Engorgement des parkings

- Extension de 1100 places

Haute-Picardie TGV 1994 : Gare isolée a desserte
= - routiere

- Non connecté au réseau TER situé 6 km plus loin

- - Difficulté d’implantations d’entreprises autour de la
. gare nouvelle

- Effet tunnel Lille-Paris



Gare Champagne-Ardenne TGV (2007)

- Sur lacommune de Bezannes a 7 km du centre de Reims

- Début de la stratéegie urbaine 1997, valorisation dans un
premier temps des quartiers proches de la gare centrale

- 2003 : creation de parcs par un projet de marketing urbain
Invest In Reims

- Une accessibilité TC performante TER, Bus, Tram (16/04/2011)
- Fréquentation annuelle : 650 000 voyageurs

- Aujourd’hui la ZAC TGV Bezannes c’est 173 hectares de
logements, d'immeubles d’affaires, de parcs et d’'aires de
sports et de loisirs
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Gare Valence TGV (2001)

- Sur lacommune d’Alixan a 10 km du centre de Valence

- 1994 : création du parc ROVALTAIN par un projet de marketing
- Une accessibilité TC performante TER, Bus

- 52 TGV et 36 TER s'y arrétent tous les jours en semaine

- Frequentation annuelle (2008) : 2,3 millions de voyageurs

- 2005 : 164 emplois 2010 : 1058 emplois

- Apres un démarrage un peu lent, la ZAC Rovaltain c’est 87
entreprises essentiellement endogenes dans le domaine
technologique et scientifique.

- L’enjeu pour demain c’est la qualité des services de proximiteé
pour les salariés : creches, restaurants, grande distribution ...
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Gare Avignon TGV (2001)

- Sur lacommune d’Avignon a 5 km du centre
- Forte strategie economique

- Une accessibilité TC insuffisante (navettes) avec une part modale
des VP de 70 %

- Saturations et extensions de parkings

- Effetincontrolable de 'aménagement des zones de gares
dépourvues de rabattement TC lourd vers le CV

- Frequentation annuelle 2009 de 2 673 051 voyageurs

- Lavirgule TER d’Avignon permettra une liaison rapide vers la
gare centrale
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Gare Aix-en-Provence TGV (2001)

- Sur le plateau de I’'Arbois a 16 km du centre d’Aix
- Forte strategie économique

- Pas de connexion TER : |le projet initial (2003) de TER reliant Aix,
la gare TGV et I'aéroport n’a pas éte realise

- Accessibilité moyenne (part modale VP = 70%)
- Saturation des parkings, emplacements sauvages

- Ceci est di a I'excellente frequentation avec des rentabilités
sous estimées selon le Bilan LOTI LGV Med

- Frequentation annuelle 2009 de 2 443 374 voyageurs
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Gare Haute-Picardie TGV (1994)

- Située a 45 km d’Amiens et 42 km de Saint Quentin
- Stratéegie purement économique
- Proximité d’'une sortie d’autoroute

- Entre 1997 et 2003 seulement quatre entreprises se sont
Implantées correspondant a une soixantaine d’emplois

- Service ferroviaire regional absent, a 6 km au Sud de la gare

- Mauvaise accessibilité (navettes taxis part modale : 35% et
65% pour les voitures particulieres)

- Cette desserte est percue comme une station TGV ou la
connexion Paris-Lille Europe fait ressortir un effet tunnel
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Transposition en PACA

- Importance d’'une articulation TGV/TER en gare nouvelle

- Importance d’une desserte en TCSP urbain en complément du TER

- Importance d’un positionnement de la gare nouvelle a proximité du
tissu urbain existant afin de I'inscrire dans un véritable projet urbain

- Importance de placer le pré- et post-acheminement TC/modes doux
au coceur du dispositif de choix d’implantation de la gare nouvelle
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L es fonctionnalités

STATIONNEMENT VP :
env. 900 places, 22 000m?

Accés routier

Le Muy

PARVIS /'
(dépose minute, TC) :

Nice
P 4
LGV
Batiment Voyageurs :
env. 3 000m?2
TER
Espace "ferroviaire" :
env. 150 000m?2 TGV
Les Arcs TER
—
V'
Toulon
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Le schéma des circulations ferroviaires

“? &£
Le Luc et Le Canet &
Gonfaron & r.f’
nans | & &
Terminus TER
Raccordement
LGV/LV

Ligne classique déviée

Les Arcs \
LGV \

Toulon \

Nice
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Débat public ler janv 2003 (30 dec 2005 5,2
Etudes complémentaires, secrétariat permanent 1 er janv 2006 |ler mars 2009 3,3
Etudes Préalables a I'Enquéte d'Uti ler mars 2009 (ler dec 2014 86
dont sondages 30
dépensé fin 2010 4,3
prévu 2011 8,1
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Analyse des sensibilités
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Identification des enjeux
Pour 'ensemble des thematiques=>»1000 zones et sites analysés

Caractérisation des effets induits sur les zones a
enjeu par l'insertion du projet selon les difféerentes
dimensions (sensibilitée a dire d’expert)

Portée géographique

Portée temporelle

Portée socio-economique

Réductibilité

Aptitude a la compensation

Mangue de connaissance

connaissance |réductibi|ité |Caractére compensable |Portée géographique |Portée temporelle |Portée socio-économique
suffisante pas réductible non compensable national permanent fort
insuffisante partiellement réductible compensable territorial moyen/long terme moyen
réductible difficilement compensable local court terme faible
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Croisement des effets du projet, de la capacité a les

compenser avec leurs portées effectives
-> HIERARCHISATION DE LACCEPTABILITE
(a ce stade des études et a ce niveau d’echelle)

Synthése experte

Tres difficilement envisageable

Difficilement envisageable

Moyennement envisageable

Envisageable

= EVOLUTIVITE de 'ANALYSE au cours du processus
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Identification appuyée sur

Zonages d’inventaires et de protection reglementaire
Approches specifigues (SDENE du Var, Inv. ZH83 et 13,
Continuités écologigues 83...)

Sensibilités

Tres difficilement envisageable: effets non réeductibles, non
compensables, permanents, de portée nationale, connaissance
suffisante.

Expertise progressive soumise a la disponibilité de I'info
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Identification appuyée sur
Approches spécifigues (Inv. ZH83 et 13, masses d’eau RMC...)

Caractérisation des cours d’eau,

Sensibilités
Cours d’eau et objets ponctuels: sensibilité réduite car possibilité
de croiser ou de tangenter ces espaces
Zones humides: Fortes hétérogénéités des sensibilités
Milieux en mosaiques: Mares des Maures, ZH de Gonfaron Nord

tres sensibles
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ldentification appuyée sur :
Occupation du Sol 2006
BD TOPO

Zones de développement futures des SCoT

Sensibilités
Tissu urbain dense et discontinu : tres difficilement envisageable
Bati diffus : difficilement envisageable

Zones de développement futures des SCoT: difficilement
envisageable
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Identification appuyée sur
Cartes et photo aériennes (ZI, ZA, loisirs, aérodromes, base
militaire, carrieres, golfs...)
Atlas de ZA des CCI et intercommunalités
Entretiens spécifiques

Sensibilités
Une sensibilité plus forte en ZU dense car foncier plus rare
Carrieres: tres difficilement a difficilement envisageable
Aérodromes, bases militaires: trés difficilement envisageable
Loisirs: tres difficilement a difficilement envisageable
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Identification appuyée sur
Occupation du Sol 2006
Périmetres AOC
Systeme d'irrigation
Serres
Existence de charte agricole

Sensibilités
Périmetres AOC: trés difficilement a difficilement envisageable
Cultures pérennes non AOC: moyennement envisageable
Cultures spécifiques: moyennement envisageable
Cultures annuelles: envisageable
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Identification appuyée sur
Protections reglementaires Sl, SC, MH, ZPPAUP
Atlas departementaux des paysage
Territoires reconnus (PNR...)
Eléments non reconnus...
Sensibilités
Sites et Monuments : trés difficlement a moyennement
envisageable
ZPPAUP : tres difficilement a difficilement envisageable
Paysages identitaires : moyennement envisageable
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Votre avis sur
les documents
remis
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Synthese de
I'avis du GT Est
Var
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Ce gue nous
retenons de |la
1€re réunion




Ce gue nous
retenons de |la
2eme réunion




Groupe géographigue Est Var : ce que nous retenons

de la 2eme réunion

Demandes d’études formulées par le groupe :
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Groupe géographigue Est Var : ce que nous retenons

de la 2eme réunion

Propositions du groupe sur les scénarios, ou les éléments de scénarios, a
présenter au CoTer :
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Plus qu'une ligne nouvelle, un réseau ferroviaire performant.
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