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Installation du
groupe de travall




Objectif et déroulement du groupe de travail

Rappel : les groupes de travail dans la concertation

Comité de laconcertation Comité de pilotage Comité technique
(Partenaires Eﬂ-ﬁi‘\ﬂm Définit. pilote et Appuie le comité

valide les ctudes de pilotage

Réseau Ferré de France
maitre d'ouvrage des études

<§$ﬁiﬁﬁn¢m 2k Comités thematiques
yasitif eclairent les decisions
de la maitrise d'ouvrage

Commission consultative Comités territoriaux (13, 83, 06]
(13, 83,06) . ix locaux dans les étuc

Groupes
10 Groupes de travail
13 Réunions publiques de travail
- thématiques gcour it
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Objectif et déroulement du groupe de travalil

Rappel : les groupes de travail dans la concertation

6

Groupes de travail géographiques

= Débattre des enjeux locaux des études

= Emettre un avis sur les scénarios préferentiels, les fuseaux de passage dans le cadre des
orientations données en Comité de Pilotage

= Etudier, par zones géographiques, les différentes solutions envisagees
et en rechercher éventuellement de nouvelles

= Mutualiser les connaissances sur différentes thématiques
= Réfléchir sur les options de passage
= |[dentifier les points a approfondir pour les étapes d’études a venir
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Objectif et déroulement du groupe de travalil

Rappel : le calendrier de la concertation

" Septembre | Octobre ) Novembre Décembre

® e e . :
Collége Comitédela Collége  Comitédela
des acteurs concertation des acteurs concertation
) ®
Commission Commission
consultative consultative

4 réunions publiques

groupes de travail thématiques

=

Comité Comité Comité Comité
territorial territorial territorial de pilotage
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Objectif et déroulement du groupe de travalil

Rappel : les dates des 4 sessions

Périmetre Dates Horaires | Lieux

Ouest Alpes Maritimes | 19 Septembre 2011 | 14h-18h | Salle du conseill,
Mairie de Mougins

Ouest Alpes Maritimes | 3 Octobre 2011 14h-18h | Salle du conseill,
Mairie de Mougins

QOuest Alpes Maritimes | 7 Novembre 2011 14h-18h | Salle
communautaire de
la CAPAP - Grasse

Ouest Alpes Maritimes | 21 Novembre 2011 14h-18h | Salle
communautaire de
la CAPAP - Grasse
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1.2 Cadre de la discussion et objectifs

Cadre d’étude des groupes de travalil

= Le projet et la présente concertation ont pour cadre le scénario Métropoles
du Sud et son prolongement vers I'ltalie

= La mise en place d’'un systeme ferroviaire global est indissociable des
projets des territoires et des enjeux d’aménagement du territoire.

= Les objectifs de desserte et de service que le projet vise a mettre en ceuvre
ont eté etablis par délibération du Conseil Régional en décembre 2010

Objectifs des groupes de travail

= Al'issue des 2 premieres réunions : Choisir un scénario préeférentiel
= Al'issue des 2 derniéeres réunions : Choisir un fuseau préférentiel
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1.3 Modalitées de participation et engagements

= Rappel des regles de participation des scénarios aux fuseaux

= Les réunions de travail sont enregistrées et leur verbatim diffusé aux membres du
GT puis annexeé au bilan de la concertation

=Les participants recoivent les documents supports suivants:

» Le Kit du concertant

= Un Atlas cartographique de la Zone d’Etude Préférentielle
et des cartes de sensibilité sur leur territoire

= Le rapport Projet et Territoires

= Le détail des objectifs de desserte

= Tous les documents sont également disponibles sur le site www.lgvpaca.fr
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http://www.lgvpaca.fr/�

1.3 Modalitées de participation et engagements

Apres chaque groupe de travail :
= |dentification des demandes et diffusion al’équipe projet

= Mobilisation des experts pour les GT suivants selon la fiches d’expression
des besoins

= Diffusion des informations complémentaires sur un espace extranet dedié
au GT sur le site www.lgvpaca.fr

= Publication du compte rendu de la réunion sur le site
= Envoi de I'ordre du jour suivant aux participants

*Prise de connaissance par les participants des nouveaux documents fournis
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1.4 Composition du Groupe de Travail Ouest 06

Liste des participants pour tour de table
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1.4 Composition du Groupe de Travail Ouest 06

Tour de table
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1.5 Objectifs du lier groupe de travall

= Partager et comprendre les éléments ayant permis de conduire au
choix des 4 scénarios

= Enregistrer les demandes de compléments / les questions

= Echanger sur les propositions du groupe
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Vos questions sur le
fonctionnement des
groupes de travall




Ftude des
scénarios
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Le kit du concertant contient portés ala connaissance
du Comité de pilotage pour aboutir au choix des 4 scénarios préférentiels

Plaquette projet

Fiche concertation et charte de la concertation

Synoptigue méthodologie et processus de sélection des scénarios

5 fiches secteurs, 20 fiches variantes et 9 fiches scénarios présentées au Comité

de pilotage de juillet 2011
Vue d’ensemble des 4 scénarios préférentiels retenus et 4 fiches scénarios

préférentiels

Tous ces documents sont également disponibles sur le site internet :
TSN @) rubrique « Devenez acteur »
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2.2 Rappel des objectifs du projet

A partir des objectifs globaux du projet...

= Assurer une desserte grande vitesse

= Garantir un temps de parcours sur le trajet Nice Paris en 4h00
= Constituer un réseau maillé

Optimiser 'utilisation des lignes existantes

Favoriser la desserte des centres

Rechercher le meilleur projet pour I’environnement

Limiter les codts

... toutes les solutions (variantes) fonctionnelles qui permettent d'y
repondre ont été recensées

* Quels emplacements possibles des gares ?
= Comment se combinent la ligne nouvelle et la ligne existante ?
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2.3 Constat : desserte actuelle sur le secteur

Quest AM

Etat actuel
Légende :
GRASSE
Types de sillons : Desserte des nceuds de référence :
= Sillon GV / SRGV —B— Passage sans arrét
Mouans-Sartoux : o A
s Sillon TER / GL Intercités —8— Passage avec arrét
mm== - Gjllon TER Semi-Direct Arrét terminus de la mission
Ranguin m Sillon TER Omnibus (aucune diameétralisation)
Sillon hors périmétre* Desserte des gares intermédiaires :
La Frayére = Sillon Fret —B— Passage sans arrét
=== Sillon en cadence 1h —D— Passage avec arrét
Le Bosquet == == Sjllon en cadence 2h —[]— N arréts commerciaux
(N arréts)
EEEER

Sillon hors-systéme

Chaque trait continu
représente un « sillon »,
c’est-a-dire un passage de
train par heure dans chaque
sens en heure de pointe
Chaque trait pointillé: 1
train/2h
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Des ambitieux, a terme (2040) :

acces de I’Ouest 06 a la grande vitesse grace a la gare nouvelle prévue
entre Cannes et Grasse : 4 TAGV/h en pointe

veritable desserte ferroviaire d’ambition régionale et nationale, avec
des temps de parcours correspondant aux normes d’aujourd’hui : 1h
entre Marseille et Nice

renforcement de I'offre pour les déplacements quotidiens : jusqu’a 8
TER/h en pointe entre Cannes, Antibes et Nice, 4 TER/h entre Cannes
et Grasse
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2.4 Traduction de ces objectifs sous forme d’un

réticulaire

U8 TER omnibus par heure de
pointe dans chaque sens: desserte
fine, jusqu’a 8 trains/heure en zone
dense en 2040 (cumul avec les semi-

Q7 TAGV par heure de pointe dans
chaque sens (liaisons de niveau
international, national et SRGV)

Jil direct)
—rLa Frayére ce-LingostiéreC— Peillon:
Dmp-l'a- Légende :
111 Types de sillons : Desserte des noeuds de référence :
e Le Bosquet La Madelelne—— — Sillon GV / SRGV e Passage sans arrét
T-ALPES- s Sillon TER / GL Intercités = Jm= Passage avec arrét
NICE CP s Sjllon TER Semi-Direct Arrét terminus de la mission
MA ES o — Sillon TER OMNIDUS (aucune diamétralisation)
% Sillon hors périmétre” Desserie des gares Intermédialres :
”’ \ NICE-VILLE é — Sillon Fret i Passage sans arrét
= = Sillon en cadence 1h Fassage avec arrét
CAGN _\L J == == Sillon en cadence 2n Tﬁ: N amroommarciaun
U1IC TER @ CANNES  JANTIBES  SUR-MER =/ =er Silonnorssysteme o
(Grande Ligne ™, _ == ==E== =
InterCités) par TN SINE== = =
— g g
& E-SAINT- 3 O 2 TER semi-directs
AU

heure de pointe @ °PCANNES- ~ «®
sur ligne ?ﬁm’mm{;f par heure de pointe

classique j (liaisons accélerées de
N moyenne distance)

%,
A%

Chaque trait continu représente un « sillon », c’est-a-dire un
passage de train par heure dans chaque sens en heure de pointe
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2023

Légende :

Types de sillons :

i~

GRASSIE s Sillon GV / SRGV
= Sjllon TER / GL Intercités
' Mousns-Sartoux Sillon TER Semi-Direct
= Sijllon TER Omnibus
ty Ranguin Sillon hors périmétre*
mmm— Sillon Fret
TyyyLa Frayene = Sjllon en cadence 1h
== mm Sjllon en cadence 2h
Sy L= Bosquelt ssmn Sjllon hors-systéme
OUEST-ALPEE- U
| e ——
e ————————\\.  NICEVILE
@J‘q 5 ANTBES  SURMER ==l E=
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Desserte des neceuds de référence :

—B— Passage sans arrét
—Eh Passage avec arrét

—ﬁ Arrét terminus de la mission
(aucune diamétralisation)
Desserte des gares intermédiaires :

+ Passage sans arrét
+ Passage avec arrét

N arréts commerciaux

(N arréts)

Chaque trait continu
représente un « sillon »,
c’est-a-dire un passage
de train par heure dans
chaque sens en heure
de pointe

Chaque trait pointillé
représente 1 train/2h
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2040

[ GRASSE

-1 Molana-Sartoux

- Ranguin

La Frayére

77 L& Bosquet

OUEST-ALPES-
MARITIMES

Légende :

Types de sillons :

Sillon GV / SRGV

Sillon TER / GL Intercites
Sillon TER Semi-Direct
Sillon TER Omnibus
Sillon hors périmétre®
Sillon Fret

Sillon en cadence 1h

Desserte des nceuds de référence :

—B— Passage sans arrét
—D— Passage avec arrét

—ﬁ Arrét terminus de la mission
(aucune diamétralisation)

Desserte des gares intermédiaires :

—B— Passage sans arrét
+ Passage avec arrét

== == Sjllon en cadence 2h

N arréts commerciaux

Sillon hors-systeme
I

%

NIC

ANTIBE3

CAGNES-
SUR-MER

7

Y
W

|
L
i

|
L L
1 1
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" @ NICE-SAIN

AUGUETIN

(N arréts)

Chaque trait continu

représente un

« sillon », c’est-a-
dire un passage de
train par heure dans
chaque sens en
heure de pointe

S
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2.7 Le choix du Comite de Pilotage

Le Comité de Pilotage du 11 juillet 2011 a retenu4 scénarios
nroposes alaconcertation repondant a ces objectifs de desserte

“ 1/ Le scénario le plus proche des centres villes
© 2/ Le scénario le plus rapide
“ 3/ Le scénario le plus économique

“ 4/ Le scénario le plus maillé

Ces scenariosouvertssont une base de réflexion et d’échanges
pour construire ensemble le projet
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2.8 Scénario 1

Le plus proche des centres villes

OWALPES-DE- 08

g s Ta T
o 2023 2040 oSN ALPES-MARITIMES
8y + ]
VAUCLUSE ..E'Ut 142 i _ : NICE AEROPORT _ 0O

t SOUTERRAIN
Aeignon TGV . "DUEST 06 0
13 DEb‘:EFI!TI- DE NICE

BOUCHES - f...a-;_ | AEROPORT ET NICE VILLE

DU-RHOMNE 2 VAR
s Nk ESTVAR j o

EN=-FRONEMNLCE
R TGV O e

A, _ Elément dif farenclant
MARSEILLEST-CHARLES

= SOUTERRAIN
",fh s T : * Combinaison ligne
- O / nmdlafﬁmz
MARSEILLE : TOULON "EH“‘“'#
'W.—; ENTRE . 9
J Hyéres ; _.l‘:llﬂ' : E‘"’hF"FE
O i UEdisirnids @) casnonmsTy
= | —

TOULON CENTRE B - --" LGV existante
SOUTERRAIN O 0 Gares existantes

3

25 LGV PACA - Groupe de Travail géographique PROVENCE-ALPES-
RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D'AZUR



2.9 Scénario 2

Le plus rapide

2023 2040 D ALPES-DE- ' - L

. HAUTE-PROVENCE - . ALPES-MARITIMES
84 Cout g I +4,1 - = (7
VAUCLUSE tan Mds £ 2008) o : NICEAEROPORT J5i'®.
(en Mds € 2008 D'_,{ AONACO
: _ A LR SOUTERRAIN
= | OUEST 06 '] S
dgron : g TUNNEL SOUS
13 i il NICE
BOUCHES e
DU-RHONE : L EST VAR

Miramas. B gy EN-PROVENCE O
R TGV .

_,r-l‘, ST-CHARLES SOUTERRAIN BT,

DIRECT - * Combinaison ligne
O " LIGNE NOUVELLE nouvelle / ligne
INTEGRALE existante réaménagée

. . p‘]litl' 9 Ligne nouvelle

g ViEDILEITaneeE (@) GARESNOUVELLES TGV

- = Ligne existante
OO0 Gares existantes

(oL . | [
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2.10 Scénario 3

Le plus économique

Db ALPES-DE- 06

173 2040
. £UL5 2040 HAUTE-PROVENCE « ALPES-MARITIMES
8t Cout 12,6 +3.3 =T @]
WALICLIIER fen Mds € 2008) NICEAEROPORT g =T FMONACD

-E SOUTERRAIN

Avigron TOY 4 OUEST 06 s l =
? AR
e S0 TION DE E
DU-RHONE vas “Canne: EXISTANTE
EST VAR 4 =5
Mimmas B op- EN-PROVENCE ]
L TGV

COMBINAISON LIGNE ! existante
NOUVELLE / EXISTANTE ==} Ligne nouvelle

'fu"“ ST-CHARLESSOUTERRAIN BT T 3!

O

SAINT-CHARL!
’ VIET en site propre
Viediterranee (@) GARESNOUVELLES TV
[ 3 = Ligne existanle
J e LGV existante

OO0 Garesexistantes
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2.11 Scénario 4

Le plus maillé

S
A CE Ob ALPES-DE- ' 06
2023 2040 HAUTE-PROVENCE . ALPES-MARITIMES
8a Coiit 14,5 +3.3 TTTTETN
VATELEE e - ety mcenémmn
R i [N
Moviggraesn TGN "‘-a.,\__.d_-"r_,_ "ﬂ.IEEI'PE
i ; - -
BOUCHES 83 L b tins
DU-RHONE  ~~,

AL{-EN-PROVENCE '
R TOY

CANNES CENTRE :
RACCORDEMENT LIGNE NOUVELLE

=y

| |
-

b G
ﬂ "‘ ST-EHHHLESDUTEHHAIH /

".'ﬁ“““ n\ [@

h-c:

.l = = 3 — Ligre axistante
TOULON OUEST 4 E

F'-jﬂrit -:Ilursn cordement B0 Garesexistantes
de 13 1|:|r|' i '.-'
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2.12 Comparaison des reticulaires selon les

scenarios

2023

SCENARIOS 1,2 et 3:

() GRASSE

C ) Mouans-Sartoux

N\

OUEST-ALPES-MARTIMES

C y Ranguin

C ) LaFrayere

( ; Le Bosquet
"\ ' " '

)
)

_——F == === — = = = &= = = F =
"/ -/ N -/ "/ -/
g > v @
e & CANNES- o & ANTIBES
@ & S &
60\ oQo @ CENTRE R A&
& & ® ¥ &
é S W
%
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SCENARIO 4 :

() GRASSE
C ) Mouans-Sartoux
- '\ OUEST-ALPES-MARTIMES
N C ) Ranguin o
‘] St-Raphaél n'est plus
desservi directement par
1 AL e un TAGV systématique
I
I
| Le Bosquet
| — ~ ~ ~
|
a 1 N
1
O | [ p— N S ———  S——— ) Sp—— ) S—
"/ N’ "/ "/ "/
'\‘b' ‘\0' _ & .(\e
\0\) o\g & oo'b CANNES »{b\){\g < ANTIBES
¥ o &S CENTRE  (o” & &
F R Rl N &
& < X &
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2.13 Comparaison des reticulaires selon les

scenarios

2040

SCENARIOS 1, 2 et 3: SCENARIO 4 -

C__) GRASSE C__ GRASSE

( ) Mouans-Sartoux

( ) Mouans-Sartoux

YTTT OUEST-ALPES-MARTIMES

OUEST-ALPES-MARTIMES
C ) Ranguin ( ) Ranguin

St-Raphaél n'est plus
desservi directement par
I y LaFrayére ( y LaFrayére un TAGV systématique
Le Bosquet Le Bosquet
- M M M ' S ' a
s 2 ,-. M
U U \/ U U \J ~ O - O v, U
& N . < & , ; .
& & L CANNES W @ < ANTIBES Lo B CANNES- o o ANTIBES
S Sef CENTRE (@@ & @ & CENTRE g o 2
R & S & P o NG >°
¥ N & < S &
S
30 LGV PACA - Groupe de Travail géographique PROVENCE-ALPES-

RESEAU FERRE DE FRANCE COTEDAZUR



L a traduction
des sceéenarios
sSur le secteur




3. Quelle traduction des scenarios sur le

ETAIL (S territoire?

Une nécessité: doubler la ligner existante

" Pour augmenter de facon significative la capacité du réseau
et atteindre ainsi les niveaux de desserte attendus pour les services
du quotidien

" Pour fiabiliser le réseau ferroviaire régional en ne concentrant
plus tous les trafics sur la seule ligne littorale historique

" Pour offrir une plus grande souplesse d’exploitation et rendre
les interventions en cas de panne ou de maintenance plus aisées
sur un réseau maillé
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3. Quelle traduction des scénarios sur le territoire?

ETAIL (S|

Un découplage inevitable vis-a-vis de la ligne existante:

= Tissus urbain trop dense et tracé trop sinueux pour implanter
une LGV suivant le méme tracé

= Passage en estacade au dessus: hérésie paysagere

= Passage en souterrain en dessous: autant « tracer droit »
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3. Quelle traduction des scenarios sur le

territoire?

= Des ambitions de desserte ne pouvant pas étre atteintes avec
une utilisation de la ligne historique seule

= Lanécessité d'un arrét sur la ligne nouvelle dans |'aire de
chalandise Cannes-Grasse pour garantir la rentabilité et donc le
financement de cette nouvelle ligne

= Une solution Cannes souterrain écartée par le comite de
pilotage (+1,7 milliards d’€, difficultés techniques importantes
pour une gare déja enclavée)

= D’ou I'opportunité d’'une gare nouvelle « Ouest 06 » a
I'intersection de la ligne Cannes — Grasse existante
(emplacement a définir)
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3. Quelle traduction des scénarios sur le territoire?

= Un territoire tres contraint (forte occupation humaine)
- des passages entunnel lorsque la densité urbaine I'impose

- des passages en surface des que possible pour limiter les colts
(estimation: ¥, du trajet en surface dans les Alpes Maritimes)

= Colts moyens de construction:
= En surface: 10 a 20 millions d’€ par km
= En viaduc: 40 a 50 millions d’€ par km
= En tunnel: 80 a 100 millions d’€ par km
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VOs guestions sur
les scenarios et leur
traduction sur le
territoire




Premiers avis et
positionnements sur
les scéenarios




Les enjeux du
territoire
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4.1 Présentation des élements distribués pour le

prochain groupe de travail: I'atlas géographique

De l'aire d’étude a la Zone d’Etude Préférentielle : 1a méthode

1. Analyse et évaluation des

sensibilités territoriales 2. Analyse du relief
— Milieu physique (ressource en — Altitude
eau, risques naturels) — Pente
— Milieux naturels (terrestre, -
aquatique) A
— Milieu humain (habitat, |—¢
activités)
— Milieu agricole - 3.Synthese des zones les plus
— Paysage / patrimoine A sensibles

—

4. Zone d’'Etude Préférentielle
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4.1 Présentation des élements distribués pour le

prochain groupe de travail: I'atlas géographique

L’évaluation des sensibilitées: Exemple sur le Milieu Humain / Habitat

LEGENDE

[ aiedénde

- Trés difficilement envisageable

B Dificilement envisageable

| Moysnnement envisageable
Envizageable

A e niveau d'echelle et a ce stade de 'stude
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4.1 Présentation des élements distribués pour le

prochain groupe de travail: I'atlas géographique

La synthése de tous les enjeux a permis de répertorier les zones les
plus sensibles. Sur cette base, la Zone d’Etude Préférentielle (ZEP) est
définie pour permettre de rechercher des fuseaux de passage

ZEP
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4.2 Présentation des principaux enjeux

territoriaux

Différents enjeux globalement orientés Nord-Sud

= le massif du Tanneron
= la vallée de la Siagne
= une urbanisation pratiquement continue de Grasse jusqu’a Cannes

= des formations géologiques Nord-Sud

Aucune zone ne se détache clairement comme présentant moins
d'enjeux qu'allleurs. La ZEP a donc ici eté delimitee :

= en tenant compte des passages obliges aux deux extrémité : passage entre
I'Esterel et le lac de St-Cassien a l'ouest, arrivée sur St-Laurent-du-Var a I'Est

= en couvrant I'ensemble des sites possibles de gare, depuis le sud de Grasse
jusqu’a Cannes (y compris Cannes centre, puisque la ZEP a été délimitée
pour I’ensemble des scénarios soumis au COPIL)
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4.2 Présentation des principaux enjeux

territoriaux

Prise en compte du risque inondation au franchissement de la Siagne

q

La Siagne sera donc préférentiellement franchie en viaduc et remblal et
toute entrée de tunnel devra étre realisée hors du zonage d’inondabilité
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VOos questions
Sur les enjeux
territoriaux




Annexes
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La Zone d’Etude Préférentielle 06




Comparaison avec les autres options etudiées
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Cannes-centre souterrain
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2040
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Carte de sensibilités : Urbanisation

49 LGV PACA - Groupe de Travail géographique . PROVENCE-ALPES-
RESEAU FERRE DE FRANCE COTEDAZUR




Carte de sensibilités : Zones d’activité
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Carte de sensibilitées : Paysage et patrimoine:
protection réglementaire
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Carte de sensibilités : Milieux naturels terrestres
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Carte de sensibilites : Milieux naturels aquatiques
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Carte de sensibilités : Agriculture - viticulture
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