Liaison ferroviaire
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Nice - Italie

Pourquoi et
Comment ?

Un réseau ferroviaire performant entre la France et l'Italie
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de lareunion
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Déroulé de laréunion

1. Installation du groupe de
travail

2. Le besoin en dessertes de
tout un territoire

3. Vers un systeme ferroviaire
regional performant

4. Eléments
d'approfondissement
technique

5. Les enjeux géologiques et
hydrauliques

— 0. Recueil de I'avis des

._" participants
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Installation du

groupe de travall




Tour de table

Objectifs du groupe

Thémes abordés en GT1 et en

NTN

Ol L
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Tour de table
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Les objectifs du groupe de travalil

= Débattre des enjeux locaux

= Etudier par zones géographiques les différentes solutions

envisagées

= Emettre un avis afin d’enrichir le projet

8 E-LGVPACA.1-CCO-C06.GTG-PRD-AMG 000017 . PROVENCE-ALPES-
RESEAU FERRE DE FRANCE COTEDAZUR



Themes abordés en GT 1 eten GT2

Lors du groupe de travail n°1 :

= L'état actuel des réseaux de transport et évolutions futures des besoins

« Les solutions proposées e Nice a Monaco

Sornie de Zone RivieraS
Mice Paillon

= Des approfondissements thématiques sur:

= La question du fret
= Les enjeux géologiques et hydrologiques
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Themes abordés en GT 1 eten GT2

Lors du groupe de travail n°2 (7 février 2012) :

“  Les solutions proposées ¢ Vonaco a l'ltalie
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= Des approfondissements thématiques sur:

* Le maillage ferroviaire

= Les travaux engagés du cote Italien et le raccordement au
réseau ltalien

= La realisation d'infrastructures souterraines (tunnels et gares)

LGV
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Le besoin en
dessertes de tout

un territoire




Le besoin en dessertes de tout un territoire

Analyse des déplacements
actuels

Le point de vue du Conseil
Régional

Evolution de la demande en
2023

— Potentiel de report modal

e b2 s
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Le point de vue de la DREAL

M. Michel MARTIN
DREAL PACA
Service transports et infrastructures

Intervention en séance sur la situation routiere actuelle
Sl Vil IWIT Wil JOWVMITYS JUVII 1A TGV VAGIWIT I VA GRIWI W VITVWOEVIWIl W
7 7 V4 V4
précédemment présentée
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Analyse des déplacements actuels

Etat de la saturation routiere

{

sl

K_/"'-QTRAFIC JOURNALIER EN 2010 SUR L'A8 /

et e ™ V——J\\J"V

1
2

TJMA : 23 200 véhij
Taux de poids lourds : 21%
Volume de poids lourds : 4 900

TJIMA : 48 200 véhij
Taux de poids lourds : 10%
Volume de pmds lourds : 4 800

TJMA : 67 700 véhj
Taux de poids lourds : 9%
Violume de poids lourds : 6 100

TJMA : 116 600 véhlj
Taux de poids Iourds T%
Volume de poids lourds : 8 200

TJMA : 91 000 véhij
Taux de poids lourds : 8%
Volume de poids lourds : 7 300

.

TJMA : 73 500 véhlj
Taux de pmdu lourds : n.c.

.fll.

. tlbes
P e
a' W
Cannes v

TJMA : 66 500 véhlj
Taux de poids lourds : 10%
Volume de poids Iourds 6 650

'ﬁ\.

TJMA : 31 400 véhlj
Taux de poids lourds : 14%
Vol de poids lourds : 4 400

Menton |

P .. TJMA : 24 500 véhij
| Taux de poids lourds : 17%
Volume de poids lourds : 4 200

TJMA : 72 100 véhij

Taux de poids lourds : 9%
Volume de poids lourds : 6 500

\ TJMA : 109 000 véhij
Taux de poids lourds : n.c.

Kilométres

r
W 012525 5 75 10
-:-—=_

Trafic journalier en 2010

(voitures + poids lourds)
& \oins de 25000 véhicules par jour

@000 & 50000 véhicules par jour
.3000 & 75000 véhicules par jour

.ooo 4100000 véhicules par jour
.s de 100000 véhicules par jour

Urbanisation

PROVENCE-ALPES-

RESEAU FERRE DE FRANCE COTE DAZUR

Une
saturation
routiere
moins
importante
qgu’a I'Ouest
de Nice mais
une
congestion
importante
depuis et
vers Monaco

PROVENCE-ALPES-
COTE D'AZUR



Analyse des déplacements actuels

Etat de la saturation routiere

Z Z 7 ;
Y <z :g _ MESURES DE TEMPS DE PARCOURS EN HPM \\\ \
= )R ITINERAIRE NICE - MONACO - VINTIMILLE \ MONAGO - VINTIMILLE , < -
b v ‘ : ) L de l'itinéraire : 26.5 k
NICE - MONACO : : ; \ o"‘rgume:; c|ee pla“r:o:.ar'sn: 37 mn " L acces a
Longueur de l'itinéraire : 36.5 km T ey ; _ \‘-\_ Vitesse moyenne : 43.5 km/h

Temps de parcours : 1 h 24 mn
Vitesse moyenne : 26 km/h

Monaco est déja

p ‘ f actuellement
( Ten;;)s depamour;G mn arups do parcalgs 313 inf trés
e congestionné
% ) L'autoroute est
Tempsdepam;m:gn{n 23 MER MEDITERRANEE SurtOut

T A congestionnée
; entre Nice et
ko el Monaco du fait

| @0 5 40 kmh
@40 4 60 kmin

s des flux

@80 & 100 kmih

[t domicile-travail

— Réseau principal

w Réseau pnmaire

Reéseau fermé

5 : 5 I Urcaristion . PROVENCE-ALPES-
! 12 ’
B s L COTE DAZUR
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Le point de vue du Conseil Général

M. Jean-Christophe LEYDET

La circulation ferroviaire actuelle et les parts modales
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Evolution de la demande en 2023

Un réseau déja saturé pour une population en croissance

J

Population des SCOT: . P
evolution entre 2008 et 2023 Rjyiera et Menton :80 700 hab. en 2023
+0,50%/an soit +390 hab./an

Voirie : PACA : +0,74%/an
= Réseau autoroutier France : +0,31%/an

~— Réseau primaire

— Réseau ferroviaire

- Urbanisation

"'."' Evolution annuelle de la population
entre 2008 et 2023

Moins de 1%

Ty T Ol W 1 2%
r%'} B, ' B Plus de 2%
Nice Cote. Azur 5924700 hah en-2023
-".-:‘r.: #:‘i;_!u‘b"

o - B4

o

wi _j'a__ g.m "HIU?U h hqa"ﬁT ZonageMRPACA
A ) k :
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Evolution de la demande en 2023

Augmentation nécessaire du service TER pour
repondre a 'augmentation de demande

Fréquentation des services TER

pendant I’hyperpointe du matin
(2023) — Sens Est-Ouest

1070 |

NiSeRiquier ,.

Nice Centre

Nombre de voyageurs TER pendant
I'hyperpointe du matin
= Moins de 100

@ o : 1000
-us de 1000

Nombre de montées et descentes TER par gare

L'augmentation
des fréquences
envisagée

~ permettra de

répondre a
I'augmentation
de la demande
et ainsi de
garder des taux
de remplissage
acceptables
pour l'usager.

PROVENCE-ALPES-

COTE D'AZUR
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Evolution de la demande en 2023

Fréguentation estimée des services ferroviaires (2023)

Grandes Lignes  Grandes Lignes
TER Régionales longue distance Total
Nice-Ville 7 310 000 2 060 000 780 000 10 150 000
Nice-Riquier 1 900 000 0 0 1 900 000
Villefranche-sur-Mer 1210 000 0 0 1210 000
Beaulieu-sur-Mer 340000 0 0 340000
Eze 150 000 0 0 150 000
Cap-d'All 240 000 0 0 240 000
Monaco 7 820 000 230 000 40 000 8 090 000
Cap-Martin-Roquebrune 180 000 0 0 180 000
Carnolés 580 000 0 0 580 000
Menton 1 590 000 0 0 1 590 000
Menton-Garavan 200 000 0 0 200 000
Vintimille 1360 000 90 000 660 000 2 120 000
Total 22900 000 2 380 000 1490 000 26 770 000




Evolution de la demande en 2023

= Lamélioration du nombre de fréquences et des temps de trajet permet
d’améliorer sensiblement l'attractivité régionale du mode ferroviaire

45,0%
M 2009 M 2023 PRJ

40,0% -

35,0%

30,0%

25,0%

20,0% 17,5%

15,0%

10,0%

5,0%

0,0%

Nice - Nice - Nice - Monaco - Monaco- Monaco- Monaco - PACA -
Monaco Menton  Vintimille  Menton Vintimille Reste 06 13/83 Ligurie

20 Evolution de la part modale du mode ferroviaire entre 2009 et 2023



Evolution de la demande en 2023

= L'amélioration des temps de trajet permet aussi d’'améliorer sensiblement
I'attractivité nationale et internationale du mode ferroviaire

* La demande aérienne captable est relativement importante du fait
notamment de lI'attractivité touristique des zones concernées.

Estimation du nombre de déplacements aériens en 2009 potentiellement captables par le train

Source : Modéle longue distance
Etudes préalables a l'enquéte d'utilité publique

Monaco Est 06 Ligurie Reste Italie TOTAL

lle de France 140000 110000 90000 340 000

Province / Europe de 'ouest 50000 40000 30000 120 000

PACA 520000 520000

TOTAL 190000 150 000 120 000 520000 980 000
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Vers un systeme
ferroviaire

regional
performant




Vers un systeme ferroviaire régional performant

23 E-LGVPACA.1-CCO-C06.GTG-PRD-AMG 000017

Les objectifs du projet

Les réticulaires de desserte

Les fonctionnalités du
scénario propose

Le fuseau proposé
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Vers un systeme ferroviaire regional performant

UNE LIGNE LITTORALE MODERNISEE ET
UNE LIGNE NOUVELLE POUR::

v/ Plus de robustesse et de fiabilité
v Un maillage du réseau important

v Une plus grande capacite, au service des
trains du quotidien et du fret

v Un meilleur accés du territoire
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Vers un systeme ferroviaire regional performant

ET PAR SENS EN HEURE DE POINTE

Aujourd’hui En 2023 En 2040
. w7 EEp O

NOMBRE DE TER DE MENTON A L'ITALIE PAR
m HEURE ET PAR SENS EN HEURE DE POINTE

Aujourd’hui En 2023 En 2040
2= ) 7
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Les objectifs de desserte

UNE AMELIORATION DE L'OFFRE DANS VOS GARES POUR
ACCOMPAGNER LA CROISSANCE DE LA DEMANDE

Nice-Ville

200
2

Nice Riquier
Villefranche-sur-Mer

Beaulieu-sur-Mer

Cap-d’Ail
Monaco-Monte-Carlo

©00

Cap-Martin-Roquebrune

Carnolés

0000 @
2000 ©

Menton-Garavan

Ventimiglia
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2012 2023 2040 Nombre de
trains de

voyageurs par
heure et par
sens en heure
de pointe

o
o o e Omnibus

o
Semi-direct
TER
Intercité

o=

Non traversant
(terminus)

LGV
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Les objectifs de desserte

UNE AMELIORATION DE L'OFFRE DANS VOS GARES POUR
ACCOMPAGNER LA CROISSANCE DE LA DEMANDE

Non traversant
(terminus)

I T T OFR
@

Nice-Saint-Roch

Drap-Cantaron

Nombre de trains de
voyageurs par
heure et par sens en
heure de pointe

L’Ariane

La Trinité-Victor
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Vers un systeme ferroviaire regional performant

DES TEMPS DE PARCOURS PLUS COURTS
Des déplacements facilités a lI'intérieur de la région

%} | NICE-MARSEILLE %b I NICE - TOULON
- en 1h B en 45 minutes

UNE MEILLEURE ACCESSIBILITE
Une dynamique économique régionale consolidée

- NICE - LYON - NICE-MONTPELLIER
e | N T | Nee
[ —=ppp——p— [ —=ppp——p—
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Vers un systeme ferroviaire regional performant

FINALISER LE MAILLON CENTRAL DE L’ARC MEDITERRANEEN

Des échanges plus dynamiques sur I'arc méditerranéen et une
ouverture vers I'Europe

NICE-BARCELONE I NICE - GENES NICE — MILAN
En 4h En 2h En 3h30
Contournement LGV PACA : ligne nouvelle
NIMES-MONTPELLIER| Vers PARIS et aménagements

AR EDEERIEEZO de?fE‘:’J%rgPE ax.ey. | duréseau existant

T PROVENCE Mise en service 2023

Nimes MARSEILLE
MONTPELLIER TOULON

PERPIGNAN
Figueras

Ligne nouvelle
MONTPELLIER-PERPIGNAN

Mise en service 2020

VINTIMILLE-GENES

En chantier

BARCELONE-FIGUERAS

Mise enservice2013

vers MADRID €—3 BARCELONE ™3 vers TURIN, MILAN ET ROME
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Les fonctionnalités du scénario proposé

Le Comité de Pilotage du 11 juillet 2011 a retenu,
pour la section entre Nice et I'ltalie, le scénario
de « combinaison de ligne existante — ligne nouvelle »

—— |igne existante

® Combinaison
ligne existante / ligne nouvelle
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Le fuseau de passage

Un fuseau de passage d’environ 1000m déterminé dans la zone d’étude,
de maniere a limiter les incidences environnementales du projet

Approfondissement de la faisabilité technique
des passages en tunnel d'une ligne nouvelle

Conditions de raccordement
vers |'ltalie a discuter avec
les partenaires italiens

M Gare
Passage en surface
Passage indéterminé
M Passage en tunnel
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Vos questions

32 E-LGVPACA.1-CCO-C06.GTG-PRD-AMG 000017 ? . PROVENCE-ALPES-
RESEAU FERRE DE FRANCE COTEDAZUR




Eléments
d’'approfondissement
technique




Elements d’approfondissement technique

— |Les solutions envisagées de
Nice a Monaco

Comment répondre aux enjeux
de transport de marchandises?
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Les solutions envisagées de Nice a Monaco

EN SORTIE DE NICE

3 solutions:

=Solution 1: Un raccordement a la ligne
existante Nice-Drap, dans la zone de Nice
Saint-Roch

=Solution 2: Un raccordement a la ligne
existante Nice Vintimille, a 'ouest du
quartier de Riquier

(= lgneexistante )

'Sf)lutlon 3.: Un _rac.co.rder\nent a laligne i ke alauii
existante Nice Vintimille, a 'est du QO  Gareexistante

. . . Lm,n.r”
quartler de RIQUIeI‘ G iy
m—  Ligne nouvelle
1\ Gare nouvelle V.
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Les solutions envisagees de Nice a Monaco

SOLUTION 1 : RACCORDEMENT A LA LIGNE EXISTANTE NICE-DRAP,
DANS LA ZONE DE NICE SAINT-ROCH

= Larges emprises ferroviaires
= Positionnement favorable au départ d’un tunnel proche de 'A8

= Possibilité d’utiliser la ligne nouvelle pour les TER semi-directs et les TAGV
avec creation d’'un arrét en gare Saint Roch pour les TER semi-directs:

= Meilleure répartition des trafics
= Plus de robustesse
= Meilleurs temps de parcours pour les TER semi-directs

= Optimisation des investissements infrastructures
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Les solutions envisagees de Nice a Monaco

SOLUTION 2 : RACCORDEMENT A LA LIGNE EXISTANTE NICE
VINTIMILLE, A L’'OUEST DU QUARTIER DE RIQUIER

= Positionnement favorable au départ d’un tunnel le plus proche du littoral

Inconvénient:
= Siles TER semi-directs utilisent la ligne nouvelle cela ne permet plus de
desservir la gare de Riquier
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Les solutions envisagees de Nice a Monaco

SOLUTION 3 : RACCORDEMENT A LA LIGNE EXISTANTE NICE
VINTIMILLE, A L’EST DU QUARTIER DE RIQUIER

= Positionnement favorable au départ d’un tunnel le plus proche du littoral

= Possibilité d'utiliser la ligne nouvelle pour les TER semi-directs et les TAGV
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Les solutions envisagees de Nice a Monaco

SECTION « RIVIERA/PAILLON »
Section en tunnel, avec de tres brefs passages a |'air libre.

Les choix de traceés possibles en
souterrain entre Nice et Monaco
restent ouverts tant que les

sondages de reconnaissance W Gare
) per st Passage en surface
n‘auront pas ete réalises Passage indéterminé

M Passage en tunnel
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Les solutions envisagees de Nice a Monaco

A MONACO .

Gare Aduwelle

= Gare nouvelle a deux voies a quai P

/%

= Au plus pres de la gare existante (intégration au
pOle multimodal de la gare actuelle, cheminement
piéton, acces a la ville)

( = ligne existante )
== ligne existante italienne
O Gareexistante
S e, Ii I I
Frontiére d'Etat
— ligne nouvelle
L\ Gare nouvelle J
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Comment répondre aux enjeux de transport de

marchandises?

1. ANALYSE DES FLUX ET DE LA DEMANDE ACTUELLE
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Comment répondre aux enjeux de transport de

marchandises?

UNE CONCURRENCE ENTRE LES DIFFERENTS FRANCHISSEMENTS
ALPINS

Nombre de poids lourds franchissant
les postes frontiéres en 2006

Source : Comptages SIREDO - ESCOTA,
carte CETE Méditerranée

= Environ 10 000 PL/jour
traversent les Alpes

= Une croissance de +0,6%
sur 1999-2010, mais avec
de fortes disparités
Nord/Sud

* Plus de 50% des poids-
lourds qui traversent les
Alpes passent par Vintimille

MARSEILLE™_

Reseau autoroutier Source © Complages SIREDO - ESCOTA
Réseau routier

Q Franchissement de la frontiere franco-italienne



ANALYSE DE LA DEMANDE ACTUELLE : ORIGINE ET DESTINATION
DES FLUX DE TRANSIT

PRINCIPAUX TRANSITS ROUTIERS EN 2067 PAR PACA-E—SI' e U,aﬁvss’“s 2 POLOGNE
(POINT-FRONTIERE DE WNT;'MFLLE‘)‘ e o

i Vg i
A pELGIQUELS ALLEMAGNE L v 2 S i
" b1 o ¢ T
"y 1 ~~ NP e i
s B et i o o X Mo i
“e Vi £ S I a AL )
2 Y ey Luxéyﬂpuns ! TCHEQUIE e P oA
PP . U e P & / Ld /
G T Vo N e : 7 SLOVAQUIE _ (UKRAINE
:L‘*’“. = N =
i i 3 TRICHE I .
; / O ey AUTRICH ~ J
% AP IN  p N ¢ HONGRIE f
"y FRANCE 7 s 3 s
AUTRES FLUX DE TRANSIT=1,5 Mt (8%) - € sUissE ol o\ ;
o ' v S A 7~ ROUMANIE
] ESLOVENIE \T T M
; Y '
L o, EROATIE
o8t S i e =
o @ ’ ‘? o { ' f :
f T Mt s "{\ L SERBIE-M
E . __ PACA EST ® RN 2
% A

! -’.F’_?RTUGAL {
T 7 ESPAGNE

et . ' Source FCAFT

Le transit Espagne-Italie représente plus de 50% des flux de transit a Vintimille



Comment répondre aux enjeux de transport de

marchandises?

POURQUOI?

Les éléments actuels pénalisant le fret ferroviaire:

m Changement d’écartements a la frontiere espagnole,
m Hétérogénéite des reglementations francaises et italiennes,

m Manque de disponibilité et de fiabilité des sillons (sillons
annulés ou indisponibles pour cause d’'incidents et de
travaux).
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Comment répondre aux enjeux de transport de

marchandises?

2. EVOLUTION DE L'OFFRE ET DE LA DEMANDE EN 2023
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Comment répondre aux enjeux de transport de

marchandises?

Pour permettre le report modal de la route vers le fer il faut:

» Disposer de sillons fiables, au tarif peu élevé en nombre
suffisant,

= Etre dans un contexte économique et politique favorable au
transport ferroviaire (comme c’est le cas en Suisse par exemple).
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Comment répondre aux enjeux de transport de

marchandises?

PROJETS FAVORISANT LE FRET FERROVIAIRE SUR L'ARC
MEDITERRANEEN

S

/TR \ \ (O Milano {
. ﬂ i
: s = 2 O | Ganes-Vintimille — doublement de voie entre
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Comment répondre aux enjeux de transport de

marchandises?

Une ligne mixte permettrait :
= De disposer de plus de sillons fret,

= D’écarter les trains de marchandises des zones urbaines (diminution
des nuisances, amelioration de la sécurité si matieres dangereuses),

= De disposer d'un deuxieme itinéraire (en cas d’incidents, de travaux).
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Comment répondre aux enjeux de transport de

marchandises?

3. COMMENT INTEGRER LE FRET AU PROJET
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Comment répondre aux enjeux de transport de

marchandises?

INCIDENCES FINANCIERES ET TECHNIQUES D’UNE LIGNE
NOUVELLE MIXTE

= Terrassements et ouvrages d’art plus importants, en raison des
pentes plus faibles acceptées par le fret

= Rayons de courbure plus élevés
= Protections acoustiques et hydrauliques plus importantes
= Signalisation renforceée

= Risgues supplementaires a prendre en compte dans les tunnels de
plus de 5 km de long
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Comment répondre aux enjeux de transport de

marchandises?

LA PARTICULARITE DU TRONCON NICE - ITALIE

= Uneincidence technique et donc financiere moins importante
gu’habituellement car:
= Profil en long favorable car peu de variations de pentes
necessaires

= Laquasi-totalité du trace sera en tunnel : incidence sur le bruit
favorable mais mesures de sécurité a prendre en compte.

» Une analyse complémentaire de faisabilité sera nécessaire

51 E-LGVPACA.1-CCO-C06.GTG-PRD-AMG 000017 . PROVENCE-ALPES-
RESEAU FERRE DE FRANCE COTEDAZUR



Vos questions

52 E-LGVPACA.1-CCO-C06.GTG-PRD-AMG 000017 ? .__ PROVENCE-ALPES-
RESEAU FERRE DE FRANCE COTEDAZUR




Les enjeux
geologiques et
hydrologiques?




Les enjeux geéologiques et hydrauliques?

CONNAISSANCE DU SOUS-SOL

Intervention de M. Jean Piraud (ANTEA), Expert géologue et
géotechnique, secrétaire technique de I'Association Francaise des
Travaux en Souterrains

Etat des etudes de production de coupes géologiques
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Vos questions
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Recuell de l'avis
des participants




Da Nizza a Ventimiglia
Percheé e Come?
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Unarete ferroviaria ad alto rendimento tra la Francia e l'Italia




