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Proposition d’ordre du jour

1. Synthéses des 1 ¢S groupes
de travail

2. Rappel et réponses aux
attendus du groupe de
travail

S 5 Recueil des observations
sur les documents remis

N ; .'..-t.i....:“
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Syntheses des
premieres

sessions de travail




Demandes complémentaires Var

'.i Groupe de travail « Toulon »
‘!- . Groupe de travail « Sillon permien »
' # 4 @ ) Croupe de travail « Est Var »
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Demandes complémentaires Var

GT Toulon

=Eléments sur les fréquentations attendues selon les différents sites de
gares

=Faisabilité d'une gare Toulon surface ou en tranchée entre deux troncons
en tunnel

=Eclairage sur les sites potentiels de gare s’appuyant sur les résultats
intermédiaires des études

GT Sillon Permien
=Eclairage sur les emprises d’'un doublement de voies, d’'une ligne nouvelle

=Eclairage sur des solutions possibles de nombreux petits shunts ou
quelques grands shunts

=Enseignements du GT AGRI-VITI
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Demandes complémentaires Var

GT Est-Var
=Avenir de la gare actuelle des Arcs avec une nouvelle gare Est Var :
maintien ou suppression ?

*Des exemples d’insertion d’'une LN dans le paysage, retour d’expérience
de cicatrisation paysagére

=Un schéma d’'une gare mixte TGV-TER pour visualiser 'emprise
= Maillage pour la population locale, prise en compte des besoins des

usagers

" Prise en compte des risques inondation et feux de forét, et des zones
de protections type Natura 2000

E-LGVPACA.1-CCO-C13.GTG-PRD-AMC 00004

6 LGV PACA — Groupe de Travail « Nord Marseille » n°2 ﬂ'?;_ PROVENCE-ALPES

REGEAL FERRAE DE FRANCE COTE DAZIUR



Demandes complémentaires Var

GTT VITI-AGRI

= Données AGRI-VITI a compléter (RGA 2010, projet ZAP, sylviculture, base
HYDRA, etc...)

= Approche économique des enjeux agricoles et viticoles
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Contributions des acteurs du Var

= Groupe varois de réflexion sur LGV PACA : Observations sur les
scénarios retenus par le COPIL du 12/07/2011 et proposition d’'un
scénario optimisé — Toulon Centre

= Frédéric-Georges Roux: contributions aux Groupes de Travail du Var
septembre 2011 - Proposition d’'un scénario alternatif et Quel scénario
pour Toulon et le Sillon Permien? — Nord Toulon

= Motion GT Toulon pour une gare Toulon Centre

=Contribution de l'association « Les Amis du Vieux Revest et du Val
d'Ardéne », et I'association « Loisirs et Culture »
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Diapositive 8

S.R1 Toulon Centre moins cher que Toulon Ouest (gare en tranchée)
Scénario alternatif Nord Toulon mais pas de desserte des centralités desserte moins importante

Ressource en eau
SRosso; 03/10/2011



Demandes complémentaires Alpes-Maritimes

T o

@) Cagnes-sur-Mer

P 0 o ..I Groupe de travail « Ouest Alpes-Maritimes »

_,_D . @) Croupe de travail« Sophia-Antipolis »

@) Groupe de travail« Nice »

& ' Groupe de travail« Paillons-Riviera»
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Demandes complémentaires Alpes-Maritimes

GT Ouest-Alpes-Maritimes :
=Etude comparative entre les gares de Cannes et Ouest Alpes Maritimes

=Expertise d’'une entreprise ferroviaire sur la définition des dessertes, les
besoins en matiére de gare, ainsi que sur les possibilités en termes
d’exploitation de la desserte de Cannes

=Réponse sur la proposition de scénario faite par le GIR MARALPIN

=Informations sur les circulations exceptionnelles pour desservir Cannes a
'occasion de ses manifestations importantes

*Présentation des dessertes prévisionnelles journalieres
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Demandes complémentaires Alpes-Maritimes

GT Sophia Antipolis
=Etude de l'incidence de la vitesse sur les temps de parcours Cannes - Nice

*Etude des dessertes d’Antibes et Sophia depuis la gare Ouest Alpes-
Maritimes

=Présentation des colts comparatifs entre une ligne grande vitesse et une
ligne mixte fret / voyageurs

=Présentation des infrastructures prise en compte dans I'évaluation des coults
des gares nouvelles

*Présentation de la méthode de calcul des colts et des marges d’incertitude
=Présentation des dessertes prévisionnelles de Marseille
=Données sur le report modal voiture / train.
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Demandes complémentaires Alpes-Maritimes

GT Nice
=Etude de raccordement des Chemins de Fer de Provence a Nice Aéroport
=Rapports temps de parcours / vitesse / colts

*Présentation de la desserte de Cannes a partir de la gare Ouest Alpes-
Maritimes

*Retours sur les études menées en hydrogéologie / aquiféres / urbanisme et
sismologie

GT Riviera Paillons
=Etude sur les connexions prévues avec le réseau italien

*Etude d’opportunité de la gare de Nice-Aéroport
*Présentation des aménagements prévus en gares sur le secteur
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Contributions des acteurs des Alpes-Maritimes

= Comité Cannes — Grasse: Proposition d’'un fuseau alternatif
(fonctionnalités et services identiques aux scénarios proposes)

= GIR-MARALPIN : Mémorandum du 28 mars 2011 « Sur les derniers
enjeux de la LGV PACA et sur les moyens a mettre en ceuvre pour les
resoudre dans le sens de 'aménagement raisonné du territoire »

E-LGVPACA.1-CCO-C13.GTG-PRD-AMC 00004

13 LGV PACA - Groupe de Travail « Nord Marseille » n°2 ,-r'#_ PROVENCE-ALPES

RESEAL FERAE D FRANCE COTE DALUR



Demandes complémentaires Bouches du Rhone

wi
R T L o

@) Groupe de travail « Nord Marseille »
!} Groupe de travail « Vallée de I'Huveaune »

!) Groupe de travail « Pays d’Aubagne Sainte-Baume #-
b
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Demandes complémentaires Bouches du Rhoéne

Gares

= Présentation des éléments en faveur du choix Gare (PEM) Marseille-Saint-
Charles vs Gare (PEM) Blancarde (cohérence vs Euromed 2).

= Faisabilité d’'une gare secondaire TAGV a I'Est de Marseille (La Barasse):
cohérence avec le SCOT et impacts sur exploitation/capacité

Capacité, Exploitation et Technique

= Scénario zéro: 'aménagement du réseau classique-hors LGV- pour satisfaire
les objectifs de desserte 2023-2040

= Comment la problématique fret est elle intégrée dans les objectifs 2023-20407?
= Desserte Aubagne-Aix en direct via Valdonne ou Blancarde

= Etude quatrieme voie Marseille-Aubagne

= Etude d'un passage en tunnel dans la Vallée de 'Huveaune

E-LGVPACA.1-CCO-C13.GTG-PRD-AMC 00004
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Demandes complémentaires Bouches du Rhoéne

Environnement

= Problématiques foncieres

= Cumul des nuisances (cartographie et methodologie de prise en compte)

= Perturbations : point sur la reglementation concernant les devoirs du maitre
d'ouvrage sur les nouvelles infrastructures (mesures contre le bruit...)

= Plan de prévention des risques technologiques & identification des sites a
risques

= Etude hydrogéologique de Cuges-les-Pins

= Continuité de la trame verte Calanques-Sainte Baume

= Gestion des zones inondables de la Vallée de 'Huveaune (surélévation,
protection..)
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Demandes complémentaires Bouches du Rhoéne

Prospective

= |[nterconnexion avec les transports communs urbains et les plans de
déplacements urbains

= Interconnexion LGV/TER, LGV/aéroport, LGV/Port...

= Présentation de la cohérence entre le projet et la prospective territoriale

Scénario / Fuseau

= Etude d’un scénario qui passe sous le plateau de St Cyr,
alternatif au passage dans la Vallée de 'Huveaune (surla base d'un tracé
remis par I'association « Vivre a Gémenos » URVN, FNE)
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Contributions recues des acteurs

Bouches-du-Rhone Tracé remis par I'association « Vivre a Gémenos » URVN, FNE

18

BT | L P
gt

mdp s Hy

M‘A}ISEI :

SCEMRAR L1 PETACPOLES Du sadk-
PEERY TS LW TRE A AR R LE LR HTAL ik 5 ARG RICLT 5 ENERT

1 - A M M Cona £ SETYRTSS KR
3+ Comnaakon wemc NF PLIAG sud Jedlenn paur cemers whopod o <1
3 - OO s YE ma g 0o 81 Temiiny

T [
G A C o0 B ik (oS (8 s o 1 e o PR ; uii
i rthe) e SR i M ) Ty L
£ M
“‘:-: . T e iy 1 1Y i B bzt nu au:nﬁé\ g
o b e i o PLANSDE-CHDUES | A ceraerraye
] S Luwalo iy
el Somt-Bartfbldmy ', Y

B ALt
o e e e |
SR
Saint-Charles
WIS ESE

ety Famre S Charka - bl ey

EwssEe “mm MOl - - Cap g
r e e ]

LGV PACA — Groupe de Travail « Nord Marseille » n°2

Hrgairan " Ui
- Mene
e s

REGEAL FERRAE DE FRANCE

LGV

: PROVENCE-ALPES
COTE AIUR



Ce que nous
retenons de la

1ére réunion




Congestion du nceud ferroviaire Marseillais = nécessité d'une gare
souterraine en ligne a Marseille

Minimiser les ruptures de charges - proximité géographique tres forte
impeérative entre lignes TGV et TER

Vitesse limitée dans Marseille 2> pas 300km/h

Importance des critéres suivants dans le choix des scénarios 2>
temps de parcours, maillage, desserte du plus grand nombre de
personnes, préservation de I'environnement
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Eléements de réflexions gare Marseille-Saint-Charles vs gare
Blancarde, et information concernant Euromed Il(non étudiée)

Cohérence entre le projet et les politiques de développement des
territoires: Gare a Euromed |I? Liaisons entre la LGV et TER, LGV et
TCU, LGV et Port, LGV et Aéroport?

Prise en compte des ruptures de charge et de I'usager de référence

Retour d’expérience sur le TRAM-TRAIN (ex Mulhouse ou autre) -2
GT3

E-LGVPACA.1-CCO-C13.GTG-PRD-AMC 00004
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Les attendus du GT1 Nord Marseille

Capacité, Exploitation et Technique

3.

4.

S.

Gestion du doublement des voies: paralléle aux voies actuelles ? >
GT3 - fuseaux
Vitesse entre entrée Nord de Marseille et Marseille Saint Charles? >
GT3 - fuseaux

Eléments sur le fret et son évolution — “lcmenis ce jour, GT FRET
Carte réseau actuel — lcmenis ce jour

Aménagement de I’Etoile d’Aix — “lcments ce jour
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Zones inondables de la Vallée de ’Huveaune: Quels aménagements?

Que s'interdit-on de faire? (surélévation, protection...) > GT Vallee de
I'Huveaune

Emprunt du couloir de la ligne existante: evolution des impacts
sonores en fonction des taux de vitesse? Impacts sur le bati? Gestion de
la proximité avec les entreprises a risques (type SEVESQO)?

GT3

Position RFF/SEVESO - GT Vallée de ’'Huveaune
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Elements de

reflexion
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Elements de
prospective : Gare

MSC / Blancarde /
Coheérence territoriale




Gare MSC / Blancarde / Cohérence territoriale

= Au ceceur de la clientele ferroviaire
= Connexions Transports Urbains

= Zone de Chalandise

= Cohérence avec I'aménagement

= Analyse multicritere

= Accessibilité routiere
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AU coaur de la
clientele

ferroviaire
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Plan de situation et inscription dans le projet

Fitw flen

Alx en Provence TBY

hig: (- Pripepeca

Marseille Saint-Charles
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Au cceur des services ferroviaires

!!!! St-Antoine I I”
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Tev g .
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50%
45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

Comment on accede a la gare aujourd’hui ?

Saint-Charles
“marche mTC mVP EBTER

Pour des déplacements lonque
distance
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Renforcement d’un péle LGV
unique

Minimiser les pertes de
charges

Favorable pour le déplacement
des Personnes a Mobilité
Réduite

Favorable a la lisibilité de
I'offre

MSC, une gare qui fonctionne

trés bien avec les transports en

commun

Part modale accés a la gare
mode doux + TC: une des
meilleurs d’Europe

2 gares en compeétition

Augmentation des pertes de
charges

Défavorable pour le
déplacement des Personnes a
Mobilité Réduite

Baisse de la qualité de service
pour les liaisons diamétrales

Baisse de service pour les
habitants du Nord de Marseille

Défavorable a la lisibilité de
I'offre

Marseille Saint-Charles
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Connexions aux
Transports en

Communs




s Métro (Ligne 1) La Rose / La Fourragére
m——  Métro (Ligne 2) Bougainville / St-Marguerite

==== Prolongement du métro

Tramway (Ligne 1) Noailles / Les Caillols

Tramway (Ligne 2) Arenc-Euromediterranée / La Blancarde
= Prolongement du tramway

. LaRosel§ O Principales gares de bus

e "em__ . Yr  Garesde carsinter-urbaines

Ste-Marthe

_Bousamviui
B lignes de bus

|
i

Sl-MarceI n

La Barasse ~ [ La'Penne-sur-
" Huveaune
-\. 4 A

"‘Fj
DnuMEU’SIE Marcuerme &
~14lignes e bus j :
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Transports en Communs Urbains et TER
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o+

o+
g La Rose
Picon

Busserine

re I’D utiere

St Gharles
inter- urbalne o

"’ Les Caillofs

La Jofiette
- La Blancarde
Le Vieux-Port
Saint-Loup

Castelfane

La Fourragére

Ging Aventies

Metra(Ligne 1)
Metro (Ligne 2)
sm=s Prolongement du meétro (2014)

= Tramway (Ligne 1)
w Tramway (Ligne 2) .
«==« Prolongement du tramway (2014) R;{Tg::;gr
===« Projet de TSCP (2014} o\ :
Projet de TSCP (SCOT - Horizen 2030) . Ste-Marguerite
: _ 5 Dromel
L]
- .

-
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Dleomn La Rose

Busserine

La Fourragére

Gare e utiére Sr Chiarles
imter- urbame e

La foliette ” -

le Weux-Port

Cing Aveqyes

Les Caillols

Castellane Saint-Loup
e Metro (Ligne 1)

— Metro (Ligne 2)

sm=s Prolngement du métro (201 4)
m—— Tramway (Ligne 1)

s Tramway (Ligne 2)

=m== Projet de TSCP (2014) a .
Projet de TSCP {SCOT - Horizon 2030) X Ste-Marguerite
: c X Oromel
L)
— L] ] L v
36 LGV PACA — Groupe de Travail « Nord Marseille » n°2 ,.--7#_  PROVEN

REGEAL FERRAE DE FRANCE



Population desservie par les TC urbains

Marsellle Salnt-CharIes

-1 N \ e SR
TEMPS D'ACCES EN TRANSPORT EN COMMUN (TER ET TCU] A LA GARE DE MARSEILLE SAINT-CHARLES

s— I\ltro
— Tramway

= Reéseau farré

- Urbanisation

Temps d'accés en TC a la gare
B vicins de 15 min

B 15 5 20 min

. 30a45min




Population desservie par les TC urbains

Marseille Blancarde

Pl L
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Population desservie par les TC urbains + TER

Marseille Saint-Charles

- TN, \ TN WE ww '
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Réseau routier ;

— Reseau Fubirautier

— REsaEU farmd

B urbanisation
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Densité de population autour des gares

| &0 1 Poigg = 10 habitants |
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Acceés aux fonctions métropolitaines de la ville

Flis g 10 miradies oa reissa
[t 3 chiercher en bars

Saurve I daprts donadis AGAM
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Acces aux emplois
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Population et emplois desservis
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= StCharles
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Recensement 2006, observatoire de I'Emploi AGAM 2005, uniguement dans Marseille

LGV
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Meilleure intermodalité et desserte des
emplois

Cohérence avec les transports en communs

Intermodalité et desserte des emplois
réduites

2 lignes de métro = 2 lignes de tramway

1 ligne de bus urbain = 1 ligne de métro

Gare de cars interurbains s Zone de desserte

MSC, une gare qui fonctionne géographiquement limitée

tc"ga 2]'32 avec les transports en = Progression a pieds moins facile

Accessibilité a pieds trés bonne = Accessibilite a pieds reduite

= 170 000 emplois desservis en 30

205 000 emplois desservis en 30 mn

mn

Cohérence avec le
développement des transports
collectifs pour le nord de

Marseille
Marseille Saint-Charles Marseille Blancarde
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Coherence en
termes de

developpement
urbain




Potentiel de développement urbain autour de MSC
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Potentiel de déeveloppement urbain autour de
Blancarde

\

!
'1"-._ .
E-LGVPACA __,5-:’5.'

B0 LGV PACA - Groupe de Travail « Nord Marseille » n°2




Cohérence avec développement urbain

Cohérente avec le développement de la Eloignée des centres d’affaires et des

fagade maritime et Euromed potentiels de développement

= Dessert plus de population et = Centralité habitants/emploi
d’emploi moindre

= Accessibilité aux grandes = Accessibilité au péle Hospitalo-
fonctions métropolitaines universitaire de la Timone

= Proche des quartiers d’affaires et = Potentialité de renouvellement
universites urbain moindre

m Proche du coeur de ville

m Pas de grands projets porteurs a
ce jour

m Potentialité de renouvellement
urbain élevée (Belle de Mai, les
Abeilles)

= Proximité immeédiate
d’Euromeéditerranée

Marseille Saint-Charles Marseille Blancarde
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Potentiel de déeveloppement urbain autour de

Blancarde
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Analyse

multicriteres
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Accessibilite

routiere
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Accessibilité routiere au réseau LGV

i 5 10 km B Phledéchanges 0= Mutoroute &t échangeur
L ' I wel@ps Ve farrée —— Woirie principale
e Wirie secondaire

E-LGVPACA.1-CCO-C13.GTG-PRD-AMC 00004

55 LGV PACA - Groupe de Travail « Nord Marseille » n°2 ,.,#r PROVENCE-ALPES

RESEAL FERRAE DE FRANCE COTE DAZLR



Cluartiers
Mord

Quartiers
Mord-Est

Quartiers
Est

Quartiers -

*
L

Cuartiers
Sud

Quartiers Sud

E-LGVPACA.

LLY
B6 LGV PACA — Groupe de Travail « Nord Marseille » n°2 # ____ PROVEN

REGEAL FERRAE DE FRANCE



Quartiers

Mord-Est
Quartiers | AT
Nord Qudrtiers
Nord
Quartiers
i Est
Centre LalBlancarde Quartiers
Ville Q “".l-.ul* Est
_,—'—"'-5:-
Centre e e ey
Ville  ee—
[A'50)

Quartiers Sud

E-LGVPACA.1

B7 LGV PACA — Groupe de Travail « Nord Marseille » n°2 ,-"7#_

REGEAL FERRAE DE FRANCE
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Accessibilité routiere — temps de parcours en HP
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Vos avis sur les gares
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Elements techniques,

capacite / exploitation




Capacité / Exploitation / Technique

= Carte réseau existant

 Amenagement Etoile d’Aix

= La question du Fret

E-LGVPACA.1-CCO-C13.GTG-PRD-AMC 00004
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Etoile d’Aix les 3 lignes étudiées — EP en cours

= [ Périmeétre principal

Périmetre d’influence
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Etoile d’Aix les 3 lignes étudiées — EP en cours
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Etoile d’Aix les 3 lignes étudiées — EP en cours

Viaduc de St Antoine,
Tunnels et OA

J;.* B

g

- Marse

]

Nombreux OA
|
) . —/0iz forrée étudiée Matura 2000 {8IC) —— Cours d'eau majeurs O Gare proposée -ccmmjme négligeable
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lignes afférentes @ Gares (7 ZNIEFF 1 4 Cavités souterraines  ~ Doublement de voies .
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Etoile d’Aix les 3 lignes étudiées — EP en cours

f g Aérodrome de
7 2 Domaine de Les Milles
/ / Saint-Pons

Supression du PN,
Question de la Gare
Contraintes
moyennes a fortes

Ancienne Briquetterie,
camp de déportés

Supression de PN,
Question des Gares
Contraintes
moyennes a fortes

i i —cie forrée étudice Matura 2000 (SIC) —— Cours d'eau majeurs () Gare proposée -Coni,a;,,te négligeable
Etudes Marseille-Aix et ! Bande &tudiée Natura 2000 (ZPS) "~ Zones inondables 4 Passagesaniveauxprobl. o oo
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Etoile d’Aix les 3 lignes étudiées — EP en cours

Zone miniére_, Mesures PN
Centrale Thermique - R
(non SEVESO),
Démantelement prévu ?
Vélorail en saison estivale
Pourcieux — St-Maximin
&m
1] 1 2 3 4
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Capacité / Exploitation / Technique

= Carte réseau existant

= Amenagement Etoile d’Aix

 La question du Fret

E-LGVPACA.1-CCO-C13.GTG-PRD-AMC 00004
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Les principaux générateurs de trafic : Population

et industrie

Population JLLel2 U
: . = Electronique et pharmaceutique en PACA-Est
* une population concentrée sur une —> faible tonnages générés
longue bande littoral + Avignon... : . :
i egn endrant des trafics ge S = Industries générant des tonnages importants
- eNg ' concentrées dans la zone Marseille-Fos-Etang
de Berre
A o —
e P S [
o i X e e

e i 1 s e e e
| E:_-':u: ﬂ”“—- -I '\\J " -.
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Trafics ferroviaires : utilisation du réseau

Un trafic Fret concentré sur le « 8 ferroviaire »

CIRCULATIONS REGULIERES POUR UN JOUR MOYEN EN 2011 o xwon o
£\ e, i = e — | g | trafes
] : _ | 33 | trahics BTG
-frl" | 35 | trales TER
= 'I|I|.. 7 Enrﬁm
- = 10 | vssel frur 2087
gt W 235 — 5| part et 2011
8 o
N - S ooyt ke s e | 0 e JOF
23| — "| - ﬁ e SOUACES MO
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Enjeux pour le fret ferroviaire : échelle nationale et

regionale

Grenelle de I’environnement et engagement national pour le fret
ferroviaire

= Objectif 2012 (avant la crise) : croissance part de marché fer+VDE de 25%
- Objectif 2022 (avant la crise) : part de marché fer+VDE = 25%

De nouveaux marchés prometteurs pour le ferroviaire

- Autoroutes ferroviaires
= TAGV Fret

- Les OFP

- Logistique urbaine

LGV PACA

- Dégagement de capacité pour le fret ferroviaire sur LC

Le transit transalpin

E-LGVPACA.1-CCO-C13.GTG-PRD-AMC 00004
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Enjeux pour le ferroviaire : échelle nationale et

regionale

Aujourd’hui sur I'axe Marseille Vintimille :

= 7 trains FRET / jour

A I'Horizon 2040 :

= 20 trains FRET / jour, dont la moitié en heure creuse de jour

Pour atteindre cet objectit - nécessité d’'une nouvelle infrastructure,
qui désengorge le réseau classique

- GT FRET constitué

= 1¢re réunion le 30/09/11

= 2¢me réunion le 12/10/11
= 3éme réunion le 08/11/11
= 4éme réunion le 22/11/11

E-LGVPACA.1-CCO-C13.GTG-PRD-AMC 00004 L
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Elements

environnementaux
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Environnement

- Engagements RFF /
perturbations sonores

* RFF & le PPRT
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Environnement — Le Bruit

F1 : Protection des populations vis-a-vis du bruit ferroviaire

RESEAU = Informer les co-fii 5 et les collactivités de fa o fe forte de prise an compte
du brusit dans [a conception du *
w - Fwviter 3y maximum les zones urbanisdes er les rones oactivits, potamment en

Le bruit de la drculation ferroviaire est un phénoméne essentie’ement fluctiuant qui est caractéris2 par une valsur
sur un temps donng Ienmewenergmqueeq.mlui{abmgew Cewummqumalentuﬂdin
beuit fuctuant est égal su niveau d'un brust constant qui aurait éw€ produit avec |z méme énergie pendant la méme
periode d'obeervation : il repegsentz 'énargie acoustigue mopenne percue pendant cette dureés,

Les grudes scoustigues dinfrasructures fermosiaires slinscrivent dans |z cadre réglementaine précis fssu de s loi

cadwe sur le bruit n®92,144 du 31 décembre 1532 (article 12), revansoit deguis oosbre 2000 aux aticles LE71-3

&t L.871-10 du Code de IErvironnament et précisé par

- le décret n®95-22 du % janwier 155 relatf 3 « b limitation du brut des aménagements et infrastructures
de Bransports terestres w

- l'arréteé du & novemore 1999, relatf au « brut des mfrastrudures femroviaires =,

En France, ce sont les péricdes de jour (Bh-227] et de nu {22h-6h) qui one 8t8 adopedes comme réfdrences pour

le calcul du mrveau des infrastructures de transport terrestre. Les indices réglementaires s'appellent :

- LA, (6h-22h) ou LA, diurne ;

- LAy {22h-6h) ou LA, nocturne,

Ils correspondent & PEnergie moyenns sur les périodas comespondantes pour Fensemble des bruits £mis

lz circulation des trains et Sexpriment =n H}.SLLroF:penuds Ezm = mpnﬁedene;
depassadﬁ seuils de géns [seuils de confrioution amushque}dmt lz valewr depend 2 Iz fos de |'ambiance
sonove priexistants 2t de [usage des loceux concemés (logements, Stablissements de santd, gtablissements
Gmmm)mrlamﬁd&b&snmdwhmn{mmma l'znquéts publiqus

destinée 3 zutoriser la réalisation du proiet dinfrastructurs,

Pour les infrastructures femovisices, =82 du & novembre 1999 vient grecser les indicateurs de géne dus au brux
ferroviaire (dénommes T, ou If,). [s sont définis sur la base des LA,

- H,H,—LA-[Bh—E?Ji] JdB(a);

- Ifain = LA, (22h-6h) — 3 dB{A).

Pouwr wne infrastructure femovisiee
newve ilestlnee a ‘la sauls

mn‘t('hubunsnnweam

fovrowinines chculdes gar
COnPBLiA Sonne fewnafar (Eh-220) afineer § &0 AFA) donners i D ienewr
SAAEAL

Pour fes infrasirchoes mmima?ﬂmumdn w
senstitue une obligation de i = Forre d
France
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qu'ézabli it pubdic, Ferré de France est en effet :

- comptable auprés de sa tutelle du respect des réglementations environnementales et du bon usage
des deniers publics alloués powr les Swdes, les mavaux puis la mise en service des projess dinfrastructures
ferroviaires dont il assure |2 mattrise douvrage §

- redevable et soucizux d'une égalité de traitement de I'ensemble des citoyens riverains de ses projets
sur |'znsemize du territoive frangais métraoalitain.

Au stzde des érudes préliminaires, lez études miszs en ceuvre par Részau Ferré de France visent sssentizlement 3

caractsniser et dénombrer l2 bit au sen des différents fuseaux d'études envisagés [inventaire des zones baties denses,

des projets d'urbanisation, dénombrement du bati, repérage des établissements sensibles). Cas 2nudes se traduizent par
des donnéss chiffrézs qui alimentent |a oo mmdsfuseauxdepa envisages. Des analyses recosant sur des
methedologies de type « halo acoustigus » arteum)pewent t éfre mises en cewvre, Ca n'est gu'au
stade des erudes d'Avant-Projet Sommaire que des & acoustiques prévisionnelles sont mendes pour différencier
lEDpuunsdemmssMe.Mhmthmmp&mmdemhmﬂmﬁhnmlmsemeamlg

&tudes acoustiques isionnefies mendes de pré-dimensionner (longuewr, hautsur et codt ls@os:‘ﬂsde

probection amn'g‘.lre mm paour assurerg des seu’s de mm‘buu&nsgmm mglerrhemalnamgm:ﬁnﬁ, a savoir,

puuruneIignefenwnamumquemnturuieeprdﬁmagrandewtage{mmgqnﬂeuraIEﬂkrru'h}etpmrdG
locaws: & uzage d'hasitation en zone d'ambiance sonore pré-existante modérss @

- LA, (6h-22h) ou LA, diume = 60 dB{A) ;

- LA, (22h-6h) ou LA, necturne = 55 dB{A).

Lesdlspnsnfs Ermacmn ue dmensionnés sont présentés dans I'étude dimpact du dossier denquéte préalzble
rilid publique. RﬁeauFmedeF:anneamnnganm de résuleats : '=Ficacitd protactions

n'lsesmmwelursdﬁhavauxap{ﬁpﬂsem considératon des eventuslies adaptations de projet survenues lors des

Etudes d'Avant-Projer Déta™2 fat l'obier de mesures sonométriques de werification, notamment loes des bilans LOTLL

- Le groupe de raval a fien integre fe fait que toute cEmarche volontanists visant & ls prize an comple de seuwils de
fos Stre SOUtELE Dar dans
Mmﬁeewhmmmmmm@:bﬂmmrmﬁmwmfmmaé
fravaLy Jf protEchion SCoustiguS necessaies
RFF s auprés des co-financewrs I3 demande oun
mmhmhﬂum(mm)wmmbmmawm
dew’eexiéfemm’ui‘imﬁabmmﬂbrm e de du growup
RFF s E iderar dans fa pe des dtude
- que tous les fo ts & usage o habil ﬁsmwmm
i b E duwn zone o ambiance somore pre existante moderse : fz
sontibution sonone male du prgfer shvdrers dome inferiawe v méme seull powr lensemble des
logements rvevaiins, | COMENTE CELIY SITLES &7 Z00e O amiliancs SoNore pre existante non modese ;
mﬁmmmm en reférence aux sewils de

COner sonore defimis pour les sections circulées 3 plus de 250 km/h.
- Les Sutres SCHons Sur concament ¢

- Félzbaration am'gm /: awvant e 7 dereund'e:,weﬂwmmmﬂra
emﬁaﬂmwm&&mrn@smbsm mbmﬁmmd'ﬁ
fiewx ' 7 er s au sein de laire detude et fanalyse des sensibilites

s

- fa mize en place au stade des studes preliminaires o’'un seminaire 3 destination des
concernant e bruit des infrastructures ferroviaires ;

- Forganisation de visites reguliéres de LGV mises en service afin de sensibiliser les co-
firm ~ 3 la probls dr bruit e Pélaboration, 3 plase ddtudes, dume
P ite de ¢ sur {3 they Bruit et ce jusgu s Fanguéee. :

- la realisation de missien de controle environnement iva) sur fensemble des
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Environnement

* Engagements RFF / perturbations
sonores

- RFF & le PPRT
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CEREXAGRI (entrée Nord de Marseille)
ARKEMA (Zone St Menet)

Etude de risques sur les infrastructures existantes

Discussions sur les mesures de protection pour les projets
futurs

Intégration de la problématique dés la conception des fuseaux
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Synthese de

I’avis du GT
Nord Marseille
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GT Nord Marseille - ce que nous retenons de la

2¢Me réunion
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Rappel : les points d’accord du GT1 Nord Marseille

1. Congestion du nceud ferroviaire Marseillais > nécessité d'une gare
souterraine en ligne a Marseille

2. Minimiser les ruptures de charges - proximité géographique trés forte
impérative entre lignes TGV et TER

3. Vitesse limitée dans Marseille > pas 300km/h

4. Importance des criteres suivants dans le choix des scénarios 2
temps de parcours, maillage, desserte du plus grand nombre de
personnes, préservation de I'environnement
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Preparation de la
3eme gession des

GT
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GT3 Nord Marseille : lundi 07 novembre 2011

= Des scénarios aux fuseaux
= Analyse des sensibilites
= Avis sur les documents remis

= Attendus pour le GT3
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Analyse des

sensibilites
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Atlas des sensibilités
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Analyse des sensibilités — rappel Méthodo

= ldentification des enjeux
= Pour I'ensemble des thématiques=>»1000 zones et sites analysés

= Caractérisation des effets induits sur les zones a enjeu par
I'insertion du projet selon les différentes dimensions
(sensibilité a dire d’expert)
= Portée géographique
= Portée temporelle
= Portée socio-économique
= Reéductibilité
= Aptitude a la compensation
= Manque de connaissance

connaissance |réductibi|ité |Caractére compensable Portée géographique |Portée temporelle [Portée socio-économique
suffisante pas réductible non compensable national permanent fort
insuffisante partiellement réductible compensable territorial moyen/long terme moyen

réductible difficilement compensable local court terme faible
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Analyse des sensibilités - Synthese thématique

Croisement des effets du projet, de la capacité a les
compenser avec leurs portées effectives

= HIERARCHISATION DE L'ACCEPTABILITE (a ce stade
des études et a ce niveau d’échelle)

Synthése experte

Tres difficilement envisageable

Difficilement envisageable

Moyennement envisageable

Envisageable

= EVOLUTIVITE de 'ANALYSE au cours du processus
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Analyse des sensibilités - Milieu naturel terrestre

Identification appuyée sur
Zonages d’inventaires et de protection réglementaire
Approches spécifiques (SDENE du Var, Inv. ZH83 et 13, Continuités
écologiques 83...)

Sensibilités

Trés difficilement envisageable: effets non réductibles, non
compensables, permanents, de portée nationale, connaissance
suffisante.

Expertise progressive soumise a la disponibilité de I'info
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Analyse des sensibilités - Milieu naturel aquatique

Identification appuyée sur
Approches spécifiques (Inv. ZH83 et 13, masses d’eau RMC...)
Caractérisation des cours d’eau,

Sensibilités
Cours d’eau et objets ponctuels: sensibilité réduite car possibilité de
croiser ou tangenter ces espaces
Zones humides: Fortes hétérogenéités des sensibilites
Milieux en mosaiques: Mares des Maures, ZH de Gonfaron Nord trés
sensibles
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Analyse des sensibilités - Milieu humain : habitats

Identification appuyée sur :
Occupation du Sol 2006
BD TOPO
Zones de développement futures des SCoT

Sensibilités
Tissu urbain dense et discontinu : trés difficilement envisageable
Bati diffus : difficilement envisageable
Zones de développement futures des SCoT: difficilement envisageable
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Analyse des sensibilités - Milieu humain : activités

Identification appuyée sur
Cartes et photo aériennes (ZI, ZA, loisirs, aérodromes, base militaire,
carriéres, golfs...)
Atlas de ZA des CCI et intercommunalités
Entretiens spécifiques

Sensibilités
Une sensibilité plus forte en ZU dense car foncier plus rare
Carrieres: trés difficilement a difficilement envisageable
Aéroports, bases militaires: trés difficilement envisageable
Loisirs: tres difficilement a difficilement envisageable
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Analyse des sensibilités - Milieu agricole

Identification appuyée sur
Occupation du Sol 2006
Périmétres AOC
Systéme d'irrigation
Serres
Existence de charte agricole

Sensibilités
Périmetres AOC: trés difficilement a difficilement envisageable
Cultures pérennes non AOC: moyennement envisageable
Cultures spécifiques: moyennement envisageable
Cultures annuelles: envisageable
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Analyse des sensibilités - Paysage

Identification appuyée sur
Protections reglementaires Sl, SC, MH, ZPPAUP
Atlas départementaux des paysage
Territoires reconnus (PNR...)
Eléments non reconnus...

Sensibilités
Sites et Monuments : trés difficilement a moyennement envisageable
ZPPAUP : trés difficilement a difficilement envisageable
Paysages identitaires : moyennement envisageable
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Votre avis sur
les documents
remis

» Atlas des sensibilitées




