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Préambule

Le présent protocale a pour objet de consigner un premier accord entre les parties sur les principes de
réalisation et les modzlités de financement de Iz Ligne Nouvelle Provence Cate-d"Azur [UNPCA}, Ces principes
repasent sur une répartition entre, d’'une part, I'Etat, SNCF Réseau et SNCF Gares&Connexions et, d'autre
part, les collectivités territoriales, parties prenantes dans le projet. Un soutien de 'Unian Européenne est
&galement attendu.

Le protocole institue des modalités de répartition du financement entre les collectivités pour les phases 1 et
2 du projet et fixe des engagements de solidarite pour les phases 3 et 4 entre elles,

Les modzlités de répartition reposent sur deux critéres territorizux |z populstion et le potentiel fiscal,
eomplétés par deux eritéres sacio-économigues, les retombées fiscales directes générées et Faccroissement
du nombre de voyageurs.

Enfin, c& protocole prévait la possibilicé de créar un &t puhlic local p permettre de faciliter
le financement du projet par les collectivités territoriales, parties prenantes du projet.

Enjeux pour le territoire régional et ses habitants

La ligne ferroviaire entre Marsellle et Nice dessert guatre millions de Provengaux et d"Azuréens vivant dans
les trois metropeles littorales qui comptent parmi les 15 plus grandes agglomérations de France,

A densité de population ble, le réseau fi deF Alpes Cite d'Azur n'est pas au niveau
des autres régions frangaises. Avec 2.5 km de voie ferrée pour 10 000 hahitants, la région dispose du plus
petit linéaire de veie ferrée par habitant de France (moyenne nationale de 5,75 hors lle de France|, La ligne
unigque entre Marseille et Vintimille, cclonne vertébrale de la desserte régionale, 2 8té construite en 1860
quand la région comptait 3 fois moins d'habitants qu'aujourd’hui. Ce déficit structurel ne permet pas de
proposer des trains du quotidien suffisamment fizbles et compétitifs en compargison des autres modes (S0%
de trains retardés entre Marseille et Nice, B0 km/h de vitesse moyenne) ou avec une fréquence adaptée & la
demande, et ce malgré des efforts financiers considérables sur la derniére décennie,

Pourtant, de bons résul fi la perti du mode f : la section de la Céte d'Arur connatt
la plus forte fréquentation TER de France (hors lle-de-France), plus de 135 trains y circulent par sens chaque
Jour avec des types de circulation trés différents (TER amnibus ou semi-direct, trains grande ligne et TGV,
trains de fret). La desserte par les trains grande ligne est également pénalisée, Nice (5" ville de France)
etant Iz seule ville de plus de 200 000 habitants de France & plus de 5 heures de train de Paris. Ainsi, la part
des transports collectifs reste trop limitee, at les infrastructures routieres comme ferroviaires sont

[ ionnées, pesant sur I"attractivité é et istique de la région et sur la qualité de vie de ses
habitants.
Cette falble part des transports collectifs 4 Féchelle régi a des éq 25 Importantes

sur la qualité de Fair et sur les &missions de gaz & effet de serre. Ainsi, e bilan Energétique régional fait
apparaitre depuis plusieurs années lz forte contribution du secteur des transports aux émissions
responsables du changement climatigue et 4 la dégradation de la qualité de Iair dans des proportions
supérieures & la moyenne naticnale. Avec un poids de 35 %, il représente 'un des plus gros postes de
consommation énergétique du territoire régional avec en corolaire Fémission de gaz & effet de serre (GES),
4 hauteur de 13 Mt eqC02 (27% des émissions régionales), Il est aussi 4 l'origine de plus de la moltié des
émissions d'oxydes d'azote etd'un guart des particules fines. Ainsi, les trois métropoles régionales fent partie
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des onze zones faisant Pobjet d'un contentieux pour lequel |z France a été condamnée en 2020 par I'Union
Européenne pour non-respect des normes sur la gualitd de Fair.

Le projet LNPCA permetira amsi de renforcer le report modal depuis les modes de transport routier,
favorisant ainsi I'atteinte des objectifs posés en matiére de décarbonation des transports et la réduction de
la pellution atmasphérique au niveau local.

Ce projet, nécessairement am bitieux, répond 4 des enjeux importants, non seulement pour I'ensemble de la
région Provence- Alpes-Céte d'Azur et les régions voisines, mais également pour FEspagne et Fltalie dans le
cadre du renforcement d’un Arc méditerranéen, dont cette neuvelle ligne ferroviaire sera un maillon
essentiel. Il jousra un double réle en offrant un service nowveau aux habitants de la région Provence Alpes-
Cate d'Azur, avec la faculté de rapprocher les principales agglomérations de |a région les unes des autres
ainsi que des métropales eurcpéennes.

Pour y parvenir, le projet LNPCA vise donc dans un premier temps & désaturer les nceuds ferroviaires de
Marseille, de Toulon et de la Cote d"Azur pour répandre aux besains de transports du quotidien de ces aires
métropolitaines et vise 3 améliorer les conditions d* etde du réseau existant. Il s"agit
de pouveir améliorer |z Fréquence et 12 régularité des trains et notamment des TER. Le présent protocole 2
pour objectif de préciser les conditions de réalisation et de financement de cette premiére étape,
correspondant aux phases 1 et 2 du projet.

Dans un second temps, elle ambitionne de développer de nouvelles infrastructures ferroviaires pour
améliorer les lizisons inter-métropoles au sein de la région Provence - Alpes - Cite d'Azur et contribuer 3 la
construction d'un arc ferroviaire méditerranden et & la cohésion terriloriale régionale permettant de
concilier attractivité du territoire et neutralité carbone,

Rappel historique

Depuis le débat public de 2005, plus de 10 années d'études et de ooncertatnn ont permis de construire
pregressivement le projet de désaturation des noeuds i et azurden et
d'augmentation des capacités de la ligne ferroviaire entre Marseille et Vintimille.

En 2003, aprés avoir réuni 'ensemble des partenaires, le Ministre J-L Borleo d de & 'l ieur général
Yves Cousquer un rapport en vue d'une décision pérenne entre le scénario « Métropoles du Sud » et le
scénario « direct vers Nice par le centre Var ». Aprés s'étre appuyé sur un secrétariat permanent, Yves
Cousquer remet son rapport en juin 2009, Jean-Louis Borloo et Dominique Bussereau [respectivement
Winistre de |'Ecologie et Secrétaire d'Etat aux transports) decident alors que "le scénaric Métropoles du Sud
desservant les agglomérations d'Aix-en-Provence, Marseille, Toulon et Nice est le misux adapte”. Les études
36 poursuivent alors sur les scénarios o Métrepoles du Sud »,

En 2011, Iz concertation avec le public met en avant la priorité a donner aux trains du gquotidien. Lz
Commission Mobilité 21, en 2013, chargée de prioriser au rang national les prajets de grandes infrastructures
de transport, phase le projet #n 2 priorités ; les sections de premiére priorité ayant pour objectif ke traitement
des noeuds ferroviaires marseillais et nigols, puis les sections de seconde priorité, consistant en la création
de deux sections de |igne nouvelle entre Aubagne et Toulon, d’une part, et le Muy et la Sisgne, d‘autre part.

Pour les sechions de premigre priorité, une rone de passage préferentielle (Z2PP) est arrétée par décision
ministérielle en date du 7 mai 2014, Le 12 avril 2015, le comité de pilotage acte les différents scénarics de
tracé proposés par SMCF Réseau et lance la concertation afférente. La phass de concertation avec le public

débute en octobre 2016 et s'achive le 9 janvier 2017,

LNPCA = Protocole d'intention relotif au financement Page 4 sur 28
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La décision ministérielle du 18 avril 2017 permet d'arréter le trace sur les secteurs ne posant pas de difficultés
particulieras (traversée soutarraing de Marseille, secteur de La Pauline dans le Var et section 5t Laurent du
Var-Mice). Pour les secteurs les plus sensibles (vallée de 'Huveaune et secteur Ouest dans les Alpes-
Maritimes), des études de faisahilite sur des variantes issues de la concertation [passage en tunnel dans la
vallée de I'Huveaune et implantation d'une gare TGV/TER sur le site de « Cannes Marchandises ») sont
demandees,

S'agissant des sections de seconde priorité, les zones de passage préférentiel sont arrétées par décision
ministerielle du 13 avril 2015.

En février 2018, le Consell d’orientation des Infrastructures (COI} considére que la premiire des priorités
devait tre la désaturation des nceuds ferroviaires de Marseilla et Nice et, dans une moindre mesure, de calui
de Toulon et présente un nouveau phasage du projet en 4 phases successives en donnant la priorité a la
réalisation d'opérations concourant d'abord & Famélioration des déplacements du guotidien, avant la
réalisation de sectiens de lignes ncuvelles gui serent echelonnées dans le temps. Le Gouvernement fait sien
le phasage et le calendrier des travaux identifiés par le COI [rappelé en annexe 1), qui ont également été
confirmés & travers la pr tion des investi ts prioritaires du rapport ennexe de la loi n*2013-
1428, dite « loi d'orientation des mobilitds » (LOM) promulgude le 24 décembre 2019, en choisissant le
seénario de financement 2 du COIL

La décision ministérielle du 4 mars 2019 acte la poursuite des &tudes de o recalage » afin de préciser la
consistance, les objectifs, les colits et I'articulation entre eux des aménagements 4 réaliser. Elles permettent
de présenter 4 la concertation publigue du 12 juin au 18 octobre 2019 tous les élé relatifsal |
des deux premiéres phases du projet LNPCA,

A la suite de cette concertation, la décision ministérielle du 23 juin 2020 (jointe en annexe 3 du présent
protocole) acte les opérations constitutives des phases 1 et 2 et valide le périmétre de 'enquéte publique
sur ces deux phases avec Fobjectif d'un lancement de Fenquéte en 2021, Elle confirme la réalisation en phase
1 de lz gare TGV de Nice Aeroport 4 4 voies & qual, des amenagements du RER toulonnais, du réamenagement
du platezu de lz gare de Marseille-Saint-Charles et des voies des Faisceauy Est et Quest qui y convergent, puis
la réalisation en phase 2 des aménagements entre Cannes et Nice de la navette azuréenne et de |z traversée
ferroviaire souterraine de Marseailla.

S'agissant des phases 3 at 4, le calendrier ratenu dans le scénario 2 du rapport du COI et par la LOM prévait
I t et le | it des travoux de la phase 3 entre 2033 et 2037 et ceux de la phase 4
postérieurement & 2037. Dans tous les cas de figure, il sera nécessaire d’engager une nouvelle saisine de la
CMDP pour un débat public complet sur ces deux phases.

Cadre

Par allleurs, ce protocole s'inscrit aussi dans le contexte de Farticle 4 de |a lol LOM, susceptible d'étre
appligué aux medalités de financement et de réalisation de la LNPCA. En effet, cet article autorise le
Gouvernement a créer par ordonnance dans un délai de deux ans, a compter de la promulgation de |a loi
{délai rallongé jusgu'au 24 avril 2022 suite A la crise sanitaire lige & la Covid-15}, un Etablissement Public Local
[EPL) ayant pour mission ke financement, sur un périmetre géographique déterming, d'un ensemble cohérent
d'infrastructures de transport terrestre dont la réalisation représente un codt prévisionnel excédant un

milliard d'eurcs hors taxes. Cet EPL peut également avoir pour de ir et d'exploiter ces
infrastructures.
LNPCA — Protocole d'i fon refatif au fi Page 5 sur 28

Compte tenu de ce qui précéde, ce protocole porte donc principalement sur les conditions de financement
at de gouvernance des opérations des phases 1 et 2

Il vise & traduire un sccord suffisant entre les parties pour consolider, su regard de la jurisprudence en la
matiere, le bilan socic-économigue en cours d'élaboration par le maitre d'ouvrage SNCF Réseau qui sera
soumis a la contre-expertise du Secrétariat Général Pour I'| i (SGPI) & I'é1é 2021.

Le rapport de contre-expertise et "avis du SGPI seront |'une des piéces du dossier gue SNCF Réseau devra
présenter a |'Enguéte d’Utilité Publique, dont le lancement est prévu d'ici fin 2021.

Le présent protocole constitue ainsila premiére étape d'une séquence de travaux et d'engagements dont le
calendrier est décrit en Article 7.

llengage les Parties telles qu'identifides ci-dessus, sans préjudice d'une é |le substitution itant d'un
transfert de compétence, changement de statut ou de dénomination, intervenant dans les conditions
prévues par la loi,

LNPCA — Protocole d'intention relatif au financement Page 6 sur 28
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Article 1: Objet du présent protocole

Cep le d'intention r ble les éléments disponibles au jour de sa signature quant a |a volonté des
parties de réaliser ce projet et de trouver ensemble les solutions de financement qui permettront d’assumer
I'échéancier figurant en annexe 4. Ainsi, il précise les principes de financement entre les parties pour les
phases 1 et 2 et les engagements de sclidarité pour les phases 3 et 4.

Article 2 : Consistance du programme d’opération

La Décision Ministérielle (DM) du 23 juin 2020, présentée en annexe 3, a acté la consistance des
aménagements prévus dans les phases 1 et 2, qui sont précisés en annexe 2.

Il vise & permettre I'offre de services ferroviaires décrite en annexe 6.

Ce programme d'opération est susceptible d’évoluer sur les points devant notamment faire "objet d’une
concertation complémentaire et d'approfondissements, tel que précisé par la Décision Ministérielle du 23
Juin 2020 et en fonction des études a venir,

Article 3 : Co(it prévisionnel et échéancier des phases 1 et 2 et hypothéses sur les phases 3 et 4

L'échéancier prévisionnel de financement des phases 1 et 2 est présenté en annexe 4. Les montants sont
exprimés en M€ Hors Taxes aux conditions économigues de juillet 2020.

Il présente les besains en crédits de paiement (CP) avec mise en place des autorisations d’engagement (AE).

Il repose :

»  sur des études de niveau préliminaires (EP) ou avant-projet sommaire (APS) suivant les opérations
pour les phases 1 et 2,

= sur des études de faisabilité et préliminaires avant lancement des concertations demandées par la
CNDP pour les phases 3 et 4.

L'échéancier prévisionnel de financement pour les phases 1 et 2 évoluera en fonction des études a venir qui
poursuivront la recherche d'optimisation des opérations, les modifications de programme actées d'ici juillet
2021, ainsi que leur bonne insertion en concertation avec les territoires concernés.

L'échéancier prévisionnel de financement couvre I'ensemble des opérations mentionnées par la Décision
Ministérielle du 23 juin 2020, correspondant aux phases 1 et 2 du projet, ainsi que celles dont les
implantations restent & fixer pour ces deux phases, a I'exception des modifications de programme décidées
ultérieurement & 'envoi du dessier ministériel du 31 janvier 2020.

Le financement des études de niveau avant-projet (AVP) et des opérations susvisées sera inscrit au Contrat
de plan Etat-Régian (CPER) ou dans les dacuments de programmation qui lui succéderont,

L'échéancier prévisionnel de financement suppose que le projet « Haute Performance Marseille-Vintimille »
{HPMV), qui consiste a déployer le systéme de signalisation ERTMS Niveau 2, ou tout systéme de meilleure
performance sur I'axe Marseille-Vintimille, projet prérequis pour atteindre les objectifs-cible de desserte,
soit financé et réalisé par ailleurs avec une recherche d’optimisation des colits et des fonctionnalités.

Pour chague opération, 'estimation des travaux et fournitures inclut les postes suivants : un budget
d'acquisitions de d et de missions complé ires, des frais de maitrise d’cauvre et des frais de
maitrise d'ouvrage évalués selon les normes de SNCF Réseau/Gares & Connexions, et une provision pour

LNPCA = Protocole d’ ion relatif au fi Page 7 sur 28

risques identifiés et non identifiés. Ces colits globaux constituent 'évaluation toutes natures de dépenses de
I'opération selon le tableau ci-dessous.

Echéancier prévisionnel de synthése des beseins de financement (hors AVP-B6ME-CE 07/2020) :

Période de [ Montant Acq ion de MOE MOA PRI TOTAL
travaux brut dannées et {hors (hors PRNI
En MEHT en principal niissions AVP) | AVP)
euros constant y/e foncier | complémentaires
0702020
et sommes & (hors AVP)
valoir
Phase 1 2023 - 2029 663 12 64 22 104 865
Phase 2 2027 - 2035 2028 31 148 63 323 2594
Total Phases
132 (hors 20732035 2691 43 212 85 | a7 3459
AVP)
4éme voie entre
Blancarde et
La Penne sur 265 5 26 9 24 328
Huveaune
Phase 3
indicatif | 2034 - 2043 (nc) (ne) (ne) (nc) {nc} 4141
Phase 4
indicatif 2039 - 2050 (ne) (ne) {nc)y (ne) {nc) 6 688
Total Phases 1
4 4, y compris
4t yoie (hors | 2023 - 2050 (nc) (nc) {nc) (ne) | (ne) 14 616
AVP)

PRI = Provisions identifiées

PRNI = Provisions Non Identifices
MOE = Maftrise d'CEuvre

MOA = Maftrise d’Ouvrage

CE = Conditions Economigues

Article 4 : Dispositions financiéres

Les subventions que les partenaires publics apporteront au financement du projet, quelles gu’en scient les
modalités, ne sont pas assujetties  la taxe sur la valeur ajoutée.

Article 4.1 : Création d’un établissement public local (EPL)
En tout premier lieu, les Collectivités demandent expressément, et I'Etat s'engage & poursuivre avec les
collectivités le travail d’élaboration du dossier en ce sens, |a création d'un établissement public local au sens

de Iarticle 4 de la loi LOM, bénéficiant, dés que possible, d'une ressource de financement propre au mains
égale 4 30% de leurs charges financiéres identifiées dans la répartition du financement du projet aux articles

LNPCA = Protocole d'ii ion relatif au fi Page 8 sur 28
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4.2, 4.3 et 4.4 du présent protocale, et assise sur des resscurces dédiess. Les collectivités, dans esprit du
principe de parité de financement & l'article 4.2, souhaitent que FEtat en soit partie prenante.

1- Les parties se rejoignent sur les analyses suivantes.

Au moment de I'arrdté inter-préfectoral d'ouverture de I'enquite d'utilitd publique, le projet LNPCA
répandra aux conditions suivarites de I'article 4 de la LOM :

r

e d'un ble cohérent d'infrastructures de transport terrestre

* colt prévisionnel de réalisation desdites infrastructures supérieur & un milllard d’euros

*  disponibilité d’une déclaration d'utilité publique ou de « lo décision de Foutorité administrative de
Pengager »

«  évaluation socio-géconomigue, contr p VEC Une ilite positive

* existence d'un plan de financement diment validé par I'Etat et |les collectivités territoriales qui
financent ces projets.

La création d’un EPL conforme a |"article 4 de la LOM si elle se limite au financement des phases 1 et 2,
s'inscrit dans une logique de long terme susceptible d‘intégrer 2 terme les 4 phases, sans toutefois remettre
en question les équilibres du présent protocole. Ses charges sont constitudes au moins des annuités de
dettes, de la rémunération et du remboursement des parts apportées par les membres qui le constitueront
et des frais propres aux missions qui lui seront configes.

Les contraintes de calendrier posées par la LOM, et notamment les délais de prise d'une ordonnance,
imposent de prendre avant fin septembre 2021 la décision de demander ou de ne pas demander la création
d’un EPL.

2- Les parties décident en conséguence de poursuivre ensemble le travail de création d'un
établissement public local et de ses diff dalités de fi

Elles s'accordent & ce stade sur la né ité d’approfendir les points sui ainsi que sur les indications
associées :

*  le périmétre de I'EPL et ses missions de portage ou non de la maitrise d'ouvrage ;

+  5es modalités de financement notamment les conditions d'emp. etles 5 qui
mehilisées ;
+ lagouvernance de 'EPL : des régles de g e seront adoptées dans les prochaines étapes de

la constitution de 'EPL si ce choix se confirme, un principe de gouvernance déja acquis est que les
financeurs si¢ggeront au conseil de surveillance de 'EPL.

Article 4.2 : Principes de répartition du financement pour les phases Let 2

Les parties s'engagent & Faire leurs meilleurs effarts pour promouveir le projet auprés des instances
europeéennes afin datteindre un niveau maximal de subvention.

Les parties s'appuieront sur les fonds péens évent et veilleront natamment & ce
que l'axe ferrovigire Marseille-Nice-Génes, inscrit dans le Réseau Trans-Européen de transports (RTE-),
rende éligible le projetau du Mé pour ' en Europe, avec des Interactions
positives des projets entre Vintimille et Génes, Au titre de la péricde 2021-2027 et des suivantes, elles
coordonneront leurs efforts afin que les opérations constitutives de la LNPCA puissent faire |'objet de
décisions favorables dans le cadre des futurs appels A projets de I'Union europeéenne.
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En I'absence diindication définitive de ce taux, elles retiennent & titre conservatoire I'hypaothése d'un
cofinancernent de 20% au titre des fonds européens.

Les Collectivités' retiennent le principe d'un niveau maximum de financement des phases 1 et 2 3 40 % du
maontant global, soit une contribution de 1 383 ME aux conditions économigues de juillet 2020. La création
d'un établissement public local, tel qu'envisagé & I'article 4.1, viendrait réduire le niveau de financement
global des Collectivités,

L'Etat s'engage sur un financement a parité avec les collectivités du reste & financer une fois les fonds
européens déduits, quel gue soit le niveau de fonds européens obtenus. Dans I'hypothése d’une participation
des Collectivités & hauteur de 40 %, la contribution de I'Etat serait donc identique, soit 1 383 ME aux
conditions econcmiques de juillet 2020,

Sur ces bases, I'Etat s'engage ainsi A apporter via I'Agence de financement des infrastructures de transport
de France |AFITF) cetie part de financement a la realisation des phases 1 et 2 de la LNPCA, toutefois
conditionnée a la signature préalable des conventions de financement ad hoc par ensemble des parties.

Par ailleurs, Iz participation éventuelle de SNCF Réseau et de SNCF Gares & Connexions s'inscrira dans le
cadre de la législation en vigueur,

Article 4.3 : Principes de répartition entre les collectivitds

Les Collectivites sont solidairement responsables du financement du projet dans les proportions définies ci-
avant (article 4.1). Dans le cas d'un abond it p budgétaire, les quotités individuelles dues par
chague Collectivité au titre des phases 1 et 2 sont calculées comme suit:

Qi = 30%xPop + 25%xPatFis + 20%xRetombFis + 25%xSodoEco

Aver,
Population DGF(i) / Somme des
P 5 DGCL 2020
op Populations DGF des 10 cofinanceurs ouree
Source DGCL 2020
— Potentiel fiscalli) / Somme des S'agissant de la Région, le Potentiel fiscal est
Potentiels fiscaux des 10 cofinanceurs calculé & partir de la somme de ses recettes
fiscales 2020

Retombées fiscalesiiy / Somme des
RetombFis | Retombées  fiscales  pour  les 10| Source : voir Annexe 5 (caboul des quaotités)
cofinanceurs

Mombre de voyageurs induits par le

SOCDE® | | ojet (hypothése base sur annexe 6)

Source ; [exploitation étude socio-éco]

“Les Collectivités représentent les 10 signataires du protocole solt @ la Réglon Provence = Alpes = Céte d’Azur, le
Departement des Bouches du Rhine, le Département des Alpes-Maritimes, le Département du Var, la Métropole Alx
Marsellle Provence, |a Métropole Nice Céte d'Azur, la Métropole Toulon Provence Midlnrranh la :onmwnami
d'agglomération de Cannes Pays de Lérins, Dracénie Provence Verdon I d

du Pays de Grasse.
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Le potentiel fiscal de chaque collectivité a été pondéré par le ratio calculé comme la moyenne sur les 3
derniéres années des Dépenses Réelles d’Investissement, hors remboursement du capital de la dette sur
I'ensemble des dépenses, hors charge de la dette (capital et intéréts). Cela permet de tenir compte des
spécificités des collectivités avec une affectation des dépenses davantage tournée vers le fonctionnement
comme les Conseils Départementaus.

Afin de limiter I'impact sur les Communautés d’Agglomération au regard du poids du projet dans leur budget
moyen d’investissement, la Région prend a sa charge un tiers de la quotité afférente 3 ces collectivités.

Sur cette base, les quotités indicatives dues par chaque Collectivité sont les suivantes, pour I'ensemble des
phases let 2:

Pondaération critare 30% 25% 20% 25% 100%
Quotité

Reégion Provence-Alpes-Cdle d'Azur . 34, 592% Vo 37.85%
Département 06 9,35% 10,71% 3.73% 19,17% 10,35%
Département 13 15.21% 18,10% 18.06% 11.01% 14,51%
Département 83 a11% B6.61% 2.18% 5.05% 5.71%
Matropole Ax-Marseille Provence 14.25% 20, 43% 42 85% 10.85% 19,41%
Métropole TPM 347% 3.01% 2.79% 2.23% 2,73%
Meotropole Nice Cote-d'Azur 4.45% 4,82% 5.45% 897 % 5,52%
Dracani Provence Verdon Agglomération 0.87% 0,49% 0.77% 0.72% 0,45%
CA des Pays de Lerins 1.53% 0,56% 0.55% 351% 0,99%
CA du Pays de Grasse 081% 0,34% 0.19% 0,64% 0,33%
Région Provence — Alpes - Cte d’Azur 40,00% soit 553,24 M€
Département des Alpes Maritimes 10,35% s0it 143,16 ME
Département des Bouches du Rhéne 14,51% soit 200,73 ME
Département du Var 5,71% soit 79,01 ME
Métropole Aix-Marseille-Provence 19,41% soit 268,49 M€
Métropole Toulon Provence Méditerranée 2,73% soit 37,79 M€
Métropole Nice Cote d"Azur 5,52% soit 76,31 M€
Dracénie Provence Verdon Agglomération 0,45% s0it 6,20 M€
C 1té d’Agglomération Cannes Pays de Lérins  0,99% soit 13,76 ME
C ité d’Agglomération du Pays de Grasse 0,33% soit 4,55 M€

Le planning prévisionnel de décaissement est calé sur le planning des coiits ; le détail des montants a payer
annuellement est décrit en annexe 4. Ce montant est défini en € constants, valeur juillet 2020. Les sommes
4 décalsser seront affectées de 'actual des colts 2 date conformément & Farticle 5.

Lintervention de nouveaux co-financeurs dans le projet fera I'objet davenants au protocole.

La constitution d'un EPL dans le cadre du dispositif prévu a I'article 4 de la LOM viendra alléger ces montants
de participation en conségquence (cf. article 4.1) et permettre d’en lisser le versement.

Les parties actent que les présents engagements ne doivent pas porter préjudice a la bonne exécution des
autres contrats et pactes signés,

LNPCA - Protacole d ion relatif au fi Page 11 sur 28

Parallélement, FEtat poursuit avec la métropole d’Aix Marseille Provence et le département des Bouches-
du-Rhéne des discussions constructives pour le financement de I'agenda mobilité de la Métropole.

Article 4.4 : Engagements concernant les phases 3 et 4

L'évaluation socio-économique des phases 1 et 2 a été menée sans préjuger de la réalisation des phases
suivantes. Cependant, les parties partagent la conviction que les phases 1 a 4 prises dans leur ensemble
forment un tout, nécessaire 4 la création d’une liaison ferroviaire entre les métropoles de Marseille, Toulon
et Nice Cote d’Azur performante car optimisée et susceptible d’apporter plus de valeur que la somme de
chacune de ses parties prise isolément. Elles confirment donc leur volonté de permettre la réalisation des
phases 3 et 4 dans la continuité de celle des phases 1 et 2 selon les mémes principes de répartition entre
collectivités. Pour I’Etat, cette réalisation s'inscrit dans le phasage et le calendrier des travaux identifiés par
le COI {rappelé en annexe 1) et confirmés par la LOM.

Les études, les concertations, et les démarches de maitrise fonciére seront financées dans le cadre des futurs
CPER, ou dispositifs équivalents tels que des conventions fonciéres, y compris études et concertations post
DUP. Ces conventions fonciéres permettront, sous réserve de la mise en place d'outils réglementaires, de
pouveir procéder 3 des acquisitions fonciéres anticipées ou rétribuer des propriétaires faisant valoir leur droit
a délaissement. Les acquisitions fonciéres financées dans ce cadre seront remboursées par le projet.

Article 5 : Principes de Maitrise d’Ouvrage - engagement de SNCF Réseau et de Gares et Connexions

Sans préjudice de I'article 4.1, les parties prennent acte que SNCF Réseau, ainsi que sa filiale Gares et
Connexions?, sont, eu égard & leurs missions telles que définies & I'article L. 2111-9 du Code des transports,
les maftres d'ouvrage naturels des opérations, des études aux travaux, et en tout état de cause les mieux
placés pour en assurer la maitrise d’ouvrage lorsqu’elles sont fortement interfacées avec le réseau exploité.

Elles s'engagent cependant a ce que la LNPCA fasse I'objet d’une gouvernance forte, qui donne leur place
légitime aux cofinanceurs et mette & leur disposition des leviers suffisants pour garantir la transparence, la
participation et la perfermance des acteurs du projet.

Cette gouvernance devra notamment disposer de la capacité 3 :

« identifier, négocier, déclencher les solutions de ressources financiéres ;

s adapter le planning des opérations en fonction des ressources financiéres ;

« faire évoluer le programme d'opération en fonction des difficultés, des risques comme des
opportunités ;

& négocier avec SNCF Réseau/Gares & Connexions les conditions de réalisation de chagque opération,
en vue d'un optimum entre les ressources, les codts, le planning, les conditions d’exploitation du
réseau... ;

* participer en accord avec SNCF Réseau/Gares & Connexions a la définition des stratégies
d'allotissement, dans le domaine des achats, celui des procédures d"autorisation, etc. ;

» s'agissant des opérations faiblement interfacées avec le réseau en exploitation, définir avec SNCF
Réseau/Gares & Connexions celles qui feront I'objet de marchés globaux (marché
conception/réalisation, de performance, de partenariat, voire concession ou de maitrise d’ouvrage
par une structure ad-hocj.

? 5'agissant du site de Blancarde, la maltrise d'ouvrage sera portée par SNCF Voyageurs.

LNPCA — Protocole d'ii ion relatif au fi Page 12 sur 28
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vElla PravERra CHla duNilr ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES financement
premiere étape de la séquence suivante, dont la faisabilité en temps & est confi par I bl
Ces principes trouveront des declinaisens différentes selon que la gouvernance prendra la forme classique des parties -
d'un Comité de Pilotage présidé par le Préfet de la Région Provence - Alpes - Chte d'Azur et associant Etape A - Travall de préparation du dossier d’enquéte publil dalable 3 |a décl d'utilizé
Iensemble des cofinanceurs, ou qu'elle s'appuiera sur le dispositif d"EPL proposé par la LOM, objet de ["article publique :
4.1, |ls seront déclinés dans les conventions de financement PRO-REA.
s Juillet 2021 : envoi des premi &6 d'éval socig-économique au 5GP, en vue de la

Article 6 : Partage des risques

Les risques il i de I ion du colt de I'of ion lié & I'évolution des indices de colt
des travaux publics TPOL sont supportés solidairement par les signztaires, au prorata de leur niveau de
participatian financiére, défini sur la base des clés de répartition prévues a l'article 4 du présent protocole.

Les colts affichés dans les conventions de financement conclues ultérieurement tiendront compte de ces
principes.

Les modalités d'appels de fonds du maftre d'ouvrage vers les partenaires ou PEPL seront définies dans les
conventions de financement ultérieures avec comme principe une neutralité de lz trésorerie.

Les risques financiers concernant les aléas, dépassements et modifications du périmétre, du programme ou
du calendrier découlant de choix propres au maitre d'ouvrage, qui apparaitraient au cours de la réalisation
de 'opération, sont supportés par les maftres d'ouvrage.

Les MOA 5" & progr sur les coiits dvalués en fin d’AVF [convention & venir].

Les écarts de résultats dépendant du maitre d’ouvrage entre le CPPR [(codt prévisionnel proviscire de
réalisation-AVP) et le CFR (colt final de réalisation) pourront faire I'objet d'un systéme de bonus-malus dans
les conventions AVP et PRO-REA a3 venir.

Sides akéas liés & des circonstances imprévisibles ou des modifications de programme devaient survenir, ke
maitre d'ouvrage sasira les signataires pour décider des suites & donner et notamment pour examiner la
salution & retenir avant tout engag de dép sauf d & ires & la protection
des personnes ou de Fouvrage,

Les demandes de modifications de programme formulées par un ou plusieurs signataires du présent
protocole ou par un tiers devront faire Fobjet d'une convention de financement & part aprés accord unanime
des autres cofinanceurs.

Cependant, la mise en place d'un EPL ne saurait conduire & une moindre vigilance sur le respect du
programme d‘opération et du budget. Dés lors, lorsque se présentera un risque avéré de dépassement du
budget initial, les signataires du présant protocole examineront et mettront en meuvre, dans le cadre de
Forgane de gouvernance défini a Particle 5 et de celui de 'EPL lui-méme, les solutions suivantes, pouvant
eventuellement se combiner, dans cet ardre de prioite -

» larecherche d'économies a programme canstant ;
» |arecherche d'économies préservant les fonctionnzlités essentielles du projet ;
» I'appel 4 d'autres financeurs.

Article 7 : Calendrier prévisionnel

La signature du présem protocole, qui acte les points d'accord quant aux principes et aux modalités de
réalisation et de financement du projet LNPCA, 2insi que les sujets & approfondir sur ces bases, constitue la

LVPCA = Protocole d'intention relotif ou finoncement Page 13 sur 28

contre-expertise

* Septembre 2021 : étude d'impact soumise & I'avis de I'Autorité environnementale du Conseil général
de Penwi 1t et du développ durable (AE-CGEDD)

* Octobre 2021 : enwvai au SGPI d'un éventuel i a I'évaluation sacio-¢ ique

*  Novembre-décembre 2021 : avis des collectivités et EPC| intéressés par le projet sur I'étude d'impact,
avis de 'Autorité environnementale sur Fétude dimpact et avis du SGPI sur 'évaluation socio-

ecanomigque

s Décembre 2021-Janvier 2022 : décisi inistérielle de | de I'enquéte publique sur les
phases 1 et 2 puis arrété interpréfectoral conjoint d’ouverture de I'enquéte publique préalable a la
déclaration d’utilité publigue

Etape B {optionnelle) - Travail de préparation d' et d'un projet de loi de ratification:

«  Jusgu'a I'érd 2021 : travail d'approfondissement sur la mise en ceuvre d'un EPL
+ Fin octobre 2021 (au plus tard) : lancement des travaux préparatoires 3 la création de FEPL

Etape C- Convention de financement pour les Phases 1 et 2

Les parties s'engagent @ poursuivre, dans le cadre de |a g & en place, I' des points
dans le présent p le, les options quant 2 la ion d'un EPL, et la gouvernance
du projet qui résulterait de ces options.

Article 8 : Gouvernance

Le comité de pilotage du projet LNPCA permettra en cas de litige [ié 3 l'interpré tation des clauses du présent
protocole, ou tout autre litige en lien avec application de celui-ci, de trouver les accords amliables entre les
parties.

Article 9 : Entrée en vigueur

Le présent protocole prend effet i |a date de sa signature par 'ensemble des parties. Les parties s'engagent
chacune & mettre tout en ceuvre afin de permettre la signature du protocele ainsi gue sa notification aux
différentes parties dans le respect des éché diquées au | bule et a 'article 7 précité.

LNPCA = Protecofe d'intention relatif au financement Poge 14 sur 28
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RESEALU Ligne Nouvelle Provence Cole o' Azur ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES S
Pour SNCF Réseau
La Directrice Générale Adjointe Einances Achats
Pour I"Etat

Le Frefet de I3 région }l :
Frovence-Alpes-Cote d'Azur {#r f

4 ] i -

N\
Christofhe ny ) EW/I/./ |
istophe MIRMAND /
Qs
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Pour Gares & Connexions

Pour la Région
Le Directeur des Grands Projets Provence-Alpes-Cfte d’'Azur

Conseil régional

—
=g
4

Jacques PEYNOT Renaud MUSELIER
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Pour le Département des Bouches-du-Rhéne , :
Pour le Département des Alpes-Maritimes

La Présidente du Conseil départemental
Le Président du Conseil départemental

Martine VASSAL Charles Ange GINESY
|
,4 P == ool
i ~ =
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Pour le Département du Var Pour la Métropole Aix-Marseille-Provence

Le Président du Conseil départemental - .
La Présidente de la Meétropole

Marc GIRAUD
4 Martine VASSAL
\____—P"
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RO Pour la Métropole Toulon Provence Méditerranée

AR du 26 octobre 2021
006 200030108 20211021-10608_1-DE

Pour la Métropale Nice Cote d"Azur o
Le Président de la Métropole

Le Président de la Meétropole

Christian ESTROSI 1 6 OeC. 2021 Hubert FALCO

[ /1
e —
‘-"',- =
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. . Pour la Communauté d’agglomération
Pour la Communauté d’agglomération Cannes =

Dracénie Provence Verdon agglomération

Pays de Lérins

Le Président de la Communauté d’agglomératicn
=

P - '_ \ ,
Le Présidentde la Communauté d’agglomération Richard STRAMBIO
7§ _

LVPCA = e o' ion refatif au fi Poge 25 sur 28 LNPCA ~ Protocole d'intention refatif ou finoncerment Page 26 sur 28

Page 17/379



LE PROJET DES PHASES T & 2 p|ECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC Le protocole de
RESEAU  Ligne Nouvalle Provence Cote o' Azur ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES financement

Pour la Communauté d’agglomération du Pays de Grasse ANNEXES

annexe 1 ! extrait du rapport du COI de février 2018

& la Communauté d’agglomération 2:le prog topdration des phases 1 412
annexe 3 : la decision ministérielle du 23 juin 2020

Le Président

annexe 4 : I'échéanci dvisi | de fin: desphases 1 et2

Jérdme viavo annexe 5 : calcul détaille des queotités a financer par chaque Collectivité au sein
de 'enveloppe Collactivités

annexe & : les objectifs visés en termes de services

A T LR s . &.“*
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financement

BEERat (B ANAVEIE PR s N ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES
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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC
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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC

RESEAU Ligna Nouvelle Pravence Cote o' Azur

ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

Le protocole de

financement
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- LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC
ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

RESEAU

Ligna Nouvelle Proverce Cate o' Azur

Le protocole de

financement
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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC Le protocole de
RESEAU  Ligna Nouvalle Provence Cote o Azur ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES financement
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RESEAU

LE PROJET DES PHASES 1 & 2

Ligna Nouvelle Provence Cole d' Azur

PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC
ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

protocole de

financement

inistérielle du 23 juin 2020

Liberss « digniat ¢ Prarsrsit
P PUNLIEE PRAsC LR

MINISTERE DE L& TRANSITION ECOLOGIQUE ET SOLIDMRE

Fans le 2 3 yuln 2020

Le secrétaire d'Etat suprés de I Ministre,
chargé des Transports

Monsieur Lue LALLEMAND,
Frésident de SNCF Résaau

Objet - Déeipion minkstériala portant 64 1 ligne nouvalle Provence Cole o Az (LNFCA)

La bgne nouvells Provence Chle dAzur (LNPCA) vise dans un premier temps & désatiuner
les nceuds ferroviaires de Marsaille, de Touion et de |2 Cote d'Azur paur répondre sux besoins de
tansports du quolidion de ces aires métrcpaltaines el & amdliorer |es conditions dummm ol

de

dumbulhmd.llinlm:hﬂt Dors un second femps, slle ambSone
pour !umannmnshmﬁmm—
Alpes-Clle dAzur ef contibuer & 2 d'un amc el A4 ls

cohésion tariiodale rdglonae.

La ralinalion de cetie igne nouvelis done de un systéme f
parfrmant, cont 13 MelieyrE quUAItE 08 SMVIDR MGNdM pOSEINE W8 ceveioppament oune offe
altmmalive au made routier

Ces ceux demidres aindes ont permis de définir ks orentations nationsles en maliée de
mabiités. Le Gouvernemert a fait siennes les priorités identifides en fivrer 2018 par e Consed
dorientation des infrastructunes (COI) cdans l'exposé des molife & dans les invesiesaments
priortnires du rapport anrexé de la loi dmnhﬂnn des mobliés (LOM) promuigube le 24
namnm:mﬁ |l apte sinsi pour Lne s de progr de la LNPCA. mm&
gant par les i dabord a I

phasa
nm:uma du guotidisn.

Lo 4 mam 2015, jo vous avais demandd de poursutre los études dites de « rocalage » du
programme afin de disposer de hous les edments ulles pour informer et ecusill &s avis du public
SUT & projet des phases 1 ot 3 oe ia LNPCA

Vous avaz ainsl conduit la concertasion sur ci périmalre du 12 juin au 18 octobre 2018,

Catic concertstion @ &ie considérde par MNansembile des Bcteyrs comma richa, fustueuss ot utile &

Favancament de ce projet. Ele a & sulvis par trols comités emilorisus de mestiution du bian de la

o e Ures por s maltre O'oUVEge. Un comts de pilotage, qui B reuni

TEist el les colectlvilés locaies cancerées par la LNFGA le 22 novembire 2019, a vaikdé les
opérations constiutives des phases 1 et 2 qus yous proposez

HOi Le Pay = 407ue 26 Sac ~ TSO007 Pans - T8 - 10 {071 G081 71 &2
g S0 e o ¥

mw.mmnmmmumm présentant les
sur is projet des phasss 1 &t 2, conformément & ia décsion

qumms
Je confirme les fo ot los du projel des phases 1 el 2

de la LNPCA, islies qu'slies ont éie veldées par le comilé de pilotage du 22 novembre 2019 =
qu'slies ont dié présenides dans oe dossser ministériel Les amdnagements retenus par secteur
pdographique sont donc les suvants |

Secteur des Alpes Maritimes
Enghase 1

La realwation de ia gare TGV de Nice ASropor 8 4 vDIDS @ QU QUI 583 AMANAgHs EUT is site o8
la future haite TER de Nice Saint-Augustin, dont la mise en service est prévue fin 2021, en
réSErEnl UN SSPECE POUT GeUX VDIES SUPPMEeniaies.

Les amanagemants entre Cannes el Nica o8 |3 navetis SIunéenna
»  Lacdation de voles suppiémentaires de remisage en gare de Nice Saint-Roch |
= faménagement da 2 voies & qual supplémentares en gare de Nice Ville et l'adaptation du
plan de voies
* i création de & voles 8 qual en gare de Cannes Centre oL TAnlibes |
* la dénivelation de @ bifurcation de la kgne Cannes-Grasse par passage en lermier d'une

vole de 1 hgne Marseile-Vintimille ;
* la réalisation d’une gare TER & 4 voies & quai aveC orgine-terminus sur le sie de Cannes
au droll du €« SICASIL s, ainel que & meconfiguration des
mstaflabons de remisage TER.
Sectour du Var
Enphass 1
L-mewmmlﬁmm

un origine-erminus & I'est de Toulon en gare de Camoules |

*  un ongine-terminus & fouest de Toulon, solt en gare actuslle de la Seyne, soft sur les
communes de Sanary-sur-Mer ou de SantCyrsuiMer en fonclion des études
complémentaires

o I Clesvaluiion 0o I Gircation de i Paulios per passags an lemier da (s vo dHykies
sous i3 igne Manseilie - Vintimille
« ['aménagement & 4 voies & qual en gare de iz Pauline

Secteur des Boushes du Rhéne

Enphass 1

Sur la igne de Marssile & Vintimile, entre les gares de Ls Blancerde ef de Maneile Saint.
Charles :

s (B CrAEnon o'une 5 vols 8 qual Bn pare da La W cas voies

N mmmmmmmuuammmmmmma
voies de remisage au nord du site sans modifier les fonctonnalités de maintenance |

=  lea amdnagements de surface de la gare Marselle Sant-Chardes dans le bioc Est avec la
criation de & voees @ qual supplémeantaines sur e site des Abelies o la reprse du plan de

voies en enirée de o gare de Marselie Saint-Charles

Sur la ligne de Marseile 4 I'Estaque
s |e doublermani des voses enire 8 sortie du pletesu de Marsedie Saini-Charles et le laisceau
@Arenc, y compris Bu niveau de |a halte dAenc |
v la créstion d'un faisceau de remisage adapté sur e sie feroviaire d Arenc |
*  la suppression des deux passages d niveau oe Saint-Henn et Saint-André.
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RESEAU

LE PROJET DES PHASES 1 & 2

Ligna Nouvalle Provence Cote d' Azur

PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC
ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

protocole de

fir

cement

Enphase 2
Les aménagements ge surface enlrp ks gares de La Biancarde et de Marseilie Sant-Chanes
« la reconfiguraton du de La afin o &S a8

remisage su nivesu oes pharmacies milltaires o 0@ ies seépanr des fonctions oo
maintenance

» pour e bloc Est, I8 proiongation des 4 voles crides en phase 1 apras e Crecsement de @

gare sculeraine |

* pour le bicc Ouest, is modification du irace des voles & quai of la finalisalion du
doublement de a vole unigue du port sur ses 200 derniers milires.

La da
o la de 'a gare de M e Saint-Charles |
+ la réalisation des tunnels ef de leurs dispositits T'acchs entre Saint Louss et Parsne |
+  la réalisation de Ueninke Est du tunnel de Marseile & la Parstie par des rémies situées de
part & dautre de la ligne wastante pour préserver les deur agencements possities entre
les trains lents ol los rans rapdes |
+ la realisation de [entrée nord ou tunnel de Marseile dans sa varante sud

S'agissant de la réalisation de la 4**= voie entre La Blancarde el la Penne-sur-Huveauna st
mmammmmaummmmcmm

sonomiques

ies inchure dans ko péimétre de la phase 2 s leur SOCH0- o8t
&wmh—npmmdwmumdhuuﬂuuhmﬂmm

du dossier denquite publique sur le du projet des

m1n2mfmcmmulmm»wummw1

Aumummuwwma'mwm [epprouverai la

CONMISIANCE du OOssar o de le ala (LAY ot
de vous auloriser & saisir e Secdtaral pénécal powr lovesissement (SGPT), TAulonbd
nementale (AE). ainsi que les elg Jo projet pour

tmmmmurwuu 122-1 du code de fanvironnemen!

nm»mummummmmw
pour e op rolatrves & armmnmmhm
etal £ wmimuw a fgalsment alé

rmmmmwmmnummmnsﬂnm
Sur cos opératons, je vous demande aingl de mensl les &udes complémentaires
= Concemant la partie Quest de la navelis toulbnnaise & MNmplaniaion de son origine-

, publics de P
intercommunale - EPC| - e cas échéant) sera également & organiser. A lssue de ces
ummhgmdnmmm
umnﬂ-mhmm:m services ef sux conditicns
' acoeptabiité iocale |

+ Concemnant ke passage & niveau de Sant-André, vous engapersz une nfleion
avec les ires ef les habi pour faire émerger une solution
qui @éviaer | Ou quartier de Saint-André |

modaiités de Jesserte, dinsertion et dintermodanite

hwmnmmmmlusrmmmem
des phases 1 et I ef les amenagements urbaing

wmmmmdugm

Jo vous de la muluww
themes dentifiés au cours de la de 2018, s les
lintermodaing 6t les poies d'é les de ﬂ
travaus of les Se cartms en zone sensile

Fagissant des sections de kgne nouvells, o vous demande de metire en place dans les
medleurs délais les études qui permetiront de définir les outils de maltrise du foncer concemné par
les phases 3 et 4, & savoir

= les dtudes dacprofonckssement visant & identfer le foncier réservable pour la saction de
ligne nouvelle entre Cannes ot Nice passant par Sopha-Antipolis dans les zones de
pression foncére.

* ot les dudes sommares pour ka mise & jour de @ zone de passage prélérentiolle de s
secton de ligne nouvelle entre Le Muy et Cannes

Ces sudes seront financées dans le cadre de n"3 de la de
relative aux études préalables & Menguite d'utité publique of & 'enguéte publique de la LNPCA

A lissus de ces réfiexions, vous proposerez dici 2022 un programme détudes permetiant de
préparer ies a8 sections 9 igns nouvells.

Pour garantir ls cohérence d'ensemble de la LNPCA, je souhaite que Mevancement de vos
fravaux soit ploté dans ke cadre des nstances de gouvernance qul ont di¢ mises en place jusqu'a
présent pour ks études préalables @ Nengudle dulilté publique

mmﬁnmmummmuaumm
te=nus réguiiérement informés de cel a vobre disp jpour la mise en

Jean-Baptiste DJEBBARI
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financement

LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC Le protocole de
- ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

RESEAU Ligne Nouvelle wence Cote o' Azur
A 4 ; échéancier prévisi | de fi des phases 1 et 2, hors études AVP financées Annexe 5 : calcul détaillé des ités a fi parch Collectivité au sein de I'envelopp
par le CPER Collectivités
Echéancier dépenses en euros constants aux conditions de juillet 2020 Pondération critéra
Echéancier depenses INPCA - Quotité
e e o Region SUD 40.94% 23.45%
annés maks Féchalonnament da apérations aur conditans Département 06 8 35% 373%
e e — T i Département 13 16.21% 18,05%
4 36 T M M s w7 B s Département 83 B11% 218%
L L L i Metropole Ax-Marselle Provence 14,25% 42,85%
Metropole TPM 34T% 279%
Mtropole Nice Cole-d'Azur 4.45% 5,45%
Dracénie Provence Verdon Agglomération’ 0.87% 077T%
Echéancier autori d" ment en eurcs constants aux conditions de juillet 2020 CA des Pays de Lerins 1,5%% 0,55%
} CA du Pays de Grasse 0,81% 0,19%
Echéancler AE LNPCA |
en M conssnts s conditins de Julllet 2620 | L .
e tmblea ne représente 51 les Anancements nécessaies par | i Région Provence = Alpes - Cite d’Azur 40,00% soit 553,34 ME
annde mals Féchelunnerir des epérations aux cund(Bons i
Phase 1 (hors AVF} ® W om m Département des Alpes Maritimes 10,35% soit 143,16 ME
|Phase 2 (hors AVF) ™ s o0 3 w0z
AL B o v ST Ll e e Département des Bouches du Rhéne 14,51% soit 200,73 ME
Département du Var 5,71% soit 79,01 ME
Métropale Aix-Marseille-Provence 19,41% soit 268,49 ME
Métropole Toulon Provence Méditerranée 2,73% soit 37,79 ME
Métropole Nice Coté d'Azur 5,52% soit 76,31 ME
Dracénie Provence Verdon Agglomération 0,45% soit 6,20 ME
Communauté d’Agglomération Cannes Pays de Lérins  0,99% soit 13,76 ME
Communauté d’Agglomération du Pays de Grasse 0,33% s0it 4,55 ME
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@ LE PROJET DES PHASES T & 2 p|ECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC Le protocole de
TR T o — ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES financement

Annene & : bes objectifs visés en termes de services en phases 182
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@ LE PROJET DES PHASES 1 &2 pjecE F2 : PrOTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC Les décisions
RESEAL  Ligne NoLvelle Piovence Cote d Azur ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES ,

2 LES DECISIONS MINISTERIELLES (DM)

Sur la base de ces orientations, j'approuve le dossier support de I'enquéte d'utilité publique du
2-1 DECEM BRE 2021 - DM RELATIVE AU LANCEMENT DE projet des phases 1 et 2 de la LNPCA et autorise le Préfet de Bnuchu-dwkh@ne, préfet
coordonnateur, & ouvrir cette enquéte. SNCF Réseau procédera aux démarches officielles

r .
L ENQU ETE PUBLIQU E auprés du Préfet des Bouches-du-Rhéne pour l'ouverture de cette enquéte, afin que celle-ci se

tienne dans les meilleurs délais et qu'elle s'achéve au plus tard d'ici fin février 2022

Le dossier final d'enquéte intégrera le protocole d'intention de financement validé par le comité

EN de pilotage LMPCA du 19 avril 2021, ainsi qu'une fiche résumant les propositions du comité de
MlleTERE pilotage d|_1_13 octobre 2021 en vue de la création d'un établissement public local assurant une
CHARGE responsabilité de co-financeur du projet selon des modalités et une gouvernance définies dans
un projet d'ordonnance en cours d'élaboration mettant en ceuvre l'article 4 de la loi n"20719-
?ﬂi# TRANSPORTS 1428 d'orientation des mobilités.
m Enfin, je demande & SNCF Réseau de lancer dés début 2022 les études de niveau avant-projet
relatives 4 13 phase 1, dont la convention de financement a d'ores et déja été validée par I'Etat et
Paris,l= = § QEL, 201 délibérée par certaines collectivités partenaires. je souhaite également que SNCF Réseau puisse
(P T identifier rapidement les études nécessaires afin de préparer la phase 2 dans les meilleures
Mansieur Lue LALLEMAND conditions technigues.
Présidant de SMCF Réseau
REF. - MT/2021-12/47361 517 rue Jean-Fhilippe Rameau Les services de |a direction geénérale des infrastructures, des transports et de la mer seront tenus
93478 LA PLAINE SAINT-DENIS réguligrement informés de I'avancement de |a procédure d'enguéte et accompagneront en tant

que de besoin vos équipes pour la mise en ceuvre de la présente décision.

Objér's Décision ministérielie: portant sur In projat des phasse 1 et 2 de 1a ligre houvells Provence Je vous prie d'agréer, Monsieur le Président, ['expression de ma considération distinguée,

Ciate d"Azur (LNPCA] relative au lancement de I'enguéte d'utilité publigee

Mensiaur le Président, Jean-Baptiste DJEBBARI

Par décision du 7 juin 2021, ‘sl fixé les conditions de lancement de |'snquéte d'utilité publigue
sur le projet des phases 1 et 2 de la LNPCA. |'ai demandé de préparer le dossier support da cette
enquér.c et de la mise en P ibilité des d i ains que de finaliser les

15 TE ires p mendes sous |’ aumrlte du Prefer des Bouches-du-Rhine
antant que preiet caordonn:sleur de la phase d'enguéte.

Cenformément & larticle L1221 du code de l'environnement, 'Autorité envirannemsantale du
Censail gandral da l'envirannement at du développement durable (A-CGEDD) 3 &té consultés
sur la base du projet de dossier d'engquéte publique le 6 septembre 2021 et a rendu son avis e 18
novembre 2001,

ddure d'évaluati B -

Cenformément au déeret n"2M3-121 relatif i la
publics, le Secrétariat général pour Pinvestissement (SGPI) a dgalement &t saisi = 311|rllle't wn
pour contre-expertise et avis sur le bilan secio-économique du projet. 1| a rendu un avis
favorable le 23 novembre 2021,

Four la poursuite du projet; et en vue de Pouverture de "'enguéte d'utlité publique, SNCF
au o

- prendra en considération les observations fermulées par I'8e-CGEDD dans son méamaire en
répones Celuici précisera los modalités de cette prise en considération par des dlé
adaptés aux référentiels méthodologiques en vigueur et au niveau d'avancement connu sur les
sujers relpvds (vis-3-vis notamment des enjeux relatifs 3 I'impact des projets urbaing connees &
Ia LMPCA, aux risquss sismiques et aux nujsances sonores) ;

+  complétera la pré jon de | ion socio-4o

entenant compte des recommandations du SGPI ;

ique figurant au dossier d'enquéte,

« tiendra compte des avis sofll suite & une obligati itaire et lea intégrera au
dossier ce maniere i les porter i |a connaissancs du public dans e cagre el ‘enguere,

SNCF Réseaw coordonnera également l'ensemble de la maftrise d'cuvrage, y compris sur les
périmetres concemant SMNCF Gares & Connexions, voire SNCF Voyageurs, tant pour la
precddure denquite que pour la peursuite du projet. 2

244-246 oumvard Sant Camain
i - Franoe
Tl - 33T} &0 E121
e acringie g it
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Les décision

@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC
ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

ministérielles (DM)

RESEALU Ligne Nouvelle Provence Cole o' Azur

2.2 7 JUIN 2021 - DM PORTANT SUR LE PROJET DES PHASES 1 & 2 DE LA LNPCA

MINISTERE
CHARGE

DES TRANSPORTS
Libersé

Epulité

Fratermizé

Paris, le = 7 JUIN 2021
Le ministre

A MT/2021-08151890

Monsieur Luc LALLEMAND
Président de SNCF Reseau

&7 rue Jean-Philippe Rameau
93418 LAPLAINE SAINT-DENIS

Objet : Décision ministérielle portant sur le projet des phases 1 et 2 de la ligne nouvelle Provence
Céte d'Azur (LNPCA)

Dans ke cadre de la décision ministénelle du 23 juin 2020, je vous avais demandé d'engager I'étape de
préparation du dossier d'enquéte duliité publique sur le périmétre des opérations du projet des phases 1
et 2 de Ia ligne nouvele Provence Cote d'Azur (LNPCA), telles gu'elles avaient été validées par le comité
de pilotage du 22 novembre 2019. Ce projet des phases 1 et 2 forme un ensemble cohérent, complet et
fanctionnel, répondant & des objectifs de gains de régularité et de capacité, principalement au service des
transports du quotidien. L'objectil est un lancement de lenquéte publique sur ce périmétre en 2021. Je

VOus avais ag de les et les études compiémentaires sur
certains &l sur leurs modalités de
Vous avez ainsi conduit des i ires du 20 au 31 décembre 2020 et du

1= mars au 15 avril 2021 sur
= Lacréation d'une halte & Saint-André et le remplacement des passages & niveau par de nouveaux
BCCES 50US voies |
+  Le site d'implantation de la gare origine-terminus de la navette toulonnaise & 'Ouest |
»  Le choix de la variante de passage de 'entrée Nord du tunnel de Marseille 4 la Delorme |

= Les nuisances sonores et les ités d ion pour les i + b de
Cannes-Grasss, gare TER de Cannes La Bocca, secteur de Siml André, 5% yoie en gare de
Blancarde, 4™ yoie entre etls P ir-

= L et les pdles d g : gare de M; Sain-Charles, gare de La

Pauline, gare TER de Cannes La Bocea ;
= Les modalitdés de réalisation de cerains travaux: gare souterraine de Marseille-Saint-Charles,
entrée Est du tunnel de Marseille a la Parette

Ayant pris en i Fanalyse pléte de ces el les positi lors de la
réunion du comité de pilolage du 19 avril 2021 qui m'ont été adressées ave!: 588 annexes, je valide le

des i des phases 1 et 2 de la LNPCA par secteur géographique ci-
dﬁsous. dans la continuité de la décision ministérielle du 23 juin 2020. Les aménagements retenus sont
dgalement détalllés dans Fannexe jointe

iward Saini-Garmain - 75007 Paris.
TI ”lm‘ hkdik =]
W GG goue

Secteur des Alpes-Maritimes
En phase 1

La réalisation de la gare TGV de Nice Aéroport 4 4 voles & quai, qui sera aménagée sur |e site de ka future
halte TER de Mice Saint-Augustin, dont ks mise en service est prévue fin 2021, en réservant un espace
pour deux voies supplémentaires pour les phases ultérieures du projet

En phase 2

Les aménagemeants entre Cannes et Nice de la navalte azuréenne :

= Lacréation de voles supplémentaires de remisage en gare de Nice Sainl-Roch ;

* L'aménagement de 2 voies & quai supplémantaires en gare de Nice Ville et ladapiation du plan de
voies ;

= Lacréation d'une 4*™ voie 4 qual en gare de Cannes Centre ;

* La réalisation d'une gare TER 4 4 voles & qual avec origine-terminus sur le site de Cannes
Marchandises au droit du batiment « SICASIL », ainsi que la reconfiguration des installations de
remisage TER avec des mesures d'atténuation du bruit dans ka gare TER, et 'amélioration de la
prévention du risque hydraufique ;

s Ladéniveliation de IaMumndatabqneCaanasu par passage en terrier d'une voie de la
hgne g un p de la au-dela de
Fi du M, ajour, e du de |la Mer, les aménagements
paysagers, une organisation des travaux imitant les nuisances pour les riveraing et permettant le
plus possible la protection des arbres remarguables. |l sera également examing La faisabilité de
mesures de protection visuelles et phonigues complémentaires & l'ouest de la bifurcation sur 'axe
Marseille-Vintimille, ainsi que des au niveau du de la Mer.

Secteur du Var
Enphase 1

Las aménagements du réseau express métropolitain (RER) toulonnals, qul ont &té validés lors du COPIL
du 7 janvier 2021 :
* L'adaptation du plan de voie pour rendre possibles les origine-terminus & ['est de Toulon en gare
de Carnoules |
= Le déplacemant vers 'ouest de la gare de St-Cyr-sur-Mer sur le site des Pradeaux, permeitant la
création d'un origine-terminus @ l'ouest de Toulon. Une réduction des impacts sera recherchée
dans le respect des fonctionnalités essentielles du projet, notamment pour l& maintien el le
développement du fret ferroviaire sur cet axe |
= La dénivellation de la bifurcation de la Pauline par passage en terrier de [a vole d'Hyéres sous la
ligne Marseille - \Vintimilla ;
« L'aménagement & 4 voies 4 quai de la gare de la Pauline et | g d'une gare
pour le péle d'échange multimodal (PEM) sur hypothése d'une emprise minimale. Si une
libération du foncier adjacent intervenait aprés la déclaration d'utilié publigue, un PEM plus élendu
pourrait #re envisage ullérieurement en accord avec les différenis parienaires

Secteur des Bouches-du-Rhéne
Enphase 1
Sur Ia ligne de Marseille & Vintimille, entre les gares de La Blancarde et de Marseilie Saint-Charles
* Les du de La avec la création de voles de
remisage snr le site du technicentre existant, en préservant les fonctionnalités de maintenance
TER;

* Les aménagements de surface de |a gare de Marseille Saint-Charles sur le bloc Est avec la
création de trois voles & quai supplémentaires sur le site des Abeilles st la reprise du plan de voies
en enfrée de la gare de Marseille Saint-Charles.
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Nouvelle Provence Cofle d' Azur

ministérielles (DM)

Les décisions

Sur la ligne de Marseile Saint-Charles a I'Estaque :

» Le doublement des voies enire la sortie du plateau de Marsellle Sairt-Charles et le faisceau
d'Arenc, y compris au niveau de la halte o Arenc corfigurée avec un quai central ;

=  Lacréation d'un fai da TER adapté sur le site ferroviaire d'arenc avec basculamant
des voles principales au milieu du site. Le programme d'opération sur e faisceau d'Arenc sera
congu pour |z développement des TER, avec notammanl onzs voies da romisage et de
maintenance, ainsi que le rétabli des foncti lité pour le fret, sans anticiper
ni entraver son développement qui pourra faire I'objet de projets futurs indépendants |

s Laménagement du PEM de Saint-André concentré du coté de la zore d'activités André Roussin

* Le rempiacement des pessages & nivead de Saink-Henn et de Sant-André par des acces sous
voies, I'un cré au niveau du boulevard Cauvet et lautre adapté au niveau du boulevard Bamier,

selon des modalités qui laissent ouverts pl hé d lation en lien avec les projels a
venir de Ia Mé:mpole Aix-Marseaille-Provence et de la Ville de Marseile ;
= Lesi NS [ le reé t de la vitesse de circulation pour les TER entre IEstague
et Arenc
Enphase 2

Les aménagements de surface entre les gares de La Blancarde et de Marseille Saint-Charles :

+ La reconfigurstion du technicentre dz La Bl de afin g lesc ités de remi au
niveau des pharmacies militalres en franchissant la rue Saint-Jean-cu-Désert, et de mieux arl]cule(
les fonctions de remisage et de maintenance |

+ Pour le bloc Ouest, la modification du plan ds voles et la finalisation du doublement de la voie
unigue du port sur ses 200 demiers metres ;

La traversée soulerraine de Marsaille portant sur

+ La réalisation de la gare ine de M, ile Sant-Charles comprenant |
o Lintégration de I'svacuation du plis grand volume des matériaux par voie ferée ;
o Lintégration des fonctionnalités d'int dalité avec les parvis Voltsire et Honnorat la

création de parkings supplémentaires, du passage mixte urbain-ferroviaire nard / sud sous
Iz faisceau de voes etde la galere de lialson métro / gare souterraine ;
o  La poursuite de la coordination aves les autres projets métropelitains et municipaux autour
du pbie d' 0 majeur de Marsellls Saint-Charies (Place des Marzeillaises,
Sortie Honnoral, voie verte Belle de Mai, Tramway National),
= La réalisation des tunnels et de leurs dispositifs d'accés entre Saint-Louis et Parette avec un puits
de secours dans les emprises farroviaires du Canet,
= Laréalisation du doublement du tunnel de Saint-Louis |
» Laréalisation de l'entrée Est du tunnel & la Paratte intégrant .
o La réalisation des trémies de sortie du tumnel bitube au nord des voes existanies de la
Iigne Marseille-Vintimile, entre | rue Hrant Dink et la L2 Est, avec la réalisation des
installations de sécurits des tunnals |
o La poursuite du Favail engagé avec la chambre de commerce et d'industrie métropolitaine
Aix-Marsaills-Provence (CCIAMP) pour apporter dee réponesas aux entreprises affoctées ;
o La localisaton des installations de chantier de part et d'autra de la rue Hrant Dink au nord

des voles exi de la igne M ille-Vintimille, et sur le site & I'Est de la L2 au sud
0es voies ferrées existantes ;
o L des prop 15 de des voifies de la zone

industrielle (21} Saint-Fierre et de la resfitution des délaissés apres travaux.

S'agissant de la réalisation de l'entrée Nord du tunnel & la Delorme, les échanges seront poursuivis entre
la Métropole Aix-Marssille-Provence, la Ville de Marseille, le bailleur « Caisse des dépits et consignations
habitat social » et I'Etat afin de cégager un choix entra les deux variantes lors d'une réunion du prochain
comité de pilotags tou! début juillet 2021,

Enfin, en 'absence d'4léments favorables nouveaux suite & la décision ministénielle de jun 2020 et en
raison d'un bilan socio-&canomigue négatif, la création d'une 4™ voie entre Blancarde et La Penne-sur-
Huveaune n'est pas retenue dans le programme des phases 1 et 2, Elle est reportée dans les phases
ultérieures, fout en préservant sa falsabilité par des mesures conservatoires dés la phase 2.

La LNPCA prendra comme &tat de référence socio-économigue et upéramnneue ia réalisation préalable et
coordennée avec ses fravaux du projet Hauts P, , qui intégra I'équipement de
Iaxe Marselle-Vintimile & partir de Saint-Marcel du systéme de signalisation ERTMS niveau 3 hybride
(dant le renouvellement des postes daiguilage) et I'nstallation d'une commande centralisée du réseau
(CCR) & Marseille.

Sur la base du programme d'aménagements ainsi arrété je vous demande de préparer le dossier support
ce l'erquéte d'utilité publique et de la mise en compaiibilite des aur sUr |8 projet des
phases 1 et 2 de la LNPCA, Ce dossier prendra en compte les engagements pris par le maitre d'ouvrage
pandant fa concertation sur les principes de modalités de gestion des travaux (vacuation et gestion des
ciblais, brutt, phasage du chantier, information du public en phase chantier...).

Le dossier d'enqg ubligl & le protocole diintention relatif zu financement des
phases 1 e 2 de la LNPCA gui a &t¢ validé par le dernier comité de piloiage et délibéré par la Region
Provence-Alpes-Céite d'Azur le 23 avril 2021. Ce protocole devra au préalable étre signé par le Préfet de la

riglon Provence-Alpes-Cote d'Azur une fois délibsré et signé par 'ensemble des collecivités partenaires.

Vous vous rapprocherez ainsi des services de I'Etat et des collectivités concernées pour finaliser les
procedures préalables ains que le dossier d'engquéte, afin que soient sollidtés, dans les meilleurs délais,
les avis du Secrétariat général pour Nnvesiissement (SGPI) et de I'Autorité environnemeniale (Ae), ainsi
qgue ceux des collectivités et groupements concerneés par le projet, conformément au décrel n°2013-1211
relatif a la p d'évalugtion des i its publics et & larfice L.122-1 du code de
ferwirennement.

Conformément & larticle R.121-1 du code de |'expropriation, I'utiité publique du projet devra &tre déclarée
par un arrété inter-préfectoral, Compte fenu de [limplantation gécgraphique du projet sur plusieurs
dépariemerts, le Préfet de |a région Provence-Alpes-Cote d'Azur, et Préfet des Bouches-du-Rhone, est
désigné préfet coordonnateur de la Sdure d salable & la d jon d'ufilite publi etala
mise en patibilité des do ts d'urbani Le Préfal des Bouches-du-Rhéne est donc egalement
déslgné prifet coordonnateur de la concertation sur ces mises en compiabilté des documents
d'urbanisme.

La déclaraton dutilité publque d'une opération susceptible d'affecter 'environnement reléve de l'arficle
L1232 du code de lenvironnement En pariiculier, en ament de lenquéte publique et selon les
dispositions des articles R. 122-6 et R.122-7 du code de l'environnement, c'est & lautorité compétente pour
prendre |a décision d'autonsation du projet de transmettre nolamment pour avis le dossier denquéte,
comprenan! l'étude dimpact, & la formation d'Autorité emvironnemertale du Conseil genéral du
développement durable et de l'envircnnement (Ae-CGEDD) pour les projets sous maitrise d'ouvrage de
SNCF Réseau. En tant que préfet coordonnateur, |l appartiendra au Préfet de la region Provence-Alpes-
Cote d'Azur, et Préfet des Bouches-du-Rhéne, de procéder & celte saisine sur la base du dossier support
d'enguéte publigue que vous lui ransmettrez,

Une fols I'ensemble das avis régler ires rendus, j al le dossler d' &te publique d'ici I fin
de l'année 2021 et déciderai alors du lancement de cette enquéte, qui devra s'ouvrir et se lenir
conformément aux articles L1231 et te du cods de Fenvi L1101 et ts du coda de

Texpropriaton et L. 143-44 et sulvants du code de 'urbanisme.
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Dispositions relatives a la poursuite opérationnelle du projet

En paraliéle de |z p d'utiité i vous les études détillées nécessaires &

l'avancement du projet en vue de p la isation des travaux de la phase 1 dés 2023,

Dans ce cadre, |e vous demande de poursuivre Minformation du public sur les prindpaux thémes abordés
au cours de |2 demigre étape de concertation.

Comme précisé dans la cécision ministérielle du 23 juin 2020, vous vous assurerez aussi avec |'ensemble

des maitres d'ouvrage concemés de la bonne articulation entre les opérations, objets de 'enguéte en vue
de la déclaration d'utilité publique, a1 les urbaing périphériques, en | autour des
gares.

Enfin, je vous confirme ma demande de proposer d'ici 2022 un prog e detudes p de
prép les cor col les phases 3 et 4 de la LNPCA qul de'.rront le mement venu faire
F'objet d'un débat public puis d'une p d' &te d'utilité i p

Concarnant le foncier nécsssaire & la réalisation des phases 1 & 2 de la LNPCA e vous demande de
metire en place, d'ci la déclaration d'utilie publique et en relation avec le Préfel coordonnateur et les
Prifeis des dép des Alpes-Marith et du Var, des disoositifs appropriés de protection
permettant la réalisation sans difficultés nouvelles des opératons concemées.

Pour !as phases 3 et 4 qul sont envisagéss au-deld du projet autoporteur des phases 1 et 2 soumis &
l'eng bligue et qui do feu & de nouvelles procédures réglementaires, je demande que soit
aciivé Inbaan'amlre du foncier dans les zones de tension, afin de préserver au maximum les possibilités
de réalisation ultérieure,

Je souhaite que la procédure d'enquéte d'utilité publique. pilotée par les autorités compétentes chacune en
ce qui la conceme, ainsi que les études détaillbes fassent 'objet d'un suivl régulier dans le cadre des
instances de gouvemance qui avaient &té mises en place lors des études préalables & I'engquéte publi

Les de la directi des i des ports et de la mer seront enus

réguli i és de I 1t de cette procédure et accompagneront en jant gue de besoin vos
senﬂces pour ia mise en cuvre de |a présente décision,

Jean-Baptiste QJEBEARI
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Ligne Nouvelle Provence Cole

oA

Les décisions

Rél : D2000BOGE

2.3 23 JUIN 2020 - DM PORTANT SUR LA LNPCA

MINISTER

Objot - Décision mil

La ligne no
les nosuds ferroviai
transports du quoti
de robustesse du
nouveBas infrastruc
Alpes-Céte d'Azur

La réalisath

performant. dont |z
alermative au mode

Ces deux d
mobilités. Le Gouv
d'orientation des |
prioritaires du rap|
décembre 2018 1i¢

85 SUCCEssive
déplacements du g/

Le 4 mars |
programme afin de
sur b projet des ph

Vous avez
Cette concertation
l'avancement de ca
concertation et des
I'Etat et les colieci
opérations consfitul

E ET SOLIDAIRE

le 23 ;ull 2020

scrétaire d'Etat auprés de la Ministre,
W des Transporis

feur Luc LALLEMAND,
dent de SNCF Réseau

ovence Cate d'Azur (LNPCA)

\ vise dans un premier lemps & désaturer

,nle d'Azur pour répondre aux besoins ne
les L

Empg elle ambitionne de développer l.'re

i lialsons au sein de la région Provence-

in arc feroviaire méditerranéen et 4 la

donc de constituer un systéme fermoviaire
a possible le développement d'une offre

r les orientations nationales en matiére de
identifibes en féwriar 2018 par le Consail
des mofifs et dans bes investissements
des mobllités (LOM) promulguée le 24
Isatien progressive de la LNPC.Aon qualre

d'abord & | des

‘suhTe les études dites de « recalage » du
osour informer et recueillir les avis du public

périmétre du 12 juin su 18 octobre 2018
acteurs comme riche, fructueuse et utile &
ités temitoriaux de restitution du bilan de la
suvrage. Un comité de pilotage, qul a réun
IPCA la 22 novembre 2019, a validé les
wosez.

TH: B\ EpAUSL R
[

Vous m'avez adressé le 31 janvier 2020 Je dossier ministérel présentant les
de la jon sur le projet des phases 1 et 2, conformément & la décision

ministérielle du 4 mars 2019,

Je confrme les i el les opérati itutives du projet des phases 1 et 2
de la LNPCA, telles qu'elies ont été validées par le comité de pilotage du 22 novembre 2019 et
qu'elles ont été préseniées dans ce dossier ministériel. Les aménagements retenus par secteur
geographique sont done les suivants :

Secteur des Alpes Maritimes
En phass 1

La réalisation de |a gare TGV de Nice Aéroport 4 4 voies 8 quai, qui sera aménagée sur be site de
la future helle TER de Nice Saint-Augusfin, dont la mise en service est prévue fin 2021, en
réservant un espace pour deux voles supplémentaires

En phase 2
Les menagemams entre Cannes et Nice de la navetts azuréenne |
La création de voles suppkmentaires de remisage en gare de Nice Saint-Roch ;
= Faménagement de 2 voles & qual supplémentaires en gare de Nice Ville et I'adaptation du

plan de voles ;
= |a création du voies & qual en gare de Cannes Cenire et o' Antibes ;
= Ia de la de la ligne Cannes-Grasse par passage en temier d'une

vole de la igne Marseille-Vintimille ;

= la réalisation d'une gare TER & 4 voles & quai avec origine-terminus sur le site de Cannes.
Marchandises au droit du bétiment « SICASIL », ainsi que la reconfiguration des
Instafiations de remisage TER.

Secteur du Var
En phase 1

Les aménagaments du réseau express métropalitain (RER) taulonnais |

*  un origine-terminus & l'est de Toulon en gare de Carnoules |

= un origine-terminus & Fouest de Toulon, soit en gare actuelle de la Seyne, soit sur les
communes de Sanary-sur-Mer ou de Saint-Cyr-sur-Mer en fonclion des éudes
complémentalres |

= la dénivellation de la bifurcation de la Pauline par passage en terier de la vole d'Hyéres
sous la ligne Marseille — Vintimille ;

= laménagement 4 4 voies 4 qual en gare de la Pauline.

Sectour des Bouches du Rhéne

Enphase 1

Sur la Ilgns de Marseile 4 Vintimille, entre les gares de La Blancarde et de Marsellle Saint-
Charles

. i création d'une 5= yoia & qual an gare de La Blancarde au sud des voles existantes |

= les du de La Bl de avec fa création de 8
voles de remisage au nord du site sans modifier les fonctonnalités de maintenance |

= les aménagements de surface de |a gare Marsedlle Saint-Charles dans le bloc Est avec la
création de 4 voses & qual supplémentaires sur e site des Abeilles et la reprise du plan de
voies an enfrée de la gare de Marsaille Saint-Charles.

Sur |a igne de Marsellle & 'Estaque :
= le doublement des voles entre la sortie du Dlabeau de Marseille Saint-Charles et le faisceau
d'Arenc, y compris au niveau de la halte d'Arenc
= la création d'un faisceau de remisage adapté sur e site ferrovisire d'Arenc ;
= la suppression des deux passages & niveau de Saint-Henri et Saint-André
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+ Concernant le passage & niveau de Sair z une réflexion
complémentalre avec les pertenalres et les | ger une solution
quip it d'éviter I'encl dré ;
+ Concernant la création de la halte a Saint- ine analyse des
fiasa modalités de desserte, d'insertion et d'intermod

Les amenagements de surface entre les gares de La Blancarde et de Marseille Saint-Charles :

* la g du Te tre de La Blancarde afin d'augmanter les capacités de
remisage au niveau des pharmacies militaires et de les séparer des fonctions de
maintenance ;

* pour le bloc Est, la prolengation des 4 voies créées en phase 1 aprés le creusement de la
gare souterraine |

+ pour le bloc Ouest, la modification du tracé des voies a quai et la finalisation du
doublement de la voie unique du port sur ses 200 demiers métres.

Lat " de Marseille c "
* laréalisation de la gare souterraine de Marseﬂle Saint-Charles ;
+ la réalisation des tunnels et de leurs dispositifs d'accés entre Saint Louis et Parette ;
= la réalisation de 'entrée Est du tunnel de Marseille & la Parette par des trémies situées de
part et d'autre de la ligne existante pour préserver les deux agencements possibles entre
les trains lents et les trains rapides ;
» la réalisation de l'entrée nord du tunnel de Marseille dans sa variante sud.

S'agissant de la réalisation de la 4*™ voie entre La Blancarde et la Penne-sur-Huveaune et
des aménagements de voies liés en gare de La Blancarde coté Marseille Saint-Charles d'une part
et du doublement du tunnel de Sainl-Louis d'autre part, vous approfondirez les études socio-
économigues et, en liaison avec la mission de financement explicitée ci-aprés, vous proposerez de
les inclure dans le périmétre de la phase 2 si leur rentabilité socio-économigue est démontrée.

Sur ces bases, je vous d' gager dans ies délais Iétape de préparation
du dossier d'enquéte publique sur le afre des i tionnées du projet des
phases 1 et 2 avec 'objectif d'un Eanoemenl de l'enquéte publlque sur ce périmétre en 2021,

A la suite de cefte étape de préparation du dossier d'enquéte publique, j'approuveral la
consistance du dossier et déciderai de le soumellre a la e Itation inter: ive (CIA) et
de wous autoriser & saisir le Ené pour [ i (SGPI), TAutorité
environnementale (AE), ainsi que les wilscﬁvltas et groupements concemnés par le projet pour
recueiliir leur avis sur ce dossier, conformément au décret n"2013-1211 relatif & la procedure
d'évaluation des i i publics et & I'article L.122-1 du code de I'environnement

Par ailleurs, la conceration n'a pas permis de c ger vers une
acceptée pour les opérations. relanves 4 l'implantation de ['origine-terminus a l'ouest de la navsﬂe
fol ise et & la supf du a niveau de Saint-André. Elle a également été

I'occasion de recueillir une nouvalie demande relative a la création d'une halte & Saint-André.

Sur ces opérations, je vous demande ains| de mener les études complémentaires
suivantes :

* Concemant la partie Ouest de la navette toulonnaise et limplantation de son origine-
terminus & louest de la Seyne jusqu'a Saint-Cyr, vous redéfinirez avec la Région
Provence-Alpes-Cote d'Azur les objectifs de service et conduirez les études d'exploitation
et techniques pour préciser les infrastructures nécessaires, leurs colts et leurs incidences.

Une conceration avec les territoires qui n'ont pas été approchés jusqu'ici de
Sanary-sur-Mer et Saint-Cyr-sur-Mer, voire les établissements pubilcs de coopération
intercommunale - EPCI - le cas ) sara ég it & . A lissue de ces

etudes d'approfondissement et de la concertation, le choix de la gals de I'ouest toulonnais
se portera sur celle répondant le mieux aux objectifs de services et aux conditions
d'acceptabilité focale ;

Je souhaite aussi que vous approfondissiez
concemeés l'articulation entre les opérations des pha
périphériques, en particulier autour des gares.

Je vous demande également de poursuivre |
themes identifiés au cours de la concertation de 201
lintermodalité et les poles d'échanges multimodaux, |
travaux et les conditions d'insertion de certains aménag

S'agissant des sections de ligne nouvelle, je v
meilleurs délais les études qui permettront de définir le
les phases 3 et 4, a savoir :

« les études d'approfondissement visant & identi
ligne nouvelle entre Cannes et Nice passan
pression foncigre,

=« et les éludes sommaires pour la mise & jour
section de ligne nouvelle entre Le Muy et Canni

Ces éludes seront financées dans le cadre de laver
relative aux études préalables a 'enquéte d'utilité public

A rlss»ue de ces réflexions, vous proposerez d'ici 20
ires concernanl

prép les ions cor

Pour garantir la cohérence d'ensemble de la Lt
travaux soit piloté dans le cadre des instances de gouv
présent pour les études préalables a I'enquéte d'utilité ¢

Les services de la direction générale des infras
tenus réguliérement informés de cet avancement et se
ceuvre de ces orientations.

aitres d'ouvrage
gements urbains

ur les principaux
isances sonores,
& réalisation des

n place dans les
cier concerné par

our la section de
ns les zones de

eférentielle de la
| de financement
de la LNPCA.

35 permettant de
velle.

ancement de vos
en place jusqu'a

| de la mer seront
n pour la mise en

3BARI
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RESEAU

Ligna Nouvealle P

avence Cote d' Azur

Les décisions

ministérielles (D

2.4 4 MARS 2019 - DM PORTANT SUR LA LNPCA

R e pI Fras: A

Parls, le 0 4 MARS 2019

La mini: ée des
auprés du rmmstre d'Etat

a

Monsieur Patrick JEANTET,
Président de SNCF Réseau

Objet : Décision ministérielle Ligne nouvelle Provence-Cote d'Azur

Le Gouvernement & installé en octobre 2017 le Consedl d'orientation des Infrastructures
afin de proposer une Bgie en matiere d' dans les infrastructures de transparts
Le 1= février 2018, le Conseil d'orientation a remis ses propasitions, en dentifiant comme priorités
fortes 'entretien et la modermisation des réseaux existants.

En particulier, le tratement des noeuds ferroviaires est nécessaire a court terme, dans fa
mesure ol ceux-ci concentrent aujourdhui une grande partie des probdémes de performance des
services ferrovialres, En cohérence avec cette priorité, |es grands projets diinfrastructure daivent
s'inscrire dans une démarche de réalisation progressive, en commengant par les uptimisations
nécessaires du réseau dans leguel ils sinsérent avan: de rdaliser des sections de lignes nouvelles
qui seront ainsi échelannées dans le temps,

Le Gouvernement a fait siennes les priorités identifigées par le Conseil d'onemtation et a
done élaberé sur ces bases le projet de Ipi d'orientation des mobilités, gui fxera les orientations en
termes de plandication des grandes infi de port pour les proch annees et gui
sera présenté au Parlement au 1™ semestre 2018, C'est dans ce cadre que devront s'inscrire les
Etudes de la ligne nouvelle Provence Cote d'Azur (LNPCA).

Gependant, les ravaux du Conseil d'arientation des infrastructures ont mis gn évidence
la nécessité d'engager, sans aftendre, un premier r Bl una du
fonctionnement du plateau Saint-Charles & Marsellle. une premidre phase des aménagements des
pdles d'échanges multimodaux (PEM) de Nice-Aéroport ef de la Pauline & I'Est de Toulon, la
création d'installation origines-terminus autour de la métragole de Toulon. Le traitement de ces
neeuds ferrovialres constilue une premidre élape du projet global de la LNPCA qui sera suivie,
dans un deuxiéme temps, par la réalisaton de la gare souterraine et la finalisaton des
aménagements du plateau Saint-Charles a Marsellle, par la mise en place d'une guatriéme voie
partielle dans la vallée de I'Huveaune, du traitement de la bifurcation de la ligne Cannes-Grasse &
la Bocca, le déplacement de la haite TER de Cannes-La-Bocea & Cannes Marchand ises ans que
par {aménagement de |a ligne classigue Cannes-Nice aflin de porler sa capacité & 8 trains/heure,

Les services sur Ia ligne K ille P wefl du dép
de l2 technologie ERTMS 2 gui. tout en un projet i dant de la LNPCA, parmelira
d'apporter une amélioration sensible de la robustesse des plans de transpart ferroviaire sur 'axe et
au-deld.

En outre, les éudes mendes sur Foption issue de |2 conceration de 2016 d'un passage
en souterfaln dans la vallée de I'Huveaune ayant conclu & sa non pertinence considérant gu'elie
est moins performante et plus coiiteuse que la solution initizle, je vous demande de ne pas retenir
cette option pour la poursuite des éudes.

Je vous demande donc de poursulvre les études dites de « recalage » du programme
afin de dispaser, d'ict mai 2019, de tous les éléments utiles pour informer et recueillic les avis du
public sur les phases 1 et 2 du projet, principslement constituées des opérations suivantes,
d'Ouest en Est:

o Entrée nord de Marseille : doublement de la ligne et entrde en tunnel dans le secteur de
Bassens ;

o Déplacerment de ta halte & Arenc, remisage pour [e TER et doublement partiel des voies du port ;

o Gare de Marsellle St-Charles
= Gare souterraine, tunnels et pble d'échanges ;
* Libération du site lez Abeilles ;
* Reconfiguration du plan de voles de surface du plateau saint Charles « bloc est » et premiére
phase « bioe ouest » |

o Blancarde : remisage et 5*™* voie 3 guai sl né:essmre L vme :Ians ia vallée de "Huveaune
de la Parette 4 la Penna-sur-} avec ar o es dans les gares de la
vallée ;

o Amdlioration de fa biturcation de la Pauline et réaménagement de |a gare |

o Création d'installations origines-terminus autour de Toulon, & Ollioules ou Bandol ot & Carnoules ;
o Amélioration de la bifurcation de Cannes vers Grasse

o Aménagements & Cannes-La-Bocta |

» Création d' lons arigines-terminus & Cannes M and
= Déplacement de fa halte TER de Cannes-La-Bocca & Cannes Marchand;sos |

o Création d'une gare TER/TGV 4 Nice Aéroport {4 voies & gual) ;
o Adaptation du plan de voles de Mice ville et Nice St-Roch.

Ala suite de celte séquence, vous me remetirez. & l'automne 2018, un dussmr manlstéﬁe
le bilan de cetie concertation. En fonction des or de la |oi df

gui auront €& adoptées par ke Parlement. japprouverai la consistance des éudes UP&
phases 1 et 2 et je déciderai du périmétre de Fenguéte publique et des scenarli sur lesguels es
études devront étre approfondies afin de préparer le dossier d'enguéte publigue. Parallélement, je
préciseral la maniére donl s'engageront les réllexions sur le financement du projet dans le cadre
d'une misslon specifique
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Wous veillerez & ce que ces éludes dites « de recalage » scient prises en compte dans la
decision de subvention européenne relative au projet LNPCA en cours de révision, afin de
permettre aux cofinanceurs de bénéficter de l'intégralité de la subvention prévue.

Pour garantrr la coherence d'ensemble du projet je souhaite que ces difiérentes Studes

sofent pilolges dans le cadre des instances de gouwvemance du projet LMPCA, qui devront Stre
Elargies, |= cas &chéant, & I'ensemble des acteurs concemés par les aménagements constiluliis du
projet.

Le CPER PACA prévoit des financements de 'Elat et de la Région sur les &tudes de la
ligne nouvelie ainsi que sur des &tudes ef traveux d'aménagaments de la ligne existante qui
entrent, pour cenans, dans la premiére phase du projet LNPCA. Jai demandé au Préfer de
Région, en accord avec le Président du Conseil Régional, de faire un point précis sur l2s coliis
prévisionnels des deux premiéres phases d'études de la LNPCA, les engagamaents financiers gui
ont déja £té pris dans le cadre du CPER, les besoins futrs nécessaires A la powrsuiie des &udes
jusgu'a l'engquéte publique et de me proposer toutes les optimsations pour se rapprocher des
engagements pris dans ce CPER

En termes de gouvernance, j'al demandé & la Vice présidente du Consell Général de
I'Envircnnement et du Développement Durable da désigner un successeur a M. vincent Pourguery
ce Boissern pour présider e comité technique relalif aux eludes de la LNPCA

Les sarvices de ia direction géneraile des infrastruciures, des transports et de la mer
seront tenus réguligrement informes de vos travaux et se tiendront & votre dispositinn pour la mise
€n ceuvre de ces onentations,
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RESEALU Ligne Nouvelle Provence Cote o' Azur

Les décisions

2.518 AVRIL 2017 - DM PORTANT SUR LA LNPCA

Le secrétaire d'Etat chorgé des Transporis,
de lo Mer et de la Péche Paris, le 18 Vi i

Rl : DLTO0&?08

Monsieur le Président,

La léa‘lsalmn d'une ligne nouvelle reliant les trois métropoles de Marseille, Toulon
et Nice p un & ferroviaire plus performant pour fa réglon
Provence- A.pesvcaueub.zur (PACA) et pour le pays. Elle faciltera les déplacements &
rimérieur de la région en offrant une alternative & [a route et en doublant |a seule ligne
ferroviaire du littoral, Elle contribuera & ouvrir la région PACA sur les autres régions frangaises,
& désenclaver la pointe sud-est de la région et & poursulvre la constitution de larc
meéditerranéen Barcelone-Genes.

Lors de son examen en 2013, a Commission « Mobilité 21 » gst convenue de son

, tout en idérant qu'l était halzable d'en phaser |a réalisation, la désaturation
ues nceuus Terroviaires Is et azuréen cc fa priorité tant aw plan régional, que
national et européen.

Dans ce contexte, ii a éré décidé d'accélérer l'avancement des études de la

de lie, d'une i voie entre M. ille g1 gne, ainsi que
d'une section de bgne nouvelle entre Mice et Iz ligne Cannes-Grasse. Celie orientalion a été
confirmée par la décision ministérielle du 7 mai 2014 qui arréte, pour ces sections dites de
premidre priorité, une zone de passage préférentielle,

Enfin, j'al acté le 13 avril 2015 la zone de passage préférentielle des sections de
seconde pricrité « Aubagne — Toulon » et « Le Muy - La Siagne », tout en réaffirmant las
conditions de poursuite des éludes sur ces sections et en rappelant les ditférentes tem poraités
dans lesquelies s'inscrivent les deux phases du projet de ligne nouvelle Provence — Chte
d'Azur (LNPCA).

Monaleur Pasrick JEANTET

Président de SNCF Réseau

1617 rue Jean-Phillppe Ramesu C3 80001
93418 LA PLAINE 5T DENIS CEDEX

244 bouevard Saint Germain - 15007 Pars - T8 R M1 40 B 2022
e cevsy e Gl gous.

Depuis, vous avez mené les élutes de défintion des tracés pour les sections de
premigre priorté et a soumis a la 1 différentes ns de pour k&
nouvelle infrastructure. Cette phase, qui s'est achevée le 9 janvier 2017, a été l'occasion
d'échanges nourris et constructits avec les élus ains! gu'avec lensemble des acteurs et de la
pogulation. Lors du comité de pliotage du projet de bgne nouvelle Provence — Céte d'Azur tenu
le 8 février 2017, Jez partenaires ont unanimement souligné le soin que vous avez porté & la
préparation d'une concertation de grande gualité, qui a permis de partager avec le public les
enjeux attachés au projet et de porter A4 sa connaissance les éléments d'analyse des
différentes options de tracés et d'mplantation de gares nouvelles.

Cetie concertation a également été l'occasion de recueilir deux nouvelles
demandes d'études de faisabilité powr de nouvelles options . Fimplantation d'une gare
TGV/TER & Cannes L& Bocea ef le passage en tunnel dans |2 vallée de |'Huveaune.

Le 8 mars 2017, le préfet la région Provence — Alpes — Chie d'Azur my'a adresse le
dossier d'approbation ministénielle préparé par vos soins, d'une par, présentant une
proposition de tracé préférentiel et, dautre part, recommandant le lancement d'études de
faisabilité poriant sur les deux options évoguées lors de la

Sur ces bases, je décide les crientations suivanies pour ce gui conceme les
moaalitds de poursuite du projet et la définition des tracés de la ligne nouvelle sur les seclions
de premiére priorité.

Réalisation des études de faisabilité des deux
la concertation

options issues de

Je souhalte gue vous lanciez dans les meilleurs délais les éudes de faisabiitg
relatives & implantation d'une gare TGV/TER 4 Cannes La Bocca el au passage en tunnel
dans la vallde de I'Huveaune selon hypothése d'un tunnel continu sous la vallée sans
emergences sur le territolre d'Aubagne.

Plus précisément, ces éludes devront comprendre les éléments suivants |

Implantation d'une gare TG s L

des di ios fonctionnels pour chacune des étapes de la
de la ligne nouvelle, L'élude s'attachera notamment
a analyser Ies svnergna emre la nouvelle gare TGVITER Cannes La Bocoa et la future
gare « Ouest-Alpes maritimes », Elle dewra par alieurs permettre d'éclalrer e
fonctionnement global du nceud ferrovialre azuréen

é de

- La

*  La définition des possibles en lien avec la réalisation de la nouvelle
Inrmsnum

« Lac iaire de fa gnre L le des fonctions actuelles non
d b {gnmge fre,

= L'insertion géométrique de la gare en fonction du tissu urbain existant et de ses
évolutions |

«  La redéfinition ces tracés vers Esl, et notamment la comparaison entre un passage par la
ligne Cannes — Grasse et un tracé direct via la réalisation d'une nouvelle section de ligne ;

+ La définition des conditions d'arrivée a terme des sections de ligne nouvelle relevant de la
seconde priorité, & 'Ouest de la gare ;

= Les modalités de desserie de |a gare |

« L'évaluation des collzs associés A la réalisation de cet dquipement et de ses incidences sur
Ie bilan socio-économique du projet.
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RESEAU

Ligna

Nouvelle Provence Cofle d' Azur

Les décisions

ministérielles (DM)

Le passane en tunnel dans la vallée de 'Huveaune

Les impacts de cette solution de passage sur les schémas envisageables de desserte ;
L'étude des traceés possibles en fonction des contraintes géotechninues |

L'étude des incidences potentielles sur la nappe alluviale ;

Les impacts de cette solution sur les conditions de réalisation des sections de lignes
nouvelles relevant de la seconde priorité ;

« L'évaluation des colts associés & cette solution et de ses Incidences sur le bilan socio-
éronomigue du projet.

s e

L on de la gare s0L sulvant la varlante « Marseille
Saint-Charles 1 - Abeilles », relenue ci-aprés, permet d'envisager un passage en surface dans
Iz vallée de M'Huveaune avec la réalisation d'une gualrigme vole au nord des voies existantes,
suivant la variante Al d'émergence du tunnel a la Parette,

Je souhaite que vous poursuiviez les études de cefte variante de maniére a
réaliser une comparaison approfondie avec celle reposant sur Ihypothése dun tunnel continu
5003 la vallée sans o sur e Aubagne et dont les études de faisabilté
doivent ére ées. Cetl paraison tendra ne compte de la performance du

systéme ferroviaire cumnhuant & la desaturation du neeud feroviaire marseillais et de la

capacité du réseau ap ttre une aug tation des services du guatidien.
Lancement des Etudes d'app i sur les secti dont le tracé
peut étre arrétd indép du résultat des études de faisabilité relatives aux deux

options issues de la concertation

Quatre sections peuvent étre identifiées comme n'étant pas influencées par les
études de falsabilté demandées sur la gare TGWTER de Cannes La Bocca et le passage en
wnnel dans la vallde de I'Huveaune, || s'agit des secteurs Marseile Nord, Marseifle Saint-
Charles, La Pauline el Saint-auent du Var — Nice, pour lesquels les études
dapprofondissement peuvent donc &tre lancées selon les orientations fixées ci-aprés,
parallélement & 'analyse des deux oplions issues de la concertation.

Secteur Marsellie Nord

Le secteur Marseille Nord comespond & la portion de ligne nouvelle assurant la
liaison entre l'actuelle ligne & grande vitesse Méditerranée et la future gare souterraine de
Marsellle Saint-Charles, en assurant les échanges nécessaires avec la ligne classique Paris -
Lyon - Marseille

Sur ce secteur, conformément & volre propositon et en cohérence avec
I'expression du public, je retiens la variante « Marsgille Nord 1 » qui génére le moins dimpact
localement, en réduisant notamment le linéaire d'aménagements en surface.

Dans le cadre de ces études dapprofondissement, vous devrez proposer toutes
les optimisations nécessaires permettant une insertion urbaine exemplare de la ligne nouvelle
dens les quartiers nord de Marseille. En outre, les synergies potentislies entre le projet de ligne
nouvele et des opérations de renouvellament urbain devront étre recherchées.

Enfin, les éwdes complémentaires menées devront permelre de proposer un plan
de réduction des nuisances sonores et vibratoires engendrées par la ligne nouvelle ainsi que
les mesures nécessaires pour minimiser les désagréments occasionnés par la conduite du
chantier.

Secteur Marseille Saint-Charies

Afin de limiter les impacts sur le tissu urbain dense de ce secteur, la traversée du
centre-ville de Marseille est prévue en tunnel dans son intégralité. La gare souterraine cle
Marsellle Saint-Charles sera en conséquence desservie par un tunnel depuis l'entrée nord de
Marseille, d'une part, et depuis la vallée de I Huveaune, d'autre part

S'agissant de implantation de la nouvelle gere soutemraine de Marseille Saint-
Charles, je décide de retenir la variante « Marseille Sairt-Charles 1 - Abeilles » qui présente la
meilleure intépration dans le secteur. Elle concentre, de plus, l'essentiel des impacts kés aux
travaux sur les emprises ferroviaires,

Je vous demande de lancer les études d'approfondissement pour cette variante
gui devront notamment s'attacher & :

= proposer toutes les optimisations possibles des colts |

« préciser les modalités de conduite du chantier, et notamment les conditions d'évacuation
des matériaux ;

=« préciser et optimiser les fonctionnalilés du péle d'échange ;

= affiner articulztion de I gare souterraine avac son environnement.

Secteur de La Pauling

Sur ce secteur, point de jonction entre les lignes Marseille - Vintimille et La
Pauline - Hyéres, il est apparu nécessaire de déniveler la bifurcation afin de suporimer les
clsaillements qui créent des contraintes excessives pour les ciiculations ferroviaires. De plus,
cet aménagement offre [opporiunité de reconfigurer la gare de La Pauline.

Corformément & volre proposition, je décide de retenir la variante « La Pauline
2w, oui Bvite le bati existant, avec un de la gare de La Pauline & quatre ou cing
woies & guai selon les besoins de Iexplmmlnn ferroviaire,

Les études d'approfondissement de cette variante devront notamment viser & @

* optimiser les coits, en particulier ceux de l'ouvrage dénivelé entre la ligne Marseille -
Vintimille et la ligne vers Hygres ;

« limiter les impacts sur les teres agricoles ;

= préciser le dimensionnement de |a gare de La Pauline ;

« définir les conditions de réalisation d'un véritable pdle multimodal & l'entrée Est de
I'agglomération toulennaise.

Sect: int— -

Les deux voies de fa igne nouvelle en provenance de 'Ouest du département des
Alpes Maritimes arivent dans le secteur de Saint-Laurent du Var en souterrain et rejoignant le
site du Grand Arénas de Mice, qui accueille la gare nouvelle ce Nice Aeroport et qui se situe au
ceeur de "Opération dintért National de la basse vallée du Var.

Les études que vous svez mansas onl mis en évidence que |a dessere de la gare
de Nice Aéroport en surface nécessite un franchissement aérien en viaduc du fleuve Var, qui
est un milieu naturel sensible : il constitue ansi un axe de continuité écologigue et s'inscrt
dans un secteur classé en site Natura 2000 et en espace naturel sensible.

Enfin, le secteur de Saint-Laurent-du-Var est wés urbanisé, contraint par un
réseau viaire de fort transit. Cet environnement vous a conduit & éwdier les modalités
dinsertion des voies dans |e tissu urbain en vaillant & limiter les impacts sur I'habital siue le
long des vokes existantes ainsi que sur les infrastructures routiéres situées dans ce secteur.
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Sur la base des résultats de ces études, je retiens, conformeémeant a4 vos
propositions, 1a réalisaticn d'une gare nouvelle de Nice Agroport comportant Si< voies a gqual,
oul en présarvant la possibilté d'évoluer vers huit voies, ainsi que le principe dun
franchissament aérien du fleuve Var par la ligne nouvelle.

Las éudes d'approfendissement devront s'attacher a
« précizer le positionnement du nouveau viaduc par rapport au vizduc ferrouiaire existant, en

fonction notamment des études de réorganisation des circulations routigres ;
«  définir les modalités dimplantation des voies au droit de la gare de Saint-Laurent du var,

d'enft t des voies lles et de dénivell des voles au droit du
secteur de la gare afin de favoriser la transparence urbaine nord - sud et la restructuration
du guarter.

En parallgle, vous devrez préciser les conditions de franchissement du fleuve Var vis-a-vis de
la régler i i le, ce secteur cifier revEtant un intérét écologique de
premier ordre.

Implantation de la gare Ouest Alpes Maritimes

L'implantation d'une future gare de desserte de Sophia Antigolis a ét¢ l'occasion
d'échanpes muliples lors de la phase de concertation, qui ont mis en lumiére la nécessie
dapprofondir les études sur le melleur sie pessible pour la réalisation de ce nouvel
éguipament,

Ainsi, je souhaile gue vous poursuviez les &wdes dimplantabon de la gare
« Ouest Alpes Maritimas », en recherchant dans lous les cas une localisation permettant la
desserte aptl de la ] Dans ce contexte, les conditions permetiant une
implartation cans le secteur des Clausonnes devront ére explorées, afin de limiter les impacts
sur les secteurs f &N appr Pus  particul les conséquences
forctionnelles qui pourraient résulter de la réalisation ce la gare TGWTER de Cannes La
Bocca,

Calendrier de réalisation de ces études

Les éudes de faisabilité décidées ci-dessus doient &tre lancées dans les
meilleurs délais pour que puissent Etre présentés en septembre 2017 les gléments permetiant
I"évaluation des conditions de faisabilité des deux nouvelles.

Cette éfape se conclura par la tenue dun comité de pletage au dobut de
lautomne 2017, qui devra permeltre de proposer une implantation des gares et un trace
definitii pour | ble des i de premigre priorité, sur la base desguels seront
poursuivies les &udes nécessaires a la constitution du dossier d'enquéte publique. Cette
proposition 2t les conditions de poursuite des études seront validées par une nouvelle decision
ministérieile,

La lancement dune mission porant sur les modalites de financement, sur
I'organisation de la mafuise douviage et sur la recherche de sokdions innovantes pourra
&galement élre décidé A celle occasion, sur la base des caraclérisiiques technigues définitives
et t'Un cot stabilise pour Fensemble des sections du projet relevant de |a premiére priorite.

Ja vous prie de recevoir, Monsieur le Président, l'expression de ma consigératio

distinguee. i

Alain VIDALIES
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RESEAU Ligna Nouvelle Provence Cole d' Azur

2.6 13 AVRIL 2015 - DM PORTANT SUR LA LNPCA

MLSCHIE FRANCAISE

MINISTERE DE L'ECOLOGIE, DU DEVELOPPEMENT DURABLE
ET DE L'ENERGTE

Paris.le {3 AVR. 2015

Le secrétaire d'Etat chargé des Transports,
de la Mer et de la Péche
a

Monsieur Michel CADOT,
Préfet de Provence Alpes Chte-d'Azur,
Préfet des Bouches du Rhine

Ridérence : DISO04T1S
Ddsjet : Ligne nouveln Provence Cle dine (LN PACA)

La réalisation d'une higne nouvelle entre Marsedle. Toulon el Nice dait permefire de constituer un
systéme farroviaire perfarmant pour la région Provence-Alpes-Cole-d'Azur (PACA), en reliant les trois
principales métropoles. 1l vise & faciliter les déplacements & [nténieur de la région en offrant une

alternative @ a roule et en la seuls ligne farroviaire existante du ittoral, Elle contribuera &
ouvrir la région PACA sur les autres régions frangaises, & désenclaver 'Est de la région et &
laré de 'arc mé B Génes,

A Ia suile des conclusions de a Commission « Mobilité 21 » &t de la décision du Gouvernemant de
traiter en priorité les noeuds fermoviaires marseliais el azuréen, de Nice & iz ligne Cannes-Grasse, une
décision ministérielie 2 ét2 signée e 7 mal 2014 par mon prédécesseur el a valids k2 zone de passage
préférentielle pour ces deux secteurs.

En paraliéle, les éludes ont &té menées sur les sections de prioité 2 antre Aubagne et Toulon &t entre
la ligne Cannes-Grasse et le sectsur du Muy, dans l'objectif de définir les zones de passage
préférenti . qui ont ébé das & la d'avril & juin 2014,

Le 14 janvier 2015, vous m'aver adressé le dossier d'approbabon ministénells préparé par Réseau
Fere de France (RFF) présentant vos propositions de zone de passage préférentielle sur ces seclions
de priorité 2.

en ce qui le fuseau
lités de desseris des agglomérations :

Sur ces bases &l pour ces sections, ja décide las
de passage des Il el les

Hitsw o Pragueties — 244 boulevaid Saint-Germain - TSO7 Pars - TH 3 (001 4081 31 52
R Furaiee v

au de e des n nfrastructures r les s n: o

Aubagne - Toulon ;

#  La section Aubagne — Col de I'Ange - Touwlon -
Les éudes de phase 1 ont limpossi d'un de la ligne existante entre
Aubagne et Toulon et ont ainsi condust & opter pour fa réalisation d'une section de Bgne nouvelle de
l'ordre de 40 km dont environ la moitié en tunnel,

En cohérence avec la décision ministériefle du 7 mai 2014 portant notamment sur le cheix du
fuseau « B10 », la zone enfre Aubagne et [Est du vallon de Rouviére sera fraversée an tunne, 4
Fécart des zones wbansées d'Aubagne et Gémenos.

S'agissant de |a section entre le Col de fAnge et 'armvée sur Toulon, je retiens le fuseau dit
«C40s qui ressort comme celul présentant le moins dimpact envirennemental sur les miliews naturets
et les zones agricoles sensibles, el sur les rones habitées en termes de nuisances sonores,
Une section constituée d'une alternance de tunnels et de viaducs permetira d'éviter le pol de Cuges
ainsi que les milieux naturels les plus sensibles, un passage en surface évitera le plateau de Signes,
le plateau du Siou-Blanc et le bassin du Beausse!, puis une section en tunnel permettra la descents
vers Toulon avec une amivée en surface en gare de Toulon Centre.

*  Le réaménanement de la T x

Les études menées onl montré que les capacilés ferroviaires de la gare actuelle de Toulon Centre et
de la de l'aggl I ient &lre afin d'accueilic le trafic
envisagé a lhonzon de la réakisation des sections de priorité 2 1l est notamment envisage d'ajouter
une sixiéme voie & quai en gare de Toulon,

Le projet final devra porter une attention toute particuliére aux foncionnalités du nouveau péle gare en
cohérence avec les différents services de mobilité, d'accessibilité &t d'aménagement de ce site au
ceeur de la métropole toulonnaise.

Est-Var - Slagne :

+  Lasection Est-Var - St.Cassien - Siagne :
Deux voies nouvelles seront créées entre le secteur du Muy et la vallée de ia Siagne (usqu's la ligne
Cannes-Grasse) avec lobjectif de rechercher un racé 4 lécart de la bande littorale et qui préserve les
espaces naturels

S'agissant de la section entre la gare nouvelle Est-Var, futur péle d'échange multimodal au carrsfour
dis voles de communication dans le secteur Ouest du Muy, et le secteur de Saint-Cassien, la zone de
passage préférentialle que je retiens est basée sur le fuseau « F10 »

Les conditions de passage entre Is lac de Saint-Cassien et la Siagne, relevant de |2 priorité 2, ont &té
finées dans le cadre de la décision ministérielle du 7 mai 2014 de fagon & traiter globalement la
problématique du franchissement de |a valide de la Siagne. Je confirme cetle décision validant |'option
w GBO », prévoyant notamment [a traversée du massif du Tanneron en tunnel et dont I'arrivée dans la
valiée de la Siagne est déterminée par la position de la gare de [Ouest des Alpes Maritimes
pressantie ke long de 'autoroute AB, entre |'aire de service des Bréguidres et e péage d Antibes.

«  Le Pdle multimodal du Muy

c [ de [Est varcis qui connall nolamment une croissance
démographique de 2% par an, le principe d'une gare nouvelle positionnée en surface est retenu. Il est
prévu gue cette gare permelte l'accuell de TER ferminus ef linterconnexion TERTGY. Son
positionnement final devra tout iculié faciliter les i . a&n

avec les pdles urbains alenfowrs et les voies de communication axistantes,
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RESEAU

Ligna Nouvelle Pravence Cote o' Azur

Les décisions

ministérielles (DM)

Dans le prolongement des conclusions de la Commission « Mobilite 21 » et de la décision ministériellz
du 7 mai 2014, les études vont se pourslivre prioritarement sur ks noeuds marseillais et azunden,

S'agissant des sections Aubagne - Toulon et Est-Var — Siagne, vous veillerez 4 la mise en place
d'observatoires du foncier.

Dans un premier temps, ces observaloires auront pour mission dassurer une veille et une information
en matiére d'occupation des sols dans les zones de passage préférentiefles telles que définies ci
dessus. ils identifieront éoalement les secksurs qui les tensions foncié les plus
i et ibles d'affecter |a réalisation & terme du projet.

[

Dans un second temps, des études complémentailes pourront &tre engagées sur les secteurs qu
aurnt été identfiés comme les plus sensibles, afin de préciser ponctuellement la zane de passage de
la nouvete infrastructure et permalire insi de me proposer la mise an place de mesures visant &
préserver |a fasabilitt a terme de la ligne nouvelle, pouvant aller le mement venu jusqua une
qualification de Projet d'intérét Général (PIG) sur les secteurs jugés les plus pertinents. Le
financement de ces études et de ces mesures sera & rechercher dans le cadre du contrat de plan

(CFER) de votre région,

Wous rendrez compte réguliérement 3 la direction générale des infrastructures, des transports et de la
mer de I'avancement des travaux e ces obsenatoires

A L r

Alan VIDALIES
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RESEALU Ligne Nouvelle Provence Cote o' Azur

Les décisions

2.7 7 MAI 2014 - DM PORTANT SUR LA LNPCA

MINISTERE DE L

Le secrétaire d'Etat chargé des Transport
de la Mer et de la Péche

RélD14007TSS4

Maonsieur le P

La réalisaton
constituer un systéme ferro
refiant les trois principales
en offrant une altemative & |
contribuera & ouvrir Ia régiol
et & poursuivre la réalisation

A la suite de:
orientations précisées par |
réalisation priaritaire et l'ac
marseillais et azuréen, de
publique en 2017

Le 31 jamvier 2
propositions pour Ia poursul
directeur général des infrast
slade les sauls secteurs prii
2014 sur les sections de si
Cannes-Grasse el e secteur

Sur ces bases
la poursuite des études en ¢
nouvelles infrastructures et le

Fonctionnalité

RFF a mene de
Quatre scenanos el fuseaus &
Les différents scénarios se di
la rapidité des fiaisons, soit dy

Mansieur RAPOPORT
Prisident Réseau Forré de France
52 avenwie de France

75648 Parts Cedex 13

Ftinl W Fingusin

EMENT DURABLE

= 07 MAI 201

iedle, Toulon et Nice doit permettre de
Provence-Alpes-Cote-d Azur (PACA), en
5 déplacements & Mintdrieur de la région
ligne fermoviaire exstante du linoral. Elle
neaises, A désenclaver I'est de la région
tGénes

« Mobillté 21 » et dans le cadre des
13, jai décidé le 21 octobre demier la
i du traitement des neeuds fermoviaires
avec un objectif de déclaration d'utilité

nce-Alpes-Cate d'Azur ma adressé ses
I celles que vous avez présentées au
mer. Ces propositions concernent & ce
ceralion qui sera mende au printemps
it Towlon, d'une part, et entrz la ligne

* décide les onentations suivantes pour
& du projet, le fuseau de passage des
amerations.

e phase de concertation sur la base de
ie « desserte des méropoles du sud »
fu niveau de dessene envisagé, soit de
[

o~ T8 30 (40 W 1
[

Les fonctionnalités du projet ont 818 enrichies et confortées en donnant la priofité aux
frains du guotidien et en mettant en avant la nécessité de construire un systeme de transport global
combinant la grande vitesse avec un maillage plus important entre ligne classique et ligne nouvele
Cela implique d'adapter la vilesse aux conlraintes du terriloire, tout en maintenant Fobjectif de
diminuer les temps de parcours entre Marseille et Nice.

Les fonctionnalités principales des sections de premiére priore comprennent ;

le désengorgement de |a gare St-Charles [} ine de
BVEC un racc nard les échanges des circulalions avec la LGV
Mediterranée et Ja ligne Paris-Lyon-M lliz (FLM) historique, un race sud sur a ligne

Marseille-Aubagne, ainsi qu'une nouvelle gare soutertaine & qualre voies 4 quai au niveau de la fare
actuelle.

une ligne nouvelle entre l'ouest de Nice et fa ligne Cannes-Grasse visant & |

- proposer une boucle TER d 'ouest du dé des Alpe A

l'aee des v le piie de Sophia-
Antipolis, & partir dune gare nouvelle, et Forganisation de missions TER Jusqu'a
Manaco et Vintimille,

- faciliter la réalisation d'une premiére phase du projet, en vue du raccordement
ultérieur de la section de ligne nouvelle & Fouest depuis le secteur du Muy, avec un
objectf de diminuer les temps de parcours sur ce sacteur

Choix du fuseau de passage des nouvellos Infrastructures pour les sections de

premiére priorité

Section Marseille — g

Dans la mesure ol I\ iel de la e de ille est =2 en tunnel, je
souhaite que les éudes se poursuivent sur la base du fuseau dit « B10 » en recherchant la meilleure
solution technique possibie paur

l'enirée Nord, dont les différentes solutions techniques devront étre Comparees,
noamment en termes de codt, de gestion de I'exploitation, de continuité du service et de contraintes
de réalisation des travaux dans un milieu urbain dense,

RFF éludiera et me proposera différents partis o' aménagement, identifiant les enjeux
d'une insertion plies ou meins proche du raccordement entre fa ligne PLM et la LGV Méditerranée, en
prenant en compte potamment les aménagements & prévoir entre l'entrée Nord du wnnel et e
raccordement de la LGV 4 Ia ligne PLM. Ces scénarios s'appuieront sur des hypothéses de desserte
contrastées, la mise & quatre voies de cette section devant ére retenus comme solution de référence.

la traversee en wnnel et le positonnement optimal de la gare souterraine selon
ditf i praf par rapport aux gquais de la gare St-Chares en surface. Le
principe d'une gare souterraine A qualtre voies A quai est reteni pour la poursuite des études.

Je souhaite gue les études qui seront menées en phase 2 précisent sa position et
permetient de répondre au mieux aux diff exigences fonc , tech et urbaines. A
cet effet, RFF devra s'attacher & trouver le meilleur compromis entre la profondewr, le lindaire de
tunnel, linserion dans I'environnement, la vitesse de passage en gare et |e coiit
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RESEAU

Ligna Nouvelle Pravence Cote o' Azur

Les décisions

Une attention pariculiéie devia étre portés aux fonctionnaliés du nouveau péle gare en
cohérence avec les différents services de mobilté, d'accessibilité et d'aménagament de ce sits au
ceur da la métropole Aix-Marseille-Provence. Cette atlention né i un travail p ial étroit
avec les différentes personnes publiques concemées, dans le respect des compétencas et des
respi ités du 'l i iaire.

- |a zone ce sone du unnel St Charles.

S'agissant de la vallée de 'Huveaune, la zone de passage que je retiens pour la
poursuite des études sur la base du fuseau dit « B10 », permet laménagement d'une quatrigme voie,

au nord de |2 voie ex: Les modalités de lage avec I'A50 seront étudiées, en évaluant
différenies hypothéses de proximité entre les deuy infrastructures, du point de vue de leurs colts, de
leurs fonctionnalités mais égal de leurs consé en phase fravaux et aprés mise en

service sur les enjeux d'exploitation de Fautoroute et de la vois ferrée.

A lapproche d'Aubagne, la zone de passage s'élargit pour permetre d'envisager

plusieurs options de sortie pour le tunnel d'Aubagne qui reléve des sections de seconde prorité, Les

prof devrant de préserver I'avenir tout en s'inscrivant dans une recherche
systiémalique de malrise des collts du projet

Dans la powisuite des éudes, je souhalte que RFF porte une aftention particuliére aux
ENELX envi h liques identifiés dans la vallée de IHuveaune en
particulier sur la zone d'enrée sud du unnel de Marseille,

Enfin, RFF conduin des éudes d'exploitation, notamment sur la section entre lenrée
sud du tunnel et Aubagne, sur la base de scénarios de dessene contrastés, aux différents horzons du
projet, permettant d'éclairer les choix en matére d'équi (sigralizati mais aussi
d'exploitation sur cetle section.

Section La Siagne-Nice

Les études de phase 2 seront poursuivies sur la base du fuseeu dit « G60 ». RFF
s'atachera & touver le meifleur équilibre entre les zones de passage en surface ef les zones de
passage en (unnel avec [objecil de prenare en comple les convaintes de colis et les enjeux
d'irsertion du projet isation envir milieus

Considérant la fonctionnaiité de « boucle TER » attendue pour cette section, e principe
d'une gars nowvelle positionnée en surlace avec quatre voies & quai est refenu, Au terme des Glugdss

conduites par RFF el des conclusions de la ion, son impl ion est p ie le long de
l'autoroute A8, entre laire de sewice des Bréguiérs ef lo péage d'Antibes, Je souhate quelle soit
précisée au regard des AQES SOCI0-EC iques gu'elle app pour la d

du péle dactivités de a zonz de Sophia-Antipolis et de son bassin de population

S'agissant de [insetion d'une gare nouvele dans un cadre urbain trés fragments, il
conviendra d'écairer les conditions de son opportunité au regard en particulier de ses foncticnnalitis
et d2 son positionnement. Les conditions de desserie du site de cefle Qare nouvelle devront ainsi ére
précisées, et en particulier Faniculation avec loffre de ranspors collectits,

S'agissant de la gare nouvelie Nice-Agroporl, e reliens i2 sile [ocalisé le leng de la ligne
ferroviaire existanie, dans le quartier de St-Augustin, & proximisé de la halle actuelle et donc face &
I'aémport de Mice-Céte d'Azur. Ce site a &8 égalemert retenu par 'Opération d'lmérét National
EcoVallée dans la Plaine du Var comme péle d'échange multimodal pour e croisement des lignes de
tramway, de la gare TER, des liaisons agiennes, du projer de gare routiers et d'un parc de
rabattement de voitures.

L'ypothése retenue pour & powsuite des éudes est celle d'une gare & 6 voies & qua.
Les éludes menées par RFF ont monmé quune telle configuration éait suffisante & Phorizon de
realisation des sections de premieres et de secondes priontés. Las &tudes & mener devront confirmer
ce dmensionnement et préciser Iorizon & partir duguel ' gare deviendrait un point dur du réseay
nécessitant alors d'emisager les conditions d'une exiension 4 8 vies & qual.

Concernant les aménagements, le cas échéant, nécessaires entre la gare nouvelle et la
gare de Nice St-Roch, je soubaite gue les &tudes & mener par RFF appartent un éclairaga sur le
fonctionnement du bi-pdle de gares el les enjeux d'exploitation qui y sont liés, en utilisant en priorté la
meilleure optimisation des régles d'exploitation.

Les éludes qui seront condultes par RFF dans e cade deia phase 2 devront en outre
sarliculer avec les grojets menes par les difierents maivres d'ouvrage au sein de 'EPA Plaine du Var.

Vous me tendrez régulizrement informe ce l'avancement du projet et ds toute difficulté
Que vous poulriez renconirer dans ce cadre.

Je vous prie de troire, Monsieur le Président, 4 l'assurance de mes sentiments les
madllatrs

rédénc CUVILLIER
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RESEAU Ligna Nouvalle |

2.8 21 OCTOBRE 2013 - DM PORTANT SUR LA LNPCA.

Le comitd de pilotage des éudes qui s'est réuni le 73 seplembre deméer @ permis doblenic un
consensus sur le pAincipe dun séquencement en deux femps de la pénodz d'information et de
cnnsulmnnn des dlus puis du public sur lz zone de passage prélerentells (ZPP), avec une premisre

dés cet powr les de premsdre prionits afin de inaliser la premsére phase
aes études préalables & Menquéte d'wilit publique sur ces opérations

VELOPPEMENT DURABLT

MINISTERE DE L EX L,
ETTE |'ENERGIE

Je souhaile en consequence disposer, pour la fin de l'année, d'une propesition de zone de passage
Le ministre délégue chargé des Transports, Paris, le 3 4 OCT. m3 préférentielle s chacune des seclions « Marsaille | Aubagne » &l « ligrie Cannes - Grasse | Nice »
de la Mer et de la Péche afin que |e puisse ensuite décder des conditions de poursuite des &udes sur ces zones en vue de la
constiution du dossier d'enguéte

Concernant les seciions entre Aubagne et Toulon i Enire. In ligne Cannes - Grasse ot le sectewr du
Muy, dant la ign « Mobilitg 21 » la au-teld de 2030, je souhaite goo
les études saienl p La pee au 2014 pe d'identifier et
de me fare des utupusﬁmns en vue de 18 poursuite des etudes, el ncmmmen. des mesures

el DLI0ZAZLZ conservatoires qui pourraient &re prses alin de p la e e de ces sechons,
postérigurament aux sections relevant des premigres priontés. Ces aménagemenis seront en tout état
de cause identifiés comme faisant parte du programme de l'opération, au sens du code de
l'emvironnement. aux cies des secteurs de premigre prormé.

Concemant les operations du seclewr marseiliaiz, el dans la perspectve de s réalisation du

capaciairs ge, j'ai au préfet de région de veiller & ce que les opérations
quiil me proposera dlinscrire uuns Ie contrat de plan Etal-Région 2014-2020 soéent en adéquation
avec les perspeciives de capacié en gare St Charies avant la réalisation des aménagements
soulerraing. Vous apponerez I'expertise nécessaine 4 cetie mission & & la mise en place par e préfer
d'ume structure de coordination & cet effet si cela s'avére nécessalre

Monsieur le Prasident

La commission = Mobiig 21 » m'a lemlc 50N rapport e 27 |um darmier. Elle recommantde dintensifier
Feffor de consarvation at de mods das réseaux . routiers et fiuviawx, afin d"assurer
urie mellleure gualité de service, de régularnité st de conforl pour les usagers &t de permetire & 1ous les
teriitoires de bénélicier de tansports performants.

Je vous remercie de bien vouloir ma tanr réguliérement informé de Mavancement du projel &1 de 1oute
difficulle que vous pournez rencontrer dans ce cadre,

e tna i

Je vous prie de recevolr, Monsieur le Présidant, I

En matidre de nouvelles infrastructures, le Premier ministre a annoncd, le 9 juillet demisr, que le
Gowvernement refenall comme référence le scénaro n°2 proposé par la commission, ordvoyant
Fengagemeni de 30 MEE de grands projets d'ici & 2030, La prorlé est notamment donnée dans ce
cadre au Iralemen! des noeyds ferrovisires salurés dont les dysfonctionnements pénalisent
rensemble du réseay

. .
Us o borwn y
La commigsion « Mobilite 21» a examiné atentivemeni 'dvolylion du projet de ligne nouvele / Fredénic CUVILLIER
Provence-Cote d'Azur {LN PCA), roamiment vers une meillsure prise en comple des besoing de
mobilité du quotidien. Ele a pris acte par adlews du c des collect { sur la

nécessind de peivilégier un démarage par les sacteurs ol les kmites de capacité du réseau ferroviaine
aciuel sont dores el déji atieintes 21 & ainsi propose |a réalisation proritere du traitemeant des noeuds
ferroviaires marseilials {2 500 MEy;,;) i azuréen, de Nice & |a ligne Cannes-Grasse (4 200 MEy,;). le
reste du projet &tant proposé pour une réalisation postérieurs & 2030,

Je partage ces et vnus d ‘accélérer ke rythme des études des sections de
premigre prioritd, oa Marseillz avec une gare & quatre voies &
qual &l une gquatieme vaie "Iaﬂs la vallée de I'Huveaune entre Marseilie et Aubagne, ainsi qu'une
saction the ligne nouvelle entre Nice &l |a ligne Cannes-Grasse, aved un objectit de déclaration d'utilig
publique 8n 2017

Monsieur Jacques RAPOPORT
Président do Ransau ferrd da France [AFF)
&2 avenue de France

75644 PARIS CEDEX 132

i e gy —
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3 BILAN DU DEBAT PUBLICET DE LA
CONCERTATION

3.1 RAPPORT DE SYNTHESE DU GARANT EN VUE DE L'ENQUETE

Rapport de synthése du garant
PUBLIQUE (DECEMBRE 2021) PP y g

Projet des phases 1 et 2
de la ligne nouvelle Provence
Cote d’'Azur (LNPCA)
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RESEAU Ligna Nouvelle Pravence Cote o' Azur

et de la concertation

Bilan du débat public

AVANT-PROPOS

Entre I'année 2005, au cours de laquelle un débat public était intervenu sur un projet de ligne a grande
vitesse (alors baptisé LGV PACA), et le 9 décembra 2021, date 3 laquelle les préfets des départements des
Alpes Maritimes, des Bouches du Rhéne et du Var ont décidé de soumettre 3 enguéte publique le projet
des phases 1 et 2 de Iz ligne nouvelle Provence Cote d'Azur (LNPCA), ce projet n'a pas seulement change
de nom. Il @ aussi profondément évolué, dans ses objectils et dans les aménagements proposés.

Cette évolution a été progressive. Les décisions qui ont balisé cette évolution relévent du maitre
d'ouvrage, ¢'est-a-dire de Réseau ferré de France (RFF) puis de SNCF Réseau. Ces décisions ont &té prises
selon des modalités propres aux projets ferroviaires : pour I iel le comité de pilotage du projet au
niveau régional, et des décisions ministérielles au titre de |a tutelle de |la SNCF au niveau national.

Selon les périodes, deux processus peuvent atre identifids dans Ia préparation de ces décisions :

s [D'une part, des phases de concertation avec le public. Ces phases ont été engagées au titre de |a
concertation post débat public, |a premiére est intervenue en 2011, Ia derniére en 2020 et 2021,
L'organisation de ces eoncertations était de la responsabilité du maitre d'ouvrage comme l'ant
confirmé deux décisions de |a Commission nationale du débat public (CNDP)', le garant nammé
par la CNDP devant veiller au respect des droits  I'information et a la participation du public.

e [D'autre part, deux rapports demandés par le gouvernement en vue d'examiner I'ensemble des
projets d'infrastructures de transport en France se sont prononceés sur ce projet ; celui de la
commission dite « Mabilité 21 » (rapport remis en 2013} et celui du conseil d'orientation des
infrastructures (COI, rapport remis en 2018).

Ces deux processus de préparation de la décision publique n'ont pas fonctionné séparément. Chagque
cormmission ou conseil @ pu prendre connaissance des avis du public précédant ses travaux ; et les
concertations qui ont suivi leurs rapports ont été engagées sur la base des décisions gouvernementales
prises & la suite de ces rapports.

Le présent rapport de synthése du garant de |z concertation cherche & identifier dans une premiére partie
comment les avis du public, formulés au cours des concertations successives, ont pu influencer les
principaux choix du maitre d'ouvrage, ¢ est-3-dire les orientations générales du projet.

La seconde partie de ce rapport de synthése est plus contemporaine. Elle vise a résumer les avis du public
formulés au cours des concertations intervenues depuis que les orientations générales du projet ont étg
stabilisées, ainsi que la fagon dont le maitre d'ouvrage a pris en compte ces avis, En 2019 et 2020-2021,
le public 5'est an sffet prononcé sur un projet remanié sur la base du rapport de 2018 du COI.

Par ce rapport de synthése, e garant répond 3 la demande que la CNDP a formulé dansla lettre de mission
qui lui a été adressée |e B décembre 20207

* Pecisions du 2 septembre 2015 et du 2 décembre 2020
L Vous devez dgoie ot tout particull avant Menguéte publigue, rendre comple de la manidre dant le maltre
douvmge o feny 85 ENgagemEnrs pour rEpondre oux enseignements |...[ des différentes phases de concertation s

Volontairement court pour en faciliter la lecture, ce rapport ne peut pas tout dire. | doit étre rappelé que
les avis du public ne sont pas uniformes : ceux-ci peuvent varier selon les périodes, les personnes qui les
farmulent ou selon |a localisation (et les impacts) de chague aménagement projeté. Pour de plus amples
précisions, le lecteur pourra se referrer aux comptes-rendus successifs de concertation etablis par le
maitre d'ouvrage, La liste en est fournie en annexe du présent rapport. Les deux derniers rapports
intermédiaires du garant, portant sur les eoncertations engagées sur le projet actuel depuis 2019, sont
joints en annexe su présent rapport de synthése.

Les documents références dans ce rapport, y compris les cartes, les schémas et les comptes-rendus, sont
accessibles au public sur le site internet de la concertation, onglet fe profet puis documents et études
(hitps:/fwww.lig lle-provencecotedazur fi/documents). Les trés nombreux documents qui y
figurent sont classés par ordre chronologique inverse.

Commiissinn nationale du debat public - 248 boulevard Saine-Germaln - 5007 Fars - rance
1 =33 (017 &4 49 85 50 - gerartidebat publc fr - wanw. dehatpublic fr
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BESERl | HGia N PR SR AR ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES
RESUME DES EVENEMENTS DU PROJET DE 2005 A 2021 Cette con due le 25 novembre 2011 aprés plusieurs manifestations et
I'empéche: wall dans le Var. Le garant en a cependant reconnu le caractére
globaleme:
Le débat public de 2005 et ses suites
e . . ] L X o . Les enseig stion de 2011 et le rapport de la commission Mobilité 21
La participation au débat public a été élevee et les choix a effectuer 2 son issue se sont révélés difficles.
Le présid dela e ission particulizre du débat public (CFDP) relevait® des « convergences plus ou Les premie te phase de concertation ont été tirés le 22 décembre 2011 par le
mains partogées.. sur les décisions & prendre ». Mais il constatait aussi gue v tous fes octeurs se rejoignent comite de our du préfet de région les représentants des collectivités locales
sur lo nécessité d’ougmenter Jes copocités ferroviaires et de donner fo priorité aux transports guotidiens ». cofinangan onstaté que le projet devait changer de nature en prenant en compte
en priorité té. Les études d'approfondissement devaient étre poursuivies pour
Le president de la CPDP concluait ainsi : « le débat a foit ressortir, selon les objectifs poursuivis, trofs les Alpes-h, rarseillais ; en revanche elles devaient étre suspendues pour Ia gare
Jamilies de projets en plus de ceux nécessaires @ Fomeélioration des déplacements quotidiens de Toulon- tle sillon permien (a I'est de Toulon).
= un projet de LGV Cote d"Azur... ;
= un projet de LGV desservant en chapelet les métropoles fittarales... ; Apréslera fobilité 21 {juin 2013), le secrétaire d'Etat aux transports classait en
= un profet... portant sur des faisons réglonoles rapides appuyées sur fe réseau existant », premiére [ neeuds ferroviaires marseillais et azuréen. Les trongons Aubagne-
Toulon et | seconde priorité. Le reste du projet initial, dans le sillon permien &
Aprés des études complémentaires réalisées par le maitre d'ouvrage (alors RFF), le ministre d’Etat, I'est de Tou £ cartes suivantes® iflustrent ce choix.
ministre de I'écologie, confirmait en 2009 le choix du projet dit « des métropoles du sud » desservant
Marseille, Toulon et Nice, en empruntant le plus possible l2s emprises ferroviaires existantes.
PRORTE
___.--‘-"..-_

La concertation de 2011 sur les fuseaux de passage S

Le trait i neeuds ferroviaires
Quatre scénarios correspondant au choix ministériel ont #té présentés au public {voir ci-dessous la carte de Mar lzon 2030)
du 1% spénarin® :
13 b ) 1 ﬁ‘.
[T} LTI T T A Anrrnvrn-_
» /Ilrn
) <G
Frovmcy, 0P Caursins
[ £
= i L
Urapigum \aingrars = -
f
Mer ¢
Méditerranée e
13 [ Epen
3 i 'y 3 .
 Zomea randy ey dgbatpubiic pages 58 oran ) *Cartes prési otage en septembre 2013,
Carte presentee par RFF en comito de pilotage on juilket 2011
i &
Rappart dy g i i, Pecjar tes i 2 INFCA, wir 1 &
e bl putthe - 244 boulevard Saint Geemain - 75007 fatis - France
'..;..m«-u:\m‘_I:J:'-\Il;‘ :,:‘l;J:l:IIﬂJ:'!,i,: ,_“.1.,.,“.\.:.;:\:.'.." German- 7007 Passs - France 8 4T 85 50 - garnd @debatiiblic Ir - www deb
e pablitr v fr
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Bilan du de

Le périmétre de la priorité 2

La réalisation des sections de ligne nouvelle

+ Aubagne - Toulon
Le Muy - Siagne

22 /20 8173 s 01 = Prrevrey Ll f A

Les consultations du public de 2013 et 2014 et les décisions ministérielles de 2014 et 2015

Pour chacune de ces deux priorités, |a détermination des zones de passage préférentielles a fait l'objet
d’une consultation, en 2013 et 2014, Les avis du public ont été recueillis par correspondance ou sur
internet, sans l'interaction directe avec le maitre d'ouvrage permise par des réunions publiques.

Deux décisions ministérielles ont été prises a l'issue de ces consultations, validant en 2014 et 2015 les
zones de passage préférentielles.

La concertation de 2016

En avril 2015, la CNDP a émis le « souhait qu'o I'ovenir le public soift mieux ossocié au processus
d'élaboration du projet ». En septembre 2016, le comité de pilotage a décidé d'engager une nouvelle
phase de concertation, Elle incluait des réunions publiques et portait sur la priorité 1 du projet, selon la
carte suivante® :

 Carte incluse dans lo dossier support de la concertation de 2016 (page 40)

Fappart du garant. Proget des phases 1 et 2 INICA un 2001 7

Kownmissaon ratiorale do débat public - 280 boubavarid Sant Germain - FH00T Parks - Franoe
1«33 (001 M AS3550 -5 paslic fr - ol il

LES AMENAGEMENTS DE LA PRIORITE 1

La partidpation aux réunions publiques a é1¢ trés forte”, a signature de pétitions a été active® comme le
depdt d'avis ou de contributions sur le site internet”. En particulier, la partie de Iz ligne nouvelle entre
Cannes et Nice {via Sophia-Antipolis) 8 été vivement contestée,

A Fissue de cette période de concertation, le comité de pilotage 2 pris position au regard des variantes
proposées (février 2017), et le ministre chargé des transports 2 pour I'essentiel confirmé ces choix par |ettre
du 18 avril 2017. La suite mantrera fue cette décision 5'est cepandant rapidement révélée cadugue (vair ei-
dessous).

Le rapport du conseil d'orientation des infrastructuras (COI)

Le Conseil d'arientation des infrastructures (COIj a été institué par le gouvernement afin de mettre en
ceuvre |a priorité 3 donner aux transports du quotidien définie en juillet 2017 par le président de la
République. Le CO| & rendu son rapport en février 2008 en proposant d'organiser |e projet LNPCA en
quatre phases,

En mars 2019, la ministre chargée des transports indiguait que le gouvernement avait fait siennes les
prierités identifiées par le COI et demandait 2 SNCF Réseau de poursuivre le prajet et de recueillic Favis
du public sur le projet des phases 1 et 2 correspendant  la carte suivante®?,

T 2700 participants au cours de reunians publiques

"8 pétitions ont recuerll un total de 3000 signatures « pagiar »

# 2200 avis ou contrbutions

¥ Carte extraite de bz prosentation en collge des acteurs lo 21 mars 2013

Fapprh i garars. Frojel des phases Te0 8 MR i 200 8

Compmilsshon mtionale du dibat public - 244 boubsvasd Soat-Gormain - PE00F Mars - | rncn
1413 L &2 a3 aL50 . P A wnw. fr
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RESEAU Ligna Nouvelle Pravence Cote o' Azur

La concertation de 2019

La concertation da 2013 concernait 'ensemble du projet des phases 1 et 2 de LNPCA tel gue remanié apras
| rapport du conseil d'orientation des infrastructurss (COI).

LES 7 SECTEURS DE CONCERTATION:
AMENAGEMENTS DE PHASE 1 ET 2

e

) T ot

Outre Iz carte des aménagements propasés (volr ci-dessus), le dossier de eoncertation précisait les
asugmentations de capacité des trains, en particulier des TER, qui seraient permises apres |a réalisstion du
projet, que résume |a carte sulvante'’ :

H Carte extraite de [ présentation au comité des financeurs (pilotage) réun le 1% avril 2019

i d IMPCA, L 9

Eommizsion rat
T 43

¢ v 4ot pub ke 248 oo Sairt Beomain - P07 Pare - rance
4649 B5 50 - garani g Fr oo ot habpablicfr

MARSEILLE ET VINTIMILLE: CAPACITE PERMISE SUITE
AUX PHASES 1 & 2

Mambre e iming hewe | sens on perade oo poie

Bral

Trasss
Nace

1.5 & 2.5 trains rapides
Marseille & Nice 3536 TER
Cannes  Canne:
tous diamibtra

2 TER diracts

n - Adroport -
as par Ia gare
soutarraine

Camoes
Marssdia

3 TER omnibiss entrs
Marseilla ot Aubsgna

Trudon FHyres

2 & 4 TER traversant Toulon d'Est en Ouest

B

Cette concertation 5'est déroulée sur une assez longue periode, de juin a octobre 2019, La participation
du public, globalement bonne, a cependant &té plus faible 3 Marseille.

La décision de compléter la concertation de 2019

A lissue de catte concertation, le garant & demandé au comité de pilotage réuni en novernbre 2019
d'organiser des concertations complémentaires locales pour certaines parties du projet, en particulier pour
les sites de gares pour lesquelles l'insertion urbaine du prejet n'avait pu &tre présentée au public. Le garant
a par zilleurs souligné la nécessité d'engager une concertation effective 3 Marseille avec les habitants de la
cité Bassens 2 dont la rénovation urbaing pouvait &tre accélérde par le projet, ainsi qu'avec les entreprises
proches de la sortie est du tunnel,

La décision ministérielle de juin 2020 a en outre demandé 2 SNCF Réssau de poursuivre la concertation, en
particulier en vue de localiser plus 3 l'ouest |a gare origine terminus de la navette toulonnaise.

Le maitre d’ouvrage a enfin souhaite reprendre contact avee le public pour préciser les améliarations gu'il
entendait apporter au projet en vue de réduire ses impacts pour les riverains, en particulier pour le guartier
Saint André 3 Marseille et pour 12 bifurcation vers Grasse & Cannes.

Cas propositions, confartées par |a décision ministérielle de juin 2020, ont conduit en novembre 2020 |
maitre d'ouvrage & décider d'organiser une concertation complémentaire.

Comrimibssdon r t i He - 244 boudevard Saint-Geomain - 75007 Pasis - Franos

Bl e . ww ek bl i
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La concertation complémentaire de 2020-2021

Cette concertation complémentaire portait done sur le certains des aménagements du méme projet général
que celle de 2019. Elle s'est déroulée en deux périodes successives, en fonction de I'avancement des études
de SNCF Réseau a présenter au public, du 20 novernbre au 31 décembre 2020, puis du 1% mars au 15 avril
2021.

Malgré des régles sanitaires contraignantes, qui ont conduit a remplacer les réunions publiques en salle
(présentiel) par des réunions numériques, la participation du public a été élevée, y compris pour les
secteurs pour lesquels le garant avait relevé une insuffisance de participation en 2019. Au total prés de
3500 expressions du public ont été notées.

Les suites données aux concertations de 2019 et 2020-2021

Ces suites ont été proposées par le comité de pilotage réuni en novembre 2019, puis en janvier, avril et
juillet 2021. Les lettres ministérielles de juin 2020 et de juin 2021 ont globalement confirmé ces
propositions. Le maitre d’ouvrage prépare sur ces bases le dossier 3 soumettre 3 enquéte publique en
janvier 2022. Ces suites sont présentées de maniére plus détaillée dans la seconde partie de ce rapport,
@ partir de la page 12.

Bilan global de I'évolution du projet de 2005 a 2021

L"évolution du projet au cours de cette longue période (15 ans) est considérable. Congu a I'origine comme
un projet de ligne & grande vitesse, ses priorités ont été progressivement réorientées vers les trains du
quotidien. Les expressions du public en ce sens, qui avaient commencé dés le débat public de 2005, se
sont progressivement renforcées. Elles été entendues en région par le comité de pilotage a partir de 2011,
mais ¢’est surtout a partir de 2017 que les pouvoirs publics en ont fait leur premiére priorité.

Cette évolution peut étre résumée en quelques chiffres : si les scénarios soumis & la concertation en 2011
prévoyaient jusqu’a plus de 200 kilométres de voies nouvelles'?, le projet soumis a concertation & partir
de 2019 réduisait les voies nouvelles {hors aménagement dans des emprises ferroviaires existantes) aux
seuls tunnels sous Marseille (8 kilométres).

Les oppositions générales au projet, initialement fortes en particulier dans le Var, ont presque disparu. A
Iinverse, toujours dans le Var par exemple, le soutien & un projet de navette cadencée entre I'ouest de
Toulon (Saint Cyr-sur-Mer), le nord (Carnoules) et I'est (Hyéres) est clairement exprimé par le public.

Les aménagements proposés a |'avis du public depuis 2019 sont situés en milieu urbain ou périurbain. lls
ont fait I'objet d’'avis différenciés, en particulier selon la nature et 'importance de leurs impacts locaux.
La partie suivante de ce rapport examine comment le maitre d’ouvrage a prévu de prendre en compte
ces avis.

12 sguree : présentation des seénarios en comité de pilotage en juillet 2011

ftapport dugarant. Projet des phases 1et2 (NPCA, Juin 2021 11

Commission nationale du débat public - 244 boulevard Saint-Germain - 75007 Parts - France
T.+33 (0)1 44 49 8550 - lic.fr - voww. fr

LA PRISE EN COMPTE PAR LE MAITRE D'OUVRAGE DES AVIS DU PUBLIC
FORMULES DEPUIS 2019

Les comptes rendus de l'expression du public

Le maitre d’ouvrage a informé la CNDP du résultat des concertations de 2019 et 2020-2021. Ces comptes
rendus ont été publiés sur le site de |la concertation. Il convient de s’y référer pour prendre connaissance,
de maniére détaillée, de I'expression du public sur chaque aménagement projeté.

La lettre de mission adressée au garant par la présidente de la CNDP le 8 décembre 2020 demande au
garant de mentionner les évolutions du projet résultant de la concertation. Ces mentions établies a partir
des décisions prises par le comité de pilotage jusqu’en juillet 2021 suivront un cheminement d'est en
ouest ; elles ne sont détaillées que pour les aménagements ayant fait I'objet de demandes particulieres
ou d’une opposition significative du public.

La prise en compte de Fexpression du public sur les aménagements dans les Alpes Maritimes

Trés peu d'expressions du public ont concerné les projets d'aménagement des gares de Nice Saint Roch
et Nice-ville. Le maitre d'ouvrage a annoncé ' qu'll prendrait en compte la demande du public
d‘allongement de la passerelle a Nice-ville.

Pour la gare de Nice aéroport, le public a demandé des améliorations de |'accessibilité et de
I'intermodalité, ce dont le maitre d'ouvrage est convenu®.

Le public a8 demandé d'accélérer 'aménagement d'une quatriéme voie en gare d’Antibes, et que la
passerelle soit refaite. Le maitre d'ouvrage, qui avait annoncé qu'il poursuivrait les études d'exploitation
pour vérifier la pertinence de I'aménagement d’une quatriéme voie, n'a pas maintenu cette proposition
a l'issue de ces études.

A Cannes centre 'aménagement d’une quatrieme voie a fait 'objet de peu d’avis du public, tous
favorables.

A Cannes, la bifurcation vers Grasse a fait I'objet d’'une concertation en 2019. Le maitre d‘ouvrage a
souhaité revenir en 2021 vers le public pour présenter une solution améliorée issue de la concertation de
2019, soit une bifurcation « en terrier », la tranchée couverte enterrant la voie de Marseille vers Nice
pouvant étre prolongée de 130 m vers I'est. M&me si cette solution réduirait sensiblement 4 terme le
bruit pour les riverains, ceux-ci ont continué a exprimer inquiétude et opposition, compte tenu, en
particulier, de craintes liées aux nuisances, aux prélévements fonciers sur leurs jardins et aux délais
prévisibles pour le chantier. La dévalorisation de leur bien leur semble inévitable. Comme en 2019, une
contre-proposition visant & remplacer I'aménagement de cette bifurcation par une mise en
correspondance des deux lignes a été présentée par une association de riverains, en suscitant en retour
I‘opposition d’usagers de la ligne. Le maitre d’ouvrage a exposé les arguments qui I'ont conduit & écarter
cette proposition alternative. Il & prévu de maintenir son projet, tout en continuant au cours du 4%™

13 Voir le compte rendu du comité de pilotage du 22 novembre 2013,
“idem
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trimestre 2021 3 dialoguer avec les riverains et en cherchant encore  en réduire les impacts (amélioration
des protections contre le bruit, préservation des arbres remarquables).

Pour |a gare TER de Cannes La Bocca, certains riverains auraient souhaité en 2021 que le maitre d'ouvrage
revienne sur le choix de localisation de Ia gare effectué en 2019 conformément 3 I'expression majoritaire
de public. A défaut, des inquiétudes se sont manifestées quant aux nuisances sonores et aux risques
hydrauliques. Le maitre d"ouvrage a maintenu le choix de localisation effectué a I'issue de la concertation
de 2019, en précisant qu'il prendrait en compte la réduction de ces nuisances et la prévention de ces
risques. Le dialogue avec les riverains a été poursuivi au cours du 4*™ trimestre 2021.

La prise en compte de I'expression du public sur les aménagements dans le Var

Pour la bifurcation de La Pauline, le public s'était prononcé en 2019 en faveur d'une solution « en
terrier », enterrant la voie bifurquant vers Hyéres sous les voies de Toulon & Nice. Le maitre d’ouvrage a
retenu cette solution. En complément, le public s'est pranoncé en 2020 en faveur d’une gare « biface »,
ouvrant vers l'est et vers 'ouest, avec en ce cas une légére préférence pour le scénario 2 (10 expressions
du public) sur le scénario 1 (8 expressions). Le maitre d’ouvrage a retenu ce dernier scénario, moins
coliteux et aux prélévements fonciers plus réduits. Le dialogue avec les riverains s’est paursuivi au cours
du 4°™ trimestre 2021.

Le projet d’aménagement du terminus nord de la navette toulonnaise a Carnoules a été soutenu par le
public en 2019.

En 2019, le public avait majoritairement demandé que le terminus ouest de la navette toulonnaise soit
localisé trés & 'ouest de Toulon. Le maitre d'ouvrage avait alors préféré une localisation & Sanary-sur-
Mer, plus proche de Toulon et moins colteuse. Relancée 3 la demande du ministre chargé des transports,
la concertation de 2020 a abouti au choix par le maitre d’ouvrage d'une localisation & Saint Cyr-sur-Mer,
conforme & I'expression majoritaire du public. Quelques expressions du public en faveur de Saint Cyr,
mais pour une autre localisation de la gare (plus a I'ouest) ont été recugillies. La encore, le dialogue s'est
poursuivi au cours du 4™ trimestre 2021.

La prise en compte de l'expression du public sur les aménagements dans les Bouches du
Rhdne

Le maitre d'ouvrage a renoncé au projet d’insertion d’une 4™ voie entre la gare de La Blancarde 3
Marseille et La Penne-sur-Huveaune, qui avait suscité des protestations en 2019 et 2021, dont la
rentabilité socio-économique est insuffisante. Dans le méme secteur SNCF Réseau a également renoncé
& aménager une 5" voie & quai en gare de La Blancarde, alors que ce projet présenté en 2019 avait
suscité de nombreuses réactions d’opposition des riverains.

Pour I'entrée est des tunnels a La Parette a Marseille, |a faible participation du public constatée en 2019
avait conduit le garant & demander que la concertation soit reprise. En 2021, de trés nombreuses
protestations du public ont conduit le maitre d’ouvrage a renoncer a localiser des installations de chantier
2 la place de la ferme urbaine associative du Talus, au profit d’un autre secteur identifié avec le concours

Rapport du garant. Projet des phases 1 et 2 LNPCA, luin 2021 13
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des collectivités lacales. Le maitre d'ouvrage a en outre prévu de poursuivre ses travaux afin d’améliorer ANNEXE 1 : LISTE DES COMPTES-RENDUS DE CONCERTATION ET DES RAPPORTS DU
la desserte routiére de la zone d'activité, et de rechercher des solutions alternatives pour relocaliser a GARANT
proximité les entreprises impactées.
Les aménagements urbains a prévoir autour de la nouvelle gare souterraine de Saint Charles & Marseille Comptes rendus de concertation établis par le maitre d’ouvrage
ont été bien accueillis par le public, 'expression d’oppaositions au projet d’aménagement d'une gare
souterraine ayant été presque inexistante. De nombreuses manifestations d'inquiétude ont été o Décembre 2011 : Bilan d'étape. Les premiers résultats de la concertation sur les scénarios et les

néanmoins exprimées en 2019 et en 2021, & propos des nuisances liées aux travaux. La perspective,
avancée par le maitre d'ouvrage en 2021, d’évacuer par voie ferrée les déblais extraits lors de la
construction de la gare souterraine & été bien accueillie. Quelques manifestations d'inquiétude ont été
en outre relevées en 2021 pour les immeubles situés au-dessus du tracé prévisible des tunnels, SNCF

fuseaux (RFF)
e 2012 : Compte rendu de la concertation sur Ia lizison ferroviaire Nice — Italie (RFF)
e Juillet 2014 ; bilan de la consultation sur la ZPP (RFF)

Réseau annongant la mise en place, le moment venu, de mesures de prévention et de surveillance. Les * Avril 2017 : Compte-rendu de la concertation portant sur |a désaturation des nceuds ferroviaires
échanges, en particulier avec les syndics des immeubles proches du tracé des tunnels, se sont poursuivis marseillais et azuréens (priorité 1)
depuis septembre 2021. s Décembre 2019 : Compte-rendu de la concertation portant sur I'aménagement des phases 1 et 2

*  Mai 2021 : Compte-rendu de la concertation complémentaire 2020-2021
L'aménagement du faisceau d’Arenc, et en particulier du secteur de Saint André 3 Marseille avait suscité
I'inguiétude voire I'opposition des riverains en 2019. Le maitre d’ouvrage avait souhaité rencontrer 3

nouveau le public pour Saint André, afin de présenter un projet d'insertion d’une halte ferroviaire Rapports établis par le garant

demandée par le public en 2019, et de préciser les mesures 2 mettre en place en matiére de circulation

routiére {y compris pour les autobus) en vue de limiter les impacts attendus de la suppression de 'actuel = Rapport du garant (M. Philippe MARZOLF), projet de ligne a grande vitesse Provence Cote d'Azur
passage a niveau. (20 Juillet 2013)

. . s Rapport intermédiaire du garant (24 mars 2017)
Le dialogue espéré ne s'est pas vraiment noué, le public a maintenu majoritairement son opposition &

cette suppression. En référence a la concertation de 2019, les avis sur les solutions de remplacement
n’ont pas été stabilisés. Un élément supplémentaire est apparu dans I’expression du publie, 12 erainte d’un
impact défavorable sur les commergants du quartier. Le maitre d’ouvrage a répondu par écrit, comme le
garant I'avait demandé, aux solutions alternatives qui permettraient le maintien de ces passages & niveau.
Méme si le maitre d'ouvrage a soigneusement précisé que ces aménagements ne visaient pas a faciliter
un accroissement de la circulation de trains de fret's, il est possible qu’une telle perspective ait pesé dans
ces prises de position. A l'issue de la concertation, le maitre d'ouvrage a précisé qu'il maintenait la
suppression du passage & niveau, dans le cadre d’un projet compatible avec plusieurs possibilités
d’aménagement ultérieurs des circulations routiéres.

« Rapport intermédiaire du garant (20 décembre 2019}, voir en annexe 2
* Rapport intermédiaire du garant (30 juin 2021}, voir en annexe 3

'expression des locataires de la cité Bassens 2 ayant été insuffisante en 2019, le garant avait demandé
de reprendre en 2021 la concertation relative & 'entrée nord des tunnels & Marseille (secteur de La
Delorme). L'expression du public (en particulier de nombreux locataires de la cité Bassens 2) a alors été
légerement plus favorable 4 la variante nord, qui & la différence de la variante sud pourrait ne pas étre
associée a une opération de rénovation urbaine conduisant a en reloger les habitants. Le choix du maitre
d'ouvrage a été effectué au cours du comité de pilotage du 12 juillet 2021, en confirmant la variante sud
associée & une opération de rénovation urbaine. Le principe d’une maitrise d’ceuvre urbaine et sociale a
été validé pour accompagner dés 2022 le processus de relogement.

15 Une concertation préalable a été envisagée & cet effet par le Grand port maritime de Marseille et un garant a été désigné
par la CNDP le 4 mars 2020. Les dates de cette concertation sont indéterminées.
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RAPPORT DU GARANT

Projet de ligne nouvelle Provence
Cote d’Azur (LNPCA)
CONCERTATION POST-DEBAT
Rapport intermédiaire

24 mars 2017 - 20 décembre 2019

Philippe QUEVREMONT, garant
désigné par la Commission nationale
du débat public

Le 20 décembre 2019

Rapport du garant

Projet de ligne nouvelle Provence

Cote d’Azur (LNPCA)

24 mars 2017 — 20 décembre 2019
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avence Cole d' Azur

ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

et de la concertation

CHIFFRES CLES DE LA CONCERTATION

.

QUELQUES DATES CLES :

04/03/201% : désignaticn par la CNDP du garant Philippe Quévremont

04/03/2019 ; lettre de Iz ministre chargee des transports demandant d'informer &t de recusillir les avis du
public
21/03/2019 ; rdunion du callége des acteurs {prasentation et avis sur ks modalitis de concertation)

01/04/2019 : décision par les cofinenceuwrs du projet d'organizer |z concertation
132 Juin 3u 17 octobre 2019 ¢ dates de la concartation

23/11/2019 : réunion du comité de pilotage (choix des variantas)

20 décembre 2019 : remise d'un rapport intermeédiaire du garant

PERIMETRE DE LA CONCERTATION : 11 communes, 3 départements, 1 région

480 SPOTS RADIO POUR ANNONCER L'OUVERTURE DE LA CONCERTATION
56 118 FLYERS DISTRIBUES ; CAMPAGNE FACEBOOK GEOLOCALISEE POUR ANNONCER

LES ATELIERS RIVERAINS ET LES PERMANENCES

3 SERIES DE COURRIELS ENVOYES A 5 250 DESTINATAIRES POUR ANNONCER LES

REUNIONS PUBLIQUES LOCALES

6 INTERVIEWS (PRESSE ECRITE ET RADIO), DE NOMBREUX COMMUNIQUES DE PRESSE
MOBILISATION DES COMITES C'INTERET DE QUARTIER (CiC) A MARSEILLE

14 REUNIONS PUBLIQUES, 11 ATELIERS RIVERAINS, 3 ATELIERS THEMATIQUES,
7 ATELIERS OU RENCONTRES A LA DEMANDE, 30 PERMANENCES, 20 EXPOSITIONS

1579 PARTICIPANTS AUX REUNIONS, B2 AUX PERMANENCES
12 283 CONNEXIONS AU SITE INTERNET

279 QUESTIONS, AVIS OU CONTIBUTIONS DEPOSES VIA LE SITE INTERNET

UNE PETITION (145 SIGNATURES)

DES INSTANCES DE LA CONCERTATION DEFINIES EN 2011 PAR UNE CHARTE DE LA

CONCERTATION : 2 REUNIONS DU COLLEGE DES ACTEURS

AU TITRE DE LA GOUVERNANCE, 3 REUNIONS DE COMITS TERRITORTAUX AVEC LA

PARTICIPATION D'ASSOCIATIONS

Commissson nationade du débat pulibe - 244 boukeviand Saint- Germam - 75007 Pars
1 33} 40 a9 85 60 contact@dabatpubic B - sww debat public it

Frunce

RESUME DES EVENEMENTS DU PROJET DE 2005 A 2017!

Le choix du scénario des métropoles du sud

A l'issue du débat public tenu en 2005 sur un projet de ligne 3 grande vitesse (LGV PACA), le conseil
d'administration de Réseau ferré de France (RFF) concluait & la poursuite des études. M. Philippe
MARZOLF, qui avait assuré la présidence de la CPDP, a été désigné comme garant en 2006.

Le 11 février 2009, le ministre d’Etat, ministre de I"écologie, a réuni les élus du territoire et confié une
mission de médiation 4 M. Yves COUSQUER. Une nouvelle décision de poursuivre les études a été prise
par RFF en 2009 aprés le rapport du médiateur et le choix ministériel du scénario dit « des métropoles
du sud »,

La concertation de 2011 sur les fuseaux de passage et ses suites

Aprés |'adoption en janvier 2011 d’une charte de la concertation pour ce projet, RFF a organisé une
concertation post-débat public sur les variantes de fuseau de passage correspondant au scénario choisi.
Cette concertation largement suivie? a été suspendue le 25 novembre 2011 par I'Etat pour des motifs
d’ordre public. Le garant en a cependant reconnu le caractére globalement positif.

A l'issue de cette phase de concertation, le 22 décembre 2011, le comité de pilotage du projet a conclu que
le projet devait changer de nature en prenant en compte en priorité les transports de proximité. Les études
devaient étre poursuivies pour les Alpes-Maritimes et le territoire marseillais ; en revanche elles devaient
étre suspendues pour la gare de Toulon-est, le fuseau de Bandol et le sillon permien (a I'est de Toulon).

Le rapport de la commission mobilité 21 et la décision ministérielle de 2013

En juin 2013, la commission dite « Mobilité 21 » remettait au ministre chargé des transports un rapport
proposant de hiérarchiser les projets d'infrastructures de transport. Les projets qui devraient étre engagés
sur la période 2014-2030 correspondaient & une premiére priorité, la deuxiéme priorité concernait les
projets dont I'engagement devait étre envisagé entre 2030 et 2050. Les autres études devaient étre
arrétées.

Le 21 octobre 2013, le secrétaire d'Etat aux transports confirmait le classement du traitement des neeuds
ferroviaires marseillais et azuréen en priorité 1. Deux autres parties du projet, soit les trongons Aubagne-
Toulon et Est Var (Le Muy & Cannes-Grasse) étaient classées en priorité 2. Le reste du projet initial, dans le
sillon permien 3 'est de Toulon n'était pas inclus dans ces priorités.

!'Le lecteur souhaitant une présentation plus détaillée de cette période pourra se référer au rappert intermédiaire du garant
de mars 2017

? 1700 participants en réunions publiques et ateliers

? Le rapport du garant a été examiné par |a CNDP |e 4 septembre 2013
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Les consultations de 2013 et 2014 et les décisions ministérielles de 2014 et 2015

La détermination des zones de passage préférentielles a fait I'objet de deux consultations successives : en
2013 pour la priorité 1, en 2014 pour la priorité 2. Les avis du public ont été recueillis au moyen de cartes T
distribuées en gare ou sur demande, ainsi gque par un site internet et des réunions des comités territoriaux,
sans réunions publigues.

Le bilan de ces phases de consultation a été présenté le 1% avril 2015 3 la CNDP, qui a émis « le souhait qu’é
Favenir le public soit mieux associé au processus d’élaboration du projet ».

Les zones de passage préférentiel ont fait 'objet des décisions ministérielles du 7 mai 2014 (priorité 1) et
du 13 avril 2015 {priorité 2).

La décision de la CNDP recommandant de poursuivre la concertation (2015)

Le 2 septembre 2015, la CNDP a décidé qu’il n'y avait pas lieu d'organiser un nouveau débat public et
recommandait au maitre d’ouvrage de poursuivre le processus de concertation. Les demandes d'annulation
de cette décision, formulées devant le tribunal administratif, puis en cour administrative d’appel, n’ont pas
abouti.

La désignation du garant et la concertation de 2016

Le 4 mars 2015, la CNDP a désigné M. Philippe QUEVREMONT comme garant.

Aprés une réunion du collége des acteurs le 8 avril 2015, le comité de pilotage a retenu le 21 mai 2015 le
principe d’une concertation incluant des réunions publigues. La décision d’engager cette concertation a
été prise le 20 septembre 2016.

La participation aux réunions publiques a été trés forte?, la signature de pétions a été active® comme le
dépdt d'avis ou de contributions sur le site internet®, En particulier, |a partie de la ligne nouvelle entre
Cannes et Nice (via Sophia-Antipolis) a été vivement contestée.

A l'issue de cette période de concertation, le comité de pilotage a pris position au regard des variantes
proposées (8 février 2017), et le ministre chargé des transports a pour 'essentiel confirmé ces choix par
lettre du 18 avril 2017.

Le 5 avril 2017, la CNDP a examiné le bilan de la concertation établi par le maitre d’ouvrage et le rapport
intermédiaire du garant. A cette occasion, la commission a insisté sur la nécessité de poursuivre la
concertation et a « souhaité gu'une attention particuliére soit accordée aux questions du public portant sur

12700 participants au cours de réunions publiques
“ g pétitions ont recueilli un total de 8000 signatures « papier »
%2200 avis ou contributiens

Rapport du garant. Projet INPCA. Décembre 2019 7

Commission nationale du déhat public - 244 boulevard Saint-Germain - 75007 Faris - France
T +33{0)1 44 49 85 50 - garant@debatpublic fr - www debatpublic fr

la saturotion du reseau, sur fe bilan socio-économique, sur lo prise en compte des risques
envirannementaus et sur fe plan de financement du profet ».

Le maitre d'ouvrage (représenté par un nouveau directeur de projet) a réuni le collége des actaurs le 27
Juin 2017 Pour aller a Iz rencontre des attentss du public, il a proposé la réalisation par un expert tiers
d'une étude des solutions ferroviaires alternatives au projet’, outre 'organisation future d'ateliers
thématigues correspondant aux souhaits de la CNDP.

ORGANISATION DE LA CONCERTATION EN 2018

Le rapport du conseil d'orientation des infrastructures (COI)

Le 1% juillet 2017, le président de Iz République indiguait gu’il entendalt mettre |2 priorité sur les

« transports du guotidien v. Afin de traduire cette priorité, le gouvernement a confié 2 un conseil des
infrastructures (COI), quiil a constitué, |a mission de proposer une stratégie paur les infrastructures de
transparts.

Le 1* feurier 2018, le COl recommandsait de phaser e projet LNPCA en commencant par les fonctionnalités

directement lides sux mobilités du quotidien a Marseille, Nice et Toulon, puis en paursuivant par la
realisanion de la gare souterraine & Marseille Saint Charles. Le volet programmatique du projet de loi

d'orientstion des mobilités {(LOM) 2 été préparé sur cette base®,

L'engagement d'une nouvelle phase de concertation

Le 4 mars 2019, la ministre chargée des transports indiquait que le Gouvernement avait fait siennes les
priorités identifi¢es par le COI, et demandait & SNCF Réseau de poursuivre les dtudes dites « de
recalage », et d'informer et de recueillic I'avis du public sur les phases 1 et 2 du praojet. Cette lettre
confirmait aussi le déploiement & venir de I nouvelle signalisation ERTVS 2% sur Is ligne Marseille-
Vintimille.

Le collége des acteurs a été réuni le 21 mars 2019 en vue de formuler un avis sur les modalités de
concertation proposées. Ces modalités ont été arrétées le 1% avril 2019 par |es cofinanceurs du projet.

! Cette attente avait 6té relevée par ke rapport du garant de mars 2017, outre celles reprises par la CNDP

B Agopne detinmivemant lo 19 novembre 2019, co projot do lol est depuis o 27 novembre 2019 3 'ekamaen au Consall
constitutionmel

“Le systeme ERTMS [European rall traffic management systom] est basé sur dos informations transmises par G5M, 312
dittérence de la signalisation terroviaire classigue encore employée sur les lignes autres gu'a grande vitesse, qui repose surla
détection des trains par bloes 1 par des signave 3 abserver on bord de vole

Earpi i du gurs
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Les modalités de la concertation

La préparation de la concertation a été assurée par le maitre d'ouvrage assisté de son conseil (Nicaya
conseil), par des rencontres bilatérales avec le garant, et par la réunion au sein du comité technique des

services des collectivités publigues assurant le cofinancement des études (septembre 2018 a mars 2019)

La concertation reposait sur plusieurs types de réunions publiques :
- des réunions départementales d'ouverture de la concertation (juin 2019) ;
- des ateliers destinés en priorité aux riverains (juin et juillet 2019} ;
- des réunions publiques locales par secteur (septembre et octobre 2019) ;
- des ateliers consacrés aux thémes correspondant aux souhaits exprimés par Ia CNDP en 2017 : la
saturation ferroviaire, I'environnement, les justifications socio-économiques du projet ;
- des réunions départementales de cléture de la concertation (octobre 2019).

Des réunions & la demande d’associations et des permanences locales en mairie ont complété ce
dispositif.

Le déroulement des réunions publiques a respecté un schéma classique : exposé du maitre d’ouvrage, puis
questions (ou prises de position) du public et réponses. La limitation du temps des exposés initiaux

demandée par le garant a été globalement respectée. La participation des élus aux réunions a été moindre

qu’en 2016 ; le temps de parole des élus représentant les collectivités cofinangant le projet est resté
raisonnable. Chague réunion publigue a fait I’objet d’un verbatim publié sur le site internet de la
concertation.

A noter que le théme du financement, également cité par la CNDP en 2017, n'a pas pu faire l'objet d'un
atelier thématique, faute de propositions. La lettre ministérielle du 4 mars 2019 annoncait en effet une
mission de financement postérieurement a cette concertation. Sur ce point, le garant rappelle
réguliérement 3 ce titre la jurisprudence du Conseil d’Etat’’.

Le garant a considéré qu'il n'y avait pas lieu de rappeler au maitre d’ouvrage sa proposition de juin
2017, visant a confier a un tiers expert une étude sur les solutions ferroviaires alternatives au projet,
estimant que le rapport du COI en tenait lieu. Aucun acteur n’a d’ailleurs rappelé cette proposition de
2017.

La documentation sur le projet a pris la forme d'un dossier de concertation du projet (77 pages Ad),
publié en juin 2019, complété au moins 8 jours avant chacune des 8 réunions publigues locales par un
livret par secteur (une trentaine de pages A3). L'objectif du maitre d’ouvrage était de pouvair tenir
compte des derniére s études dont il disposait et des premiéres réactions du public, recueillies en juin
ou juillet, afin d’adapter pendant I'été, dans la mesure du possible, ses propositions.

19 vigir CE, 15 avril 2016, Fédération nationale des associations des usagers des transports

Rapy

bre 2019 9

t du garant Projet LNFCA, [
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Cette documentation distribuée lors des réunions publiques était aussi disponible sur le site internet de
la concertation, qui incluait la possibilité de poser des questions au maitre d’ouvrage et de déposer des
avis ou contributions.

La participation du public

Selon les principaux indicateurs, la participation du public a été bonne :
- 1661 participants aux réunions publiques ou permanences
- 208 avis ou contributions déposées sur le site de |a concertation
- 80 avis recueillis lors des permanences.

La participation a été néanmoins plus faible qu’en 2016, surtout dans les Alpes-Maritimes. Ce fait est
probablement lié a une bien moindre contestation du projet du maitre d’ouvrage.

Localement, la participation s’est révélée inégale. La participation a été élevée, par exemple, 2 Cannes
La Bocea au droit de la bifurcation ferroviaire vers Grasse, @ Toulon en vue de la localisation du terminus
ouest de la navette ou bien a Marseille-nord {Saint André) pour traiter de la suppression de deux
passages a niveau proposée par SNCF Réseau.

La participation a en revanche été trés faible a Marseille-nord pour traiter de I'éventualité d'une
opération simultanée de rénovation urbaine (cité Bassens'!) ou & Marseille-sud en ce qui concerne les
entreprises potentiellement touchées par I'entrée sud du tunnel vers Saint Charles, & La Palettte.

La participation du public a été particulierement décevante s'agissant des ateliers thématiques
correspondant aux attentes du public relevées en 2017 par le garant et la CNDP : une trentaine de
participants au total pour ces 3 ateliers.

Les incidents observés

Le seul fait notable a signaler a ce titre est I'envoi & la CNDP, en tout début de la concertation {12 juin
2019}, d'une lettre du Collectif Est Var qui demandait 3 la CNDP d'interrompre cette phase de
concertation, en en contestant le périmétre, ses modalités (en particulier la tenue d’ateliers considérés
comme réservés aux propriétaires riverains), et son calendrier (la concertation ne saurait intervenir
avant I'adoption de la loi d’orientation sur les mobilités). La présidente de la CNDP a répondu 2 cette
lettre le 5 septembre 2019.

Le Collectif a participé a4 la suite de la concertation, notamment & la réunion publique de cldture &
Toulon.

11 Cette opération est inserite en tant que quartier d'intérét régional au protocole de préfiguration des projets de
renouvellement urbain signé le 21 décembre 2017 entre 'ANRU et la métropole Aix-Marseille-Provence

Projet LNPCA. Décembre 2
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Les suites données 3 la concertation SNCF Réseau) sous la présidence du préfet de région ; il a également participé au collége des
acteurs réunissant les associations et organismes socio-professionnels, ainsi qu‘aux comités
territoriaux placés sous la présidence des préfets de département.

- Le maitre d'ouvrage (SNCF Réseau) a en outre associé le garant aux comités technigues' ayant
assuré la préparation de la nouvelle phase de concertation de 2019.

- Le garant a participé a |a grande majorité des réunions publiques, sans en assurer I'animation.
Placé de maniére visible a une table distincte de celle du maitre d'ouvrage, il est intervenu

Le comité de pilotage du projet, réuni le 22 novembre 2019, a arrété les propositions 3 soumettre au chagque fois qu'il a souhaité, en particulier pour présenter son réle. Aucune situation vraiment

secrétaire d'Etat aux transports. difficile n'a nécessité en 2019 sonintervention. Il a présenté un avis provisoire sur le

déroulement de cette phase de concertation au cours de chacune des trois réunions de cléture
{une par département), ainsi qu’au cours des comités territoriaux et du comité de pilotage qui

MISSION DU GARANT ont suivi.

Atitre d'exemple, les interventions de veille suivantes du garant peuvent étre citées :

Comme le collége des acteurs I'avait souhaité, les comités territoriaux par département (considérés
comme des instances de gouvernance du projet) ont été réunis avec la participation d'associations au
cours de la deuxieme quinzaine d’octobre, aprés que leur composition ait été adaptée a la nouvelle
géographie du projet.

Les rdles respectifs du maitre d’ouvrage et du garant

- Le garant est intervenu en réunion des cofinanceurs le 1% avril 2019, afin de présenter et de
soutenir la demande, formulée en collége des acteurs, de réactiver les colléges territoriaux
prévus par la charte de |a concertation de 2011 ; cette demande a été acceptée ;

- Legarant a veillé a ce que les informations des projets des livrets par secteur soient facilement
lisibles par le public, et il 4 insisté pour que ces livrets soient publiés dans les délais (8 jours avant
la réunion publique locale correspondante) ;

- Le garant a régulierement fait part d’observations, en général mineures, concernant la gestion

Selon l'article L. 121-13-1 du code de I'environnement encore en application s'agissant d'un projet ou la
participation du public a été engagée antérieurement au 1°' janvier 2017%, « le maitre d'ouvrage ...
informe la Commission nationale du débat public, pendant la phase postérieure au débat public jusqu'a
l'enquéte publigue, des modalités d'information et de participation du public mises en ceuvre », Le
maitre d’ouvrage est donc responsable d’organiser cette phase d’infoermation et de participation du
public.

du site internet de la concertation ;

- Legarant est intervenu auprés du maitre d'ouvrage afin qu’une contribution associative soit
présentée en réunion publique de cléture dans le Var ;

- Legarant a qualifié trois propositions alternatives du public, afin que le maitre d'ouvrage y
réponde comme il sy est engagé en adhérant en 2017 2 la charte de participation du public
(article 4]).

Selon le méme article, le garant est « chargé de veiller a la mise en ceuvre des modalités d'information et
de participation du public’? ».

Le code de I'environnement ne précise pas comment s'articulent ces deux responsabilités. En I'absence
d’autres recommandations de méthode, il revient aux acteurs de terrain de préciser leur réle
réciproque. De fait, au cours de la présente concertation, le partage des responsabilités a été le plus
souvent établi sur les bases suivantes :

- Le maitre d'ouvrage a exercé ses responsabilités dans I'organisation et le pilotage de |z
concertation ; il n'y a donc pas eu & proprement parler de responsabilité conjointe.

- Asoninitiative {ou en réponse 3 une invitation du maitre d’ouvrage), le garant a formulé des
demandes (propositions, recommandations, etc.), avant ou pendant cette concertation. Le
présent rapport précise certaines de ces demandes. La quasi-totalité de ces demandes a été
acceptée par le maitre d’ouvrage.

- Le garant a participé au comité de pilotage du projet, instance de décision représentant le maitre
d’ouvrage au sens large, réunissant les cofinanceurs des études (Etat, collectivités territoriales,

I ; * Le comité technique prépare |es décisions du comité de pilotage ; il réunit les services des mémes organisations

Voir I'article 8 de | ordonnal’w.e 2016-1060 du E:auﬂt 2016 A cofinangant les études (Etat, collectivités territoriales, SNCF Réseau) sous |a présidence de M. Pierre-Alain ROCHE, membre
" article L. 121-14 dans sa rédaction de 2017 définit de maniere similaire le réle du garant, Cet article n'est cependant pas du CGEDD
applicable au présent projet dont la concertation a été engagée en 2005. Il en est de méme pour |"article L.121-1-1, qui

précise le réle du garant de la concertation préalable. Rapport du garant. Projet INPCA. Décembre 219 12

Rapport du garant Projet INPCA D
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RESULTATS DE LA CONCERTATION

optimisée et poursuite de la concertation locale pour les passages a niveau de Saint André ; étude
complémentaire pour la halte de Saint André demandée par le public ; mise en place d'un large

) e 8 groupe de travail (SNCF Réseau et collectivités locales) pour élaborer un projet urbain pour Saint
en a tenu compte, le plus souvent en infléchissant les propositions initiales du maitre d'ouvrage, de la André et Fintermodalité ;

maniére suivante'? :

- Pour la gare de Nice-ville, prise en compte des demandes farmulées par le public (ouverture de la
gare vers le nord) :

- Pourla gare nouvelle de Nice-aéroport, mise en place d’un large groupe de travail (SNCF Réseau et
collectivités locales) pour élaborer un projet d'intermodalité ;

- Pour les 4°™* voies & quai en gares d'Antibes et de Cannes, prise en compte des études ERTMS
(comme le proposait le maitre d'ouvrage) ; La décision ministérielle correspondante

- Pour la bifurcation Cannes-Grasse, adoption de la solution privilégiée en atelier riverain, & mettre au
point (nuisances 4 réduire) et poursuite de la concertation locale ;

- Pour la gare nouvelle de Cannes La Bocea, choix du site SICASIL (majoritairement préféré par le
public), mise en place d’'un large groupe de travail (SNCF Réseau et collectivités locales) pour

Les propositions du comité de pilotage®®

Le comité de pilotage réuni le 22 novembre 2019 a pris connaissance des avis et propositions du public et

- Pour I'entrée nord du tunnel @ Marseille, la variante sud sera privilégiée sous réserve d'une
concertation complémentaire avec les habitants pilotée par la métropole (dans le cadre d’un projet
de rénovation urbaine} ;

- Poursuite de la variante du doublement du tunnel de Saint Louis.

Le maitre d'ouvrage attend une décision ministérielle se pranongant sur les propositions du comité de pilotage. Cette
decision n'a pas encore été arrétée au moment ol le présent rapport est rédige.

élaborer un projet d'intermodalité ; poursuite de Iz concertation locale ; AVIS DU GARANT SUR LE DEROULEMENT DE LA CONCERTATION
- Pour la bifurcation de La Pauline, choix de la variante « terrier » (majoritairement préférée par le
public), mise en place d’un large groupe de travail (SNCF Réseau et collectivités locales) pour Les défis prévisibles a relever pour cette phase de concertation

élaborer un projet d'intermadalité ;

- Pourlanavette toulonnaise, validation des propositions de SNCF Réseau pour le terminus est (accord
du public) ; pour le terminus ouest, choix de |z gare de La Seyne et mise a I'étude d'un terminus 3
Saint-Cyr-sur-Mer ;

- Maintien du projet (en variante) d'une 4*™* voie entre Marseille et La Penne-sur-Huveaune, malgré
I"avis majoritairement défavorable du public, en vue de satisfaire les objectifs de service définis par
la Région (desserte au gquart d’heure); poursuite de la concertation locale sur les nuisances
sonores, 'intermodalité et I'accompagnement des entreprises et des particuliers ;

- Pour I'entrée sud du tunnel de Marseille, minimiser les impacts prévisibles liés & I'évacuation des
déblais, concertation locale avec les entreprises impactées ;

- Pourla gare de La Blancarde (5*™ voie & quai), limitation des impacts et poursuite de la concertation Linformation du public
locale ; pour le technicentre, préparation en vue d'une évacuation ferroviaire des déblais des

Trois difficultés de méthode étaient prévisibles pour cette phase de concertation :

- Informer correctement le public, dés I'ouverture de la concertation, sur le nouvel agencement
des phases du projet. Dans les Alpes-Maritimes et le Var, les phases 1 et 2 du projet aboutissaient
ainsi & des réorientations importantes a la suite du rapport du COI {voir plus haut) ;

- Mobiliser le public, tout particuligrement & Marseille ol |2 participation avait été limitée en
2016 ;

- Etablir un dialogue local de qualité, sincére avec le public, pour les parties du projet associées 3
des nuisances potentielles.

Les réunions d'ouverture dans le Var et les Alpes-Maritimes ont permis a la partie du public mobilisée
sur ce projet, et méme en 2016 souvent contre ce projet, d’étre rapidement informée des modifications
intervenues entre les priorités 1 et 2 du projet en 2016, et les phases 1 et 2 du projet en 2019 : pour
I'essentiel, report a une phase ultérieure de la création d’une ligne nouvelle entre Cannes et Nice, trés
discutée en 2016 ; et mise en place d'une navette ferroviaire (rapidement baptisée RER toulennais)
entre I"ouest et |'est de Toulon. La concrétisation effective @ Toulon de la priorité aux « trains du
quotidien » annoncée depuis longtemps pour ce projet, répond en 2019 a une demande formulée avec
insistance par une partie du public en 2016.

tunnels ;

- Pour la gare souterraine de Marseille Saint Charles, mise en place d'un large groupe de travail (Etat,
SNCF Réseau et collectivités locales) pour élaborer un projet d'intermodalité, préparation de la
phase travaux et poursuite de |a concertation locale ;

- Pourle plateau Saint Charles (blacs est et ouest), adoption des propositions du maitre d’ouvrage ;

- Pourlaligne de Marseille 2 I'Estague et le faisceau d’Arenc, poursuite de la recherche d'une solution

% Cf |a présentation faite par SNCF Réseau en collége des acteurs le 11 décembre 2019, Le compte rendu officiel du comité

de pilotage sera diffusé ultérieurement sur le site internet de la concertation

1% Ces propositions sant citées dans le présent rapport  titre d’infarmation, dans I'attente de la publication du compte rendu Les modifications intervenues dans le projet entre 2016 et 2019 n’ont toutefois visiblement pas été
ficiel d ité de pilotage, ibl bl le site de | rtati . . . . . .

orficiel du comite de priotage, qui sera accessible au public surle siie de 2 concertation comprises par une partie du public de ces départements, s'exprimant tardivement via internet

Rapport (quelques jours avant la cléture de la concertation).
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La participation du public

La participation du public en réunion a été moins forte en 2019 qu’en 2016, pour les départements du Var
et des Alpes-Maritimes. Ce constat est & relier & une baisse trés importante des oppasitions générales au
projet, tout au moins pour les phases 1 et 2 du projet proposées a la concertation.

Le public varois s'est mobilisé pour soutenir la navette toulonnaise, mais aussi pour en demander le
déplacement de son terminus ouest & Saint Cyr-sur-Mer. Dans les Alpes-Maritimes, les riverains de la
bifurcation vers Grasse ont manifesté une forte inquiétude quant aux nuisances associées a son

aménagement

Dans les Bouches-du-Rhéne, la participation initiale du public, en réunion d'ouverture, s'est révélée aussi
décevante qu'en 2016. Ce constat préoccupant (les investissements du projet les plus lourds seraient
réalisés & Marseille), a conduit le maitre d’ouvrage, stimulé par le garant, & multiplier les initiatives pour
entrer en contact avec le public. Ces efforts ont abouti : au total, la participation en 2019 aux réunions a été
supérieure, dans les Bouches-du-Rhone, & celle de 2016. C'est pour I'essentiel la mobilisation a Marseille

des comités d'intérét de quartier (C1Q) qui a permis d’aboutir & ce résultat

La participation a été trés décevante!’ aux ateliers correspondant aux demandes du public de 2016 et qui
avaient a I'époque fait 'objet d'une recommandation de la CNDP : saturation ferroviaire, environnement,

socio-économie.

Au total la participation du public doit étre considérée comme satis

Un dialogue local de qualité, malgré quelques difficultés

Le garant avait observé en 2016 une certaine défiance du public’®. Une telle défiance ne s'est pas
manifestée en 2019, le dialogue avec le public s'étant globalement révélé de qualité.

La mise en ceuvre, trés tot dans |a concertation, de rencontres avec les riverains, outre gu’elle a stimulé
la participation locale, a permis dans certains cas au maitre d'ouvrage d’adapter son projet en allant a la
rencontre des demandes du public. Ces adaptations ont été acceptées par le public pour la bifurcation
de La Pauline dans le Var.

Méme si ces d’autres adaptations n'ont pas encore été jugées suffisantes par le public (bifurcation de
Grasse), voire non satisfaisantes (suppression des passages a niveau de Saint André a Marseille), le

7 10 personnes en moyenne par atelier,
18 Voir le rapport intermédiaire du garant du 24 mars 2017 page 16

jort du garant. Projet LNPCA_ D
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garant manifeste une certaine confiance dans la capacité des parties a poursuivre un dialogue de qualité
dans la suite de la concertation (voir plus loin), en vue d’améliorations complémentaires du projet.

Dans guelques secteurs & Marseille, le dialogue ne s'est cependant pas encore vraiment noué, en
particulier avec les entreprises 4 I'entrée sud du tunnel.

De vraies difficultés de dialogue persistent dans la vallée de I'Huveaune, malgré la limitation a La Penne-
sur-Huveaune du projet d'ajouter une 4°™* voie au faisceau existant depuis Marseille. Les riverains
considérent que le maitre d’ouvrage veut réaliser cette partie en vue de poursuivre ensuite cette 4°™
voie vers Aubagne, ce qu'ils avaient fortement rejeté en 2016.

Un projet d’ensemble globalement bien accueilli

En réunion publique, les objectifs généraux du projet {phases 1 et 2} n’ont pas été contestés dans leur
principe, méme dans les secteurs ol une opposition aux modalités locales retenues pour le projet
persiste (Cannes La Bocca, Saint André 3 Marseille). Pour ces phases, les débats sur I'opportunité globale
du projet, encore trés présents en 2016, ont ainsi quasiment disparu.

Une franche opposition s'est cependant manifestée quant & I'hypothése d'une 4°™ voie dans la vallée
de 'Huveaune. Par ailleurs une pétition a recueilli 145 signatures protestant contre les impacts prévus
de la 5*™ voie a La-Blancarde.

Quelques demandes d'engagement de principe & poursuivre le projet en phases 3 et 4 ont été formulées
par le public?®, surtout dans les Alpes Maritimes. Plus nombreux, les opposants au projet de 2016 ont 3
l'inverse demandé I'abandon de ces phases ultérieures.

Au cours des réunions, le public a formulé des demandes d'aménagement du projet, au regard
desquelles le maitre d'ouvrage s'est le plus souvent exprimé directement en séance. Trois demandes
ont cependant été qualifiées de propositions alternatives par le garant, conduisant le maitre d"ouvrage a
exposer de maniére détaillée les raisons pour lesquelles il ne les retenait pas, comme il s’y était engagé
en adhérant en 2017 3 la charte de la participation du public?! :

- La proposition de renoncer aux trains directs de Grasse vers Menton, en remplacant la
bifurcation actuelle par une correspondance en gare de La Bocca

- La proposition de déplacer vers I'ouest (a Saint Cyr-sur-Mer} le terminus de la navette
toulonnaise ;

19 Woir le rapport intérimaine du garant du 24 mars 2017 page 19

20 Les élus des collectivités territoriales finangant les études de ce projet sont en revanche unanimes en ce sens, comme I'a
montré la motion qu'ils ent adoptée en comité de pilotage le 21 novembre 2019

1 yoir I'article 4 de la charte
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- la proposition d'implanter 3 Marseille au nord de la gare de La Barasse la 5™ voie prévue au
sud par le projet.

Les réponses du maitre d’ouvrage ont été diffusées (ou devraient I'étre prochainement) sur le site
internet de la concertation??,

Le garant considére qu‘une concertation complémentaire serait nécessaire dans I'hypothése ou le
maitre d’ouvrage, aprés des études complémentaires, envisagerait le déplacement a Saint Cyr-sur-Mer
du terminus de la navette toulonnaise ; cette partie de projet modifiée n'ayant pas été proposée au
public.

Contrastant avec |'accueil général du public, des expressions d’opposition globale ont été déposées sur

le site internet. De maniére explicite ou implicite, elles concernent surtout les phases 3 et 4 du projet
revu par le COI.

Des sujets peu abordés ou en attente

Certains sujets ont été peu ou pas abordés au cours de cette phase de concertation.

abordé de maniére

Ainsi 'aménagement urbain des gares {transports en commun, parkings, etc.
inégale, faute d'un projet complet présenté par le maitre d'ouvrage (La Pauline, Nice aéroport, Marseille
Saint Charles), ou en I'absence de tout projet (Quest toulonnais, vallée de I'Huveaune).

Les attentes du public sur le bruit n'ont pas obtenu de réponse précise de la part du maitre d’ouvrage,

faute de disponibilité des études correspondantes

En ce qui concerne I"évacuation des déblais des tunnels 2 Marseille, le maitre d'ouvrage a manifesté une
préférence au recours au transport ferroviaire pour les déblais & évacuer sur le site de Saint Charles. Les

itinéraires routiers restent & préciser pour les entrées nord et sud du tunnel.

Enfin Fexpression des habitants de la cité Bassens, qui dans la variante sud de I'entrée nord du tunnel
de Marseille pourrait faire I'objet d’une opératian de rénovation urbaine, a été trés limitée.

En conséquence, le garant a été amené a proposer au cours du comité de pilotage du 22 novembre 2019 un

complément de concertation {voir plus loin)

2 |5 réponse du maitre d’ouvrage concernant La Blancarde a été présentée en collége des acteurs. Le garant a demandé
qu'elle soit également publiée sur le site de la concertation

Rapport du garant Projet LN
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RECOMMANDATIONS AU MAITRE D'OUVRAGE POUR LA SUITE DE LA
CONCERTATION

L'usage pour ce projet est que les phases de concertation, qui pouvaient se révéler délicates sur le
terrain (voir plus haut pour 2011), soient autorisées par le comité de pilotage. Sans attendre une
éventuelle réunion supplémentaire de ce comité, le garant a formulé le 22 novembre 2019 des
propositions, dans le cadre d'une concertation continue prévue par le code de I'environnement.

L'objectif est de pouvair consacrer suffisamment de temps & des échanges de qualité avec le public, sans
prendre le risque de retarder un projet attendu par les élus et inscrit dans le projet de loi d’orientation
sur les mobilités (LOM).

Ces concertations essentiellement locales seraient & engager dés que les études préparatoires seraient
disponibles, sans calendrier général, en privilégiant une sollicitation directe du public, le plus souvent
par messagerie, en association avec les collectivités compétentes.

L'objectif serait de finaliser les aménagements urbains a associer aux gares, de compléter I'élaboration
de compromis locaux, de prendre la mesure des accompagnements nécessaires pour les entreprises
comme pour les particuliers, de préciser les éventuelles protections phoniques, et de préparer les
phases chantier pour les aménagements les plus lourds (évacuation des déblais notamment).

Pour | ‘'aménagement urbain des gares, ces concertations locales seraient préparées avec les
collectivités compétentes (métropoles, ete.).

Dans I'hypothése ol la rénovation urbaine serait retenue pour la cité Bassens, une consultation
complémentaire serait 3 mener par le porteur de projet (métropole AMP).

Le maitre d’ouvrage a soumis au collége des acteurs réunile 12 décembre 2019 une proposition allant
dans le sens de ces recommandations. Dans I'hypothése d'un décalage du calendrier prévu par le maitre
d’ouvrage, les acteurs souhaiteraient qu’une réunion intermédiaire soit organisée.

Rapport du garant Projet LNPCA Décembre 2019 18
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LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC ‘
ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES et de la concertation

RESEALU Ligne Nouvelle Provence Cole o' Azur

ANNEXE
Schéma des instances de concertation de ce projet

L'organisation de la gouvernance du projet st définie par la convention de financement des études. L'organisation de
la cancertation est précisde dans la charte de participation du public adoptée en 2011, qui inclut le schéma suivant
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ANNEXE 3 RAPPORT INTERMEDIAIRE DU GARANT (30 juin 2021)
CI] d Commission nationale
du débat public

RAPPORT DU GARANT

Projet des phases 1 et 2 Ligne
nouvelle Provence Cote d’Azur
CONCERTATION POST-DEBAT
Rapport intermédiaire

21 décembre 2019 - 30 juin 2021

Philippe QUEVREMONT, garant
désigné par la Commission nationale
du débat public

uled i pivivm 1 b3 NFEE ki30T 17 Le 30 juin 2021
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Bilan du débat public

et de la concertation

Rapport du garant
Projet des phases 1 et 2

de la ligne nouvelle Provence

Cote d’Azur (LNPCA)

21 décembre 2019 — 30 juin 2021
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FICHE D'IDENTITE DU PROJET

+ MAITRE D'OUVRAGE : SNCF RESEAU

» CONTEXTE
Aprés la concertation menée en 2019 par SNCF Réseau sur le projet des phases 1 et 2 redéfini par le
COI (Conseil d'onentation des infrastructures), le secrétaire d'Etat chargé des transports a demandé
le 23 juin 2020 a SNCF Réseau de poursuivre la concertation continue sur ce projet.

* CARTE DU PROJET (LNPCA phases 1 et 2)

* OBIECTIFS
L'objectif principal du projet des phases 1et 2 LNPCA est 'amelioration du fonctionnement des noeuds
ferroviaires de Marseille, Toulon et Nice, en particulier par la création d'un réseau express
métropolitain pour ces metropoles,

artd Swmt Gensami - 75007 Pars Franot
(b fr - www dhesbiat pubilic I
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* CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

« Création d’une navette ferroviaire azuréenne avec:

* un ouvrage dénivelé a la bifurcation de Cannes vers Grasse ;

* le déplacement de la gare TER de Cannes-La-Bocca & Cannes marchandises avec la création d'installations
origines-terminus ;

* la création d’'une gare TER/TGV & Nice aéroport (4 voies & quai) ;

* I'adaptation du plan de veies de Nice ville et la création de voies de garage & Nice Saint-Roch ;

* |a création de vaies & quai en gare de Cannes-centre.

* Réalisation de la traversée ferroviaire souterraine de Marseille avec :
* en entrée nord de Marseille, le doublement de Iz ligne et 'entrée en tunnel ;
* 'aménagement de voies de remisage dans le secteur d'Arenc et le doublement partiel des voies du port ;
* Au niveau de la gare de Marseille Saint-Charles =
- la création d’une gare souterraine, de 2 tunnels d’accés et d’un péle d'échanges multimodal ;
- la reconfiguration du plan de voies de surface du plateau Saint-Charles ;
* Au niveau de Marseille Blancarde, la création d'un site de remisage des trains ;
s A La Parette, I'entrée en tunnel depuis la vallée de 'Huveaune vers Marseille Saint-Charles ;
= En opticn, la réalisation d’une 4éme voie entre Blancarde et la Penne-sur-Huveaune.

« Création d'une navette ferroviaire entre I'ouest et I'est de Toulon avec:
« 'amélioration par un ouvrage dénivelé de la bifurcation de la Pauline et le réaménagement de la gare
* |a création d'installations origines-terminus a I'ouest de Toulon et & Carnoules au nord de Toulon.

* Autotal :

* 7,9 km de voies nouvelles en tunnel (Marseille)

+ 10,8 km de voies nouvelles en site existant (doublement des voies du port 3 Marseille, 4*™ voie en vallée de
I'Huveaune en option})

* aucune création de voie nouvelle en surface hors sites existants

* 2 aménagements de bifurcations {par dénivellation}

s 6 créations ou aménagements de gares (hors option de la réalisation d'une 4" voie en vallée de
I'Huveaune).

e co0T

Aux conditions éconemiques de 2019, le codt du projet des phases 1 et 2 est évalué a 3,45 milliards d’euros..
* CALENDRIER ENVISAGE POUR LA MISE EN SERVICE

L'objectif serait de lancer d'ici fin 2021 I'enquéte publique concernant les phases 1 et 2. Le plus grand chantier,

celui de |a gare souterraine de Saint Charles & Marseille, aboutirait 2 une mise en service en 2035.

Rapport du garant, Projet des phases 1 et 2 LNPCA Juin 2021 4
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CHIFFRES CLES DE LA CONCERTATION

e QUELQUES DATES CLES :

04/03/2015 : désignation par la CNDP du garant Philippe Quévremont

23/06/2020 : lettre du secrétaire d’'Etat chargé des transports demandant d'informer et de recueillir les avis du
public

16/10/2020 : consultation écrite des membres du collége des acteurs (avis sur les modalités de concertation)
20/11/2020 au 31/12/2020 : dates de la concertation {1** période}

02/12/2020 ; décision de la CNDP autorisant SNCF Réseau a aller a 'enquéte publique pour les phases 1 et 2 sans
nouveau débat public, en poursuivant la concertation continue

07/01/2021 : réunion du comité de pilotage {choix des variantes aprés la 1¥° période de concertation)
01/03/2021 au 15/04/2021 : dates de la concertation (2™ période)

15/04/2021 : réunion du comité de pilotage {choix des variantes aprés la 25 période de concertation)
07/06/2021 : lettre du secrétaire d'Etat chargé des transports demandant de préparer le dossier support de
I'enquéte publique

30/06/2021 : remise d'un rapport intermeédiaire du garant.

+ PERIMETRE DE LA CONCERTATION : 5 communes {Cannes dans les Alpes Maritimes, La
Garde, La Crau, Sanary-sur-Mer et Saint Cyr-sur-Mer dans le Var) en période 1;
3 communes {Cannes dans les Alpes Maritimes, Marseille et La-Penne-sur-Huveaune
dans les Bouches du Rhone) en période 2.

e DES INSTANCES DE LA CONCERTATION DEFINIES EN 2011 PAR UNE CHARTE DE LA
CONCERTATION' : UNE CONSULTATION ECRITE DU COLLEGE DES ACTEURS?

Wolir & la date de février 2011 dans https://www lignenouvelle-provencecotedazur.fr/documents
? Le college des acteurs, instance prévue par la charte de concertation, peut émettre des avis sur le déroulement de la
concertation

Rapport dugarant Propt LNPCA Juin 2021 5
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+« MODALITES D'ANNONCE DE LA CONCERTATION ET D’INFORMATION DU PUBLIC

RESUME DES EVENEMENTS DU PROJET DE 2005 A 20203

Le choix du scénario des métropoles du sud

A lissue du débat public tenu en 2005 sur un projet de ligne & grande vitesse (LGV PACA), le conseil d'administration
de Réseau ferré de France (RFF) concluait a la poursuite des études. M. Philippe MARZOLF, qui avait assuré la

TYPE D'ANNONCE EFFECTUE 1ére période de concertation 2&me période de concertation présidence de la CPDP, a été désigné comme garant en 2006,
Communiqués et insertions de 5+2 246
presse Le 11 février 2009, le ministre d'Etat, ministre de I'écologie, a réuni les élus du territoire et confié une mission de
Spots radio 576 696 médiation & M. Yves COUSQUER. Une nouvelle décision de poursuivre les études a été prise par RFF en 2009 aprés
Tweets 16 18 le rapport du médiateur et le choix ministériel du scénario dit « des métropoles du sud », retenant un tracé de ligne

Campagnes géolocalisées
Facebook et Instagram
(prolongation de la 19" période
de concertation)

Total 1 060 000 perscnnes

nouvelle passant par Marseille et Toulon pour desservir Nice.

La concertation de 2011 sur les fuseaux de passage et ses suites

Courriels 2 messages adressés 3 3500 3 messages adressés 3200 Aprés I'adoption en janvier 2011 d'une charte de la concertation pour ce projet, RFF a organisé une concertation
personnes persannes post-débat public sur les variantes de fuseaux de passage correspondant au scénario choisi. Cette concertation
Flyers distribués par boitage 7600 largement suivie® a été suspendue le 25 novembre 2011 par 'Etat pour des motifs d'ordre public. Le garant en a
Affiches 150 cependant reconnu le caractére globalement positif®,
Commerces de proximité 29 54

(distribution de dossiers)

Dossiers de la concertation

3 dossiers, diffusion totale 1101
exemplaires papier, 1577
téléchargements

6 dossiers, diffusion totale 1322
exemplaires papier, 1504
teléchargements

DEROQULEMENT DE LA CONCERTATION

MODE D'EXPRESSION DU PUBLIC

1°* période de concertation

2™ période de

Réunions publiques ou ateliers
numériques

4 pour un total de 156
participants

7 pour un total de 171
participants

Permanences en mairie

5 en présentiel / 27 participants

29 en présentiel / 22 en
numeérique / 168 participants

Registres en mairie, etc.

5 registres / 31 avis

13 registres / 177 avis
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A l'issue de cette phase de concertation, le 22 décembre 2011, le comité de pilotage du projet a conclu que le projet
devait changer de nature en prenant en compte en priorité les transports de proximité. Les études devaient étre
poursuivies pour les Alpes-Maritimes et le territaire marseillais ; en revanche elles devaient étre suspendues pour la
gare de Toulon-est, le fuseau de Bandal et le sillon permien (a I'est de Toulon).

Le rapport de la commission mobilité 21 et la décision ministérielle de 2013

En juin 2013, la commission dite « Maobilité 21 » remettait au ministre chargé des transports un rapport proposant
de hiérarchiser les projets d'infrastructures de transport. Les projets qui devraient étre engagés sur la période 2014-
2030 correspondaient & une premiére priarité, la deuxiéme priorité concernait les projets dont I'engagement devait
étre envisage entre 2030 et 2050. Les autres études devaient étre arrétées.

Le 21 octobre 2013, le secrétaire d'Etat aux transports confirmait le classement du traitement des nceuds

Contacts par téléphone 3 56 ferroviaires marseillais et azuréen en priorité 1. Deux autres parties du projet, soit les trangons de ligne nouvelle
Questions sur le site internet 79 256 [y compris recues par Aubagne-Toulon et Est Var (Le Muy & Cannes-Grasse) étaient classées en priorité 2, Le reste du projet initial, dans le
courrier) sillon permien a I'est de Toulon n'était pas inclus dans ces priorités.
Avis sur le site internet et par 254 1619
courrier
Contributions ou délibérations 35 42
Pétitions 2 pour 394 signatures

7 Le lecteur seuhaitant une présentation plus détaillée de cette période pourra se référer au rapport intermédiaire du garant
de mars 2017

+1700 participants en réunions publiques et ateliers

% Le rapport du garant a été examiné par la CNDP le 4 septembre 2013
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Les consultations de 2013 et 2014 et les décisions ministérielles de 2014 et 2015

La détermination des zones de passage préférentielles a fait I'objet de deux consultations successives : en 2013 pour
la priorité 1, en 2014 pour |a priarité 2, Les avis du public ont été recueillis au moyen de cartes T distribuées en gares
ou sur demande, ainsi que par un site internet et des réunions des comités territoriaux, sans réunions publiques.

Le bilan de ces phases de consultation a €té présenté le 1* avril 2015 & la CNDP, qui a émis « fe souhait qu’a I"avenir
le public soit mieux associé au processus d'élaboration du projet ».

Les zones de passage préférentielles ont fait I'objet des décisions ministérielles du 7 mai 2014 (priorité 1) et du 13
avril 2015 (priorité 2).

La décision de la CNDP recommandant de poursuivre la concertation (2015)

Le 2 septembre 2015, la CNDP a décidé qu'il n'y avait pas lieu d'organiser un nouveau débat public et recommandait
au maitre d'ouvrage de poursuivre le processus de concertation. Les demandes d'annulation de cette décision,
formulées devant le tribunal administratif puis en cour administrative d"appel, n‘ont pas abouti.

La désignation du garant et la concertation de 2016

Le 4 mars 2015, la CNDP a désigné M. Philippe QUEVREMONT comme garant.

Aprés une réunion du collége des acteurs le 8 avril 2015, le comité de pilotage réuni le 21 mai 2015 a retenu le
principe d'une concertation incluant des réunions publiques. La décision d'engager effectivement cette
concertation a été prise en comité de pilotage le 20 septembre 2016,

La participation aux réunions publiques a été trés forte?, la signature de pétitions a été active’ comme le dépét d'avis
ou de contributions sur le site internet®. En particulier, la partie de la ligne nouvelle entre Cannes et Nice {via Sophia-
Antipolis) a été vivement contestée.

A l'issue de cette période de concertation, le comité de pilotage 2 pris position au regard des variantes proposées (8
février 2017, et le ministre chargé des transparts a pour I'essentiel confirmé ces choix par lettre du 18 avril 2017,

Le 5avril 2017, la CNDP a examiné le bilan de la concertation établi par le maitre d'ouvrage et le rapport intermédiaire
du garant. A cette occasion, la commission a insisté sur la nécessité de poursuivre la concertation et a « souhaité
qui'une attention particuliére soit accordée aux questions du public portant sur la saturation du réseau, sur le bilan
socio-économique, sur la prise en compte des risques environnementaux et sur e plan de financement du projet ».

63700 participants au cours de réunions publigues
' 8 pétitions ont recueilli un total de 9000 signatures « papier »
#2200 avis ou contributions
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Le rapport du comité d’orientation des infrastructures et la concertation de 2019

Le Conseil d'orientation des infrastructures (COI) a été mis en place en 2017, afin de mettre en ceuvre la priorité a
donner aux transports du quotidien définie par le président de la République. Le CO| arendu son rapport en février
2018 en proposant d'organiser le projet LNPCA en quatre phases.

Le 4 mars 2019, la ministre chargée des transports indiquait que le Gouvernement avait fait siennes les priorités
identifiées par le COl et demandait a SNCF Réseau de poursuivre le projet et de recueillir I'avis du public sur le
projet des phases 1et 2.%

Le collége des acteurs a été réuni le 21 mars 2019 en vue de formuler un avis sur les modalités de concertation
proposées. Ces modalités ont été arrétées le 1 avril 2019 par les cofinanceurs du projet.

La participation du public, globalement bonne, a cependant été trés faible a Marseille-nord pour traiter de
I'éventualité d’'une opération simultanée de rénovation urbaine (cité Bassens 2'") ou & Marseille-est en ce qui
concerne les entreprises potentiellement touchées par I'entrée est du tunnel vers Saint Charles, 3 La Parette.

Aprés la consultation des comités territoriaux par département, le comité de pilotage du projet, réuni le 22
novembre 2019, a arrété les propositions 3 soumettre au secrétaire d’Etat aux transports précisant les phases 1 et
2.

La décision de la CNDP recommandant de poursuivre la concertation (2020)

Le 2 décembre 2020, la CNDP a décidé qu'il n'y avait pas lieu pour les phases 1 et 2 d'organiser un nouveau débat
public et a recommandé au maitre d'ouvrage de poursuivre le processus de concertation,

ORGANISATION DE LA CONCERTATION COMPLEMENTAIRE EN 2020 ET 2021

Les suites a donner a la concertation de 2019

La concertation de 2019 concernait 'ensemble du projet des phases 1 et 2 de LNPCA tel que remanié aprés le rapport
du conseil d’'orientation des infrastructures (COI).

A lissue de cette concertation, le garant a demandé au comité de pilotage réunile 22 novembre 2019 d'organiser des
concertations complémentaires locales pour certaines parties du projet, en particulier pour les sites de gares pour
lesquelles I'insertion urbaine du projet n'avait pu étre présentée au public. Le garant a par zilleurs souligné la nécessité

9 Ces phases de travaux devaient étre complétées par Iinstallation en systéme ERTMS (European rail traffic management
system). Celui-ci est basé sur des informations transmises par GSM,  la différence de la signalisation ferroviaire classique
encore employée sur les lignes autres qu'a grande vitesse, qui repose sur |a détection des trains par blocs et par des signaux
2 observer en bord de voie

1 Cotte opération est inscrite en tant que quartier ¢'intérét régional au protocole de préfiguration des projets de
renouvellement urbain signé le 21 décembre 2017 entre IFANRU et la métropole Aix-Marseille-Provence

Rapport du t. Projet des phases 1 et 2 LNPCA. Juin 2021 9

Commission nationale du débat public - 244 boulevard Saint-Germain - 75007 Faris - France
T +33{0)1 44 49 85 50 - garant@debatpublic fr - www debatpublic.fr

Page 75/379



LE PROJET DES PHASES 1 &2 pjecEF2 : PrOTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC Bilan du débat public
. ; & dit AT ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

et de la concertation

RESEAU le Provence (

d'engager une concertation effective avec les habitants de la cité Bassens 2, dont la rénovation urbaine pouvait étre
accélérée par le projet, et avec les entreprises proches de la sortie est du tunnel & Marseille.

La décision ministérielle du 23 juin 2020 a demandé 3 SNCF Réseau de poursuivre la concertation, en particulier en
vue de localiser plus a I'ouest la gare origine terminus de la navette toulonnaise.

Le maitre d'ouvrage a enfin souhaité reprendre contact avec le public pour préciser les amélicrations qu'il entendait
apporter au projet en vue de réduire ses impacts pour les riverains, en particulier pour le quartier Saint André 3
Marseille et pour la bifurcation vers Grasse a Cannes.

Cette concertation complémentaire s'est déraulée en deux périodes successives, en fonction de I'avancement des
&tudes de SNCF Réseau & présenter au public, du 20 novembre au 31 décembre 2020, puis du 1% mars au 15 avril
2021.

L'engagement d’une nouvelle phase de concertation et le contexte sanitaire

Sur demande du garant, les membres du collége des acteurs ant été consultés par écrit le 16 octobre 2020 en vue
de formuler leurs observations sur les modalités de concertation, compte tenu, en particulier du contexte sanitaire.
L'annonce le 29 octobre 2020 d'une nouvelle phase de confinement a conduit 3 des avis divergents au sein du
collége, certains membres considérant que la concertation devait étre reportée, d’autres considérant le contraire.

Le maitre d’ouvrage a estimé ne pas étre en mesure de retarder ses études, compte tenu de I'objectif de lancement
d'une enquéte publique en 2021 qui lui était assignée par la décision ministérielle du 23 juin 2020. Dans ces
conditions, retarder la concertation aurait pu aboutir 3 priver d'effet I'avis du public, qui aurait pu intervenir aprés
les choix du maitre d’ouvrage.

Ala demande du garant, le maitre d'ouvrage a adapté le 18 novembre 2020 le dispositif de concertation, en suivant
les recommandations formulées le 4 novembre 2020 par la CNDP en vue de s'adresser a tous les publics, méme
ceux qui n‘ont pas accés aux autils numériques.

A cet effet :

*  Siles réunions publiques ont toutes été organisées en numérique, il était possible au public de sentretenir
directement avec le maitre d'ouvrage par téléphone, ou en présentiel principalement en mairie ;

* Une assistance a I'usage du logiciel ZOOM utilisé pour les réunions publiques a été proposée par le maitre
d'ouvrage ;

* Les livrets de la concertation, exposant le projet du maitre d'ouvrage pour chaque concertation localisée,
ont été diffusés sous forme papier en mairie, dans des commerces de proximité et par courrier sur
demande ;

* Les avis du public pouvaient étre formulés par téléphone et par courrier ;

* Lesannonces de la concertation ont été effectuées par radio, par boitage, via les réseaux associatifs (CIQ 3
Marseille), par affiches et par I'intermédiaire du bailleur social pour Iz cité Bassens 2.
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Les modalités de la concertation

La preparation de la concertation a été assurée par le maitre d'ouvrage assisté de son conseil (Nicaya conseil}, par des
rencontres bilatérales avec le garant, et par la réunion au sein du comité technique du projet (COTEC) des services des
collectivités publiques assurant le cofinancement des études (1% octobre 2020).

La concertation reposait sur des séquences communes 3 tous les secteurs :

» Annonce de la concertation par voie de presse, campagnes localisées sur Facebook, etc. ;

* Publication sur le site internet de la concertation de livrets précisant les aménagements proposés par le
maitre d’ouvrage ; recueil des questions et avis du public via internet ;

s Distribution de flyers dans les beites aux lettres des habitations 3 proximité des aménagements proposés,
de livrets sous forme papier dans les commerces de proximité ou par courrier postal sur demande ;

« Recueil des avis du public par internet, par courrier, sur rendez-vous par téléphone ou dans les mairies™
(ou des lieux publics si ceux-ci étaient autorisés) ;

= Réunion publique 4 distance et/ou ateliers spécialisés (en 2°™ période) sous ZOOM (les réunions publiques
physiques ont été interdites pendant toute la durée de la concertation pour des raisons sanitaires) pour
présenter ces aménagements et recueillir I"avis du public ; un tutoriel et une assistance étaient dispenibles
afin de faciliter la participation du public.

Ainsi la participation du public, en particulier 3 proximité des aménagements proposés par le maitre
d’ouvrage, était possible méme sans sortir de chez soi en période de confinement, que ce soit en
recourant ou non aux technigues numériques.

Pour le secteur de Bassens, pour lequel le garant avait relevé en 2015 l'insuffisance de contacts avec les habitants,
les contacts directs avec les habitants ont été privilégiés, sous forme d’entretiens en présentiel dans des locaux
municipaux (maison d'arrondissement) ou a distance.

Le déroulement des réunions publiques (ou ateliers) sous ZOOM a respecté un schéma classique : exposé du maitre
d'ouvrage, puis questions {ou prises de position) du public et réponses. La limitation du temps des expaosés initiaux
demandée a SNCF Réseau par le garant a été globalement respectée. La participation des élus aux réunions a été
maindre qu'en 2019 et les interventions des élus ont respecté les mémes modalités que celles du public.

Les conditions de distribution de la parole au cours des réunions numériques, qui techniquement peuvent étre
étroitement canalisées par I'organisateur de la réunion, avaient été mises au point entre le garant et le maitre
d'ouvrage. Elles privilégiaient I'expression orale du public ; en fin de réunion il a toujours été vérifié que toutes les
demandes de parole ont été satisfaites. Le micro du garant pouvait étre ouvert n‘importe guand en réunion, a sa seule

Les réunions publiques ont fai
2*" période ont fait I'objet d'un enregistrement vidéo assorti de la publication d'une synthése.

'objet d'un verbatim publié sur le site internet de la concertation. Les ateliers de la

11 Les services des mairies sont restés ouverts pendant la durée de la concertation
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La documentation sur le projet a pris la forme d’un livret pour chaque site de cette concertation complémentaire
{une vingtaine & une quarantaine de pages A3), publié au moins 8 jours avant chacune des réunions publiques ou
ateliers et au meins un mois avant la cléture de la période de concertation complémentaire.

La participation du public

La participation du public a été élevée pour toutes les opérations soumises a la concertation, représentant au total
prés de 3500 expressions. Pour chaque opération la participation a été supérieure & celle notée en 2019, mais cet
accroissement a été inégal selon les themes. C'est la sortie est des tunnels de Marseille 3 La Parette qui a le plus
mohilisé, plus de 1600 personnes s'étant opposees a ce que le terrain de la ferme urbaine du Talus soit occupé par
les installations de chantier.

Les modes d'expression du public ont en outre évolué, probablement en conséquence de la crise sanitaire puisque
I'expression via internet a été largement dominante en 2020 comme en 2021. Le recours & des modes d'échange
interactifs avec le maitre d'ouvrage (réunions ou ateliers numériques, permanences), minoritaire, a été cependant
plus marqué a Cannes (bifurcation vers Grasse et gare TER) qu'a Marseille, reflétant probablement des chaix
collectifs stimulés par des associations locales.

Par ailleurs, pour chacun des secteurs pour lesquels le garant avait releve une insuffisance de participation en 2019,
soit les entrées nord et est des tunnels & Marseille, la participation a été satisfaisante en 2020 et 2021. En particulier
la majorité des locataires de la cité Bassens 2, qui pourrait &tre démolie selon I'une des variantes du projet, se sont
cette fois-ci exprimés’?,

Les incidents observés

Le garant a été saisi le 22 avril 2021 d’une demande de la présidente du comité d'intérét de quartier (CIQ) de Saint
André & Marseille, visant & ce qu'il invalide les décisions arrétées le 19 avril par le comité de pilotage du projet. Le
motif invoqué était qu'une partie™ des avis du public n‘avait pas été présenté au comité de pilotage. Ces faits ont
eté reconnus par SNCF Réseau.

Le garant, qui avait rappelé au cours de ce comité de pilotage que «/e maiire d'ouvroge doit prendre en
considération tous les modes d'expression du public’® », a exposé que cette responsabilité relative  la gouvernance
du projet ne lui avait pas été attribuée. Il a demandé au maitre d’ouvrage d’exposer comment il entendait prendre
en considération les avis du public qui n’avaient pas été présentes au comité de pilotage le 19 avril, conformément

4 ses obligations'®.

12 Rappel : aucune expression des locataires de Bassens 2 navait été recuelllie en 2019, sauf pour quelgues cas lors d’une
réunion informelle

17 Les avis du public formulés sur le registre déposé en maison du 16*™ arrondissement de Marseille n’avaient pas encore été
collectés, Le maitre d’ouvrage a invogué un aléa (COVID parmi le personnel). Ces avis incluaient une pétition et provenaient
au total de plus de 400 personnes.

1% yoir le diaporama de la réunion hitps://www. /i p ecatedazur.} is

¥ Code de I'environnement, article L. 120-1, « /I, - La participation confére le droit pour fe public ... 4° D'étre informé de la
maniére dont il a été tenu compte de ses observations et propositions... »
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Le 8 juin 2021, SNCF Réseau a publié sur le site internet de Ia concertation le compte rendu du comité de pilotage
du 19 avril 2021, ainsi qu'une note d'analyse des registres de la concertation. Cette analyse fait apparaitre un
élément complémentaire & ceux qui avaient été recueillis au cours de |z concertation de 2019 ou par d'autres
moyens au cours de la concertation de 2021, la crainte pour les commergants du quartier que la suppression du
passage a niveau de Saint André impacte la vie de quartier et les activités du commerce.

Dans cette méme note, le maitre d'ouvrage a exposé comment il prenait en considération cette crainte, en
prapasant un engagement d'indemniser si nécessaire les commergants'®,

Les recours exercés par le public auprés du garant

Le garant a été destinataire de plusieurs demandes ou recours formulés par le public :

* Pendant la premiére péricde de concertation (décembre 2020}, des membres du public proches de la
nouvelle gare TER projetée & Cannes La Bocca ont contesté la validité de la concertation antérieure
intervenue en 2019, qui avait abouti en 2020 au choix de la localisation de cette gare (« SICASIL ») ; le garant
a estimé que cette contestation n'était pas fondée, compte tenu de la participation et des avis du public
constatés en 2019,

* Desretards de mise 3 dispaosition des informations via les commergants de proximité ayant été constatés a
Cannes pour la premiére période de concertation, le garant a obtenu du maitre d’ouvrage une prolongation
de 11 jours de la premiére periode de concertation ; le garant n'a en revanche pas formulé d'ocbservations
au maitre d'ouvrage pour les demandes de prolongation farmulées 3 Cannes pour la seconde période de
concertation, les livrets d'information ayant été disponibles suffisamment & I'avance pour le public.

» Pour la premiére période de concertation, et de maniére plus limitée pour la seconde, des demandes de
report de la concertation & des périodes futures meins marquées par des restrictions sanitaires ont été
formulées. Le garant a présenté les arguments qui I'avaient convaincu de ne pas demander le report de la
concertation 3 une date indéterminée fin octobre 2020 {voir plus haut I'engagement d'une nouvelle phase
de concertation et le contexte sanitaire).

s Le garant a été saisi le 22 avril 2021 d'une demande d'invalidation des conclusions arrétées le 19 awril par
le comité de pilotage du projet {voir plus haut, incidents observés).

Les suites données a la concertation

Le comité de pilotage du projet a été réuni le 7 janvier 2020 pour déterminer les suites 3 donner a la premiére
période de concertation, puis le 19 avril 2021 pour déterminer les suites & donner a la seconde période de
concertation, en arrétant les propositions 4 soumettre au ministre chargé des transports.

Le garant a présenté ses chservations au cours de ces réunions. La présentation qu’'il a employée et le compte
rendu officiel de ce comité ont été rendus publics sur le site internet de la concertation pour les réunions de janvier
et d'avril.

16 « Accompagnement financier des entreprises par le mailre d'ouvrage si une baisse du chiffre d'affaires
était avérée en len avec I'évolution de la fréguentation du noyau villageois de Saint-André, suite a la mise en
service du projet (PEM ef remplacement des passages a niveau) »
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Bilan du débat public

RESEALU Ligne
A compter de la fin de I'année 2020, les conditions d’intervention du garant ont été précisées par la lettre de
mission®® qu'il a recue de la présidente de la CNDP, qui a été publiée sur le site de la concertation. Le réle du garant
est de prescrire les modalités de concertation qui lui apparaissent les plus appropriées et de conseiller le maitre
MISSIONS DU GARANT

Les roles respectifs du maitre d'ouvrage et du garant

Selon larticle L. 121-13-1 du code de 'environnement encore en application s'agissant d'un projet oo la
participation du public a €té engagée antérieurement au 17 janvier 2017, « le maitre d'ouvrage .. informe fo
Commission notionale du débat public, pendant fo phase postérieure au débat public fusqu'a lenguéte publigue,
des modalités dinformation et de participation du pubfic mises en ceuvre ». Le maltre d'ouvrage est donc
respansable d'erganiser cette phase d'information et de participation du public.

Selon le méme article, le garant est « chargé de veilller & o mise en ceuvre des modelités d'information et de
participation du public'® »,

Le code de I'envirannement ne précise pas comment s'articulent ces deux responsabilités. En I'absence jusgu'a fin
2020 {voir plus lain} d'autres recommandations de méthode, il revenait aux acteurs de terrain de précizer leur role
réciproque, De fait, au cours de la présente cencertation, le partage des responsabilités a été le plus souvent dtabli
sur les bases suivantes :

*  Le maitre d'ouvrage a exarcé ses raspe ilités dans I isatian et le pilatage de la concertation | il n'y
a donc pas ew a proprement parler de responsabilite conjointe.

* A saninitiative {ou en réponse 3 une invitation du maitre d'ouvrage), ke garant a formulé des demandes
p it e ions, etc.], avant cu pendant cette concertation. Le présent rapport précise
certaines de ces demandes. La plus grande partie de ces demandes a été acceptée par le maftre d'ouviage.

* Legaranta participe au comité de pllotage du projet, instance de décision représentant le maitre d'ouvrage
au sens large, réunissant les cafinanceurs des études [Etat, collectivités territoriales, SNCF Réseau) sous la
coprésidence du préfet et du président de la rédgion.

» Le maitre d'ouvrage (SNCF Réseau) a en outre associé le garant aux comités technigues’™ ayant assuré la
préparation de la nouvelle phase de concertation de 2020 et 2021,

* Legarant a participé aux préparations des réunions publiques et ateliers, au cours desquelles les modalités
d'emplol du logiciel de gestion & distance de ces réunions (ZO0OM) ant &18 arrétées.

® Legarant 2 participe 2 toutes les réunions publiques et ateliers, sans en assurer 'animation. || est intervenu
chague fois qu'il I'a souhaite, en particulier pour présenter son rile. Aucune situation vraiment difficile n'z
nécessité en 2020 ou 2021 son intervention.

® L& garant a participé ke 24 mars 4 la permanence accueillant les habitants de la cité Bassens 2 ayant pris
rendez-vous dans ce creneau horaire.

' Yoir I'article § de I'ordonnance 2016-1060 du 3 ap(t 2016

W "article L 121-14 dans sa rédaction de 2017 définit de maniére similaire le rile du garant, Cet article n'est cependant pas
applicable au présent projet dont la concertation a été engagée en 2005. Il en est de méme pour Martide L121-1-1, qui
précise le réle du garant de la concertation préalable

19 Le comité technigue prépare les deécisions du comité de pilotage ; il réunit les services des mémes organisations
eafinangant les études (Etat, colleetivitds territoriales, SNCF Réseau) sous la présidence de M. Plerre-Alain ROCHE, membre
du CGEDD

s it palibe
1444985 50 - garint e

d’ouvrage, avec une particuliére attention quant aux conditions permettant la mobilisation du public, compte tenu
de I'impact possible du projet sur des lieux d’habitation. Le public pourra également saisir le garant en recours. Le
garant doit rendre compte réguligrement de son action,

A titre d’exemple, les interventions de veille suivantes du garant peuvent étre citées :

s Le garant a demandé au maitre d'cuvrage de consulter le collége des acteurs en octobre 2020 sur les
maodalités de la concertation & venir ; les réponses ont été synthétisées par le garant et publiées sur le site
internet de la concertation ;

» Le garant a demandé au maitre d'cuvrage d'adapter les modalités de la concertation aux contraintes
sanitaires en cours, pour mieux lutter contre la « fracture numérique » {voir plus haut) ;

* Le garant a veillé & ce que les informations des projets des livrets par secteur_soient facilement lisibles par
le public, et il 2 insisté pour que ces livrets soient publiés dans les délais (8 jours avant la réunion publique
locale correspondante) ;

» Le garant a réguliérement fait part d'observations, en général mineures, concernant la gestion du site
internet de la concertation ;

» Le garant est intervenu auprés du maitre d'ouvrage afin qu’une contribution associative soit présentée en
réunion publique numérique pour la bifurcation de Cannes ;

* Le garant a demandé au maitre d'ouvrage qu'il réponde par écrit sur le site de la concertation 2 trois
propositions alternatives du public ; en adhérant en 2017 & la charte de participation du public (article 4),
le maitre d'ouvrage s'était en effet engagé 3 argumenter, s'il ne retenait pas des solutions alternatives
présentées par le public.

Les recommandations du garant ont été, d’'une maniére générale, suivies par le maitre d'ouvrage. Le garant,
qui n'avait pas formellement approuvé?®’ le remplacement pour I'entrée du tunnel au nord de Marseille
d’ateliers numériques par des entretiens bilatéraux du maitre d’ouvrage avec les locataires de la cité Bassens
2, doit cependant reconnaitre, a postériori, que ce choix s'est révélé judicieux, puisqu'il a permis de recueillir
en 2021 de trés nombreux avis non exprimés en 2019,

2 Lettre de mission du 8 décembre 2020
15 confrontation collective des points de vue et le développement en public des arguments font partie des principes de
base communément admis pour toute concertation avec e public
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RESULTATS DE LA CONCERTATION

La prise en compte par le comité de pilotage de I'expression du public

Comme le prévoit la législation en vigueur (voir plus haut), il appartient au maitre d'ouvrage d’informer la CNDP du
résultat de la concertation. Le compte rendu ainsi établi par SNCF Réseau a été publié sur le site de la concertation
le 22 juin 2020. Il convient de sy référer pour prendre connaissance, de maniere détaillée, des résultats de la
concertation.

La lettre de mission adressée au garant par la présidente de la CNDP le 8 décembre 2020 demande toutefois au
garant de mentionner les évolutions du projet résultant de la concertation. Ces mentions suivront un cheminement
d'est en ouest.

A Cannes, la bifurcation vers Grasse avait fait 'objet d'une concertation locale en 2018, le maitre d’'ouvrage avait
cependant souhaité revenir en 2021 vers le public pour pouvoir présenter une solution améliorée issue de la
concertation de 2019, soit une bifurcation « en terrier », la tranchée couverte enterrant la voie de Marseille vers
Nice devant étre prolongée de 130 m vers I'est. Méme si cette solution réduirait sensiblement & terme le bruit pour
les riverains, ceux-ci ont continué a exprimer inquiétude et opposition, compte tenu, en particulier, des nuisances,
des prélevements fonciers sur leurs jardins et des délais prévisibles pour le chantier. La dévalorisaticn de leur bien
leur semble inévitable. Comme en 2019, une solution alternative visant 3 remplacer 'aménagement de cette
bifurcation par une mise en correspondance des deux lignes a été présentée?, en suscitant en retour I'opposition
des usagers de la ligne. SNCF Réseau a répondu 3 cette proposition alternative, y compris par une note publiée sur
le site internet de la concertation, et a prévu de maintenir son projet tout en cherchant encore 3 en réduire les
impacts {amélioration des protections contre le bruit, préservation des arbres remarquables).

Pour la gare TER de Cannes La Bocca, certains riverains auraient souhaité que le maitre d’'ouvrage revienne sur le
chaoix de localisation effectué a I'issue de la concertation de 20197, A défaut, des inquiétudes se sont manifestées
quant aux nuisances sonares et aux risques hydrauliques. SNCF Réseau a indiqué qu'il prendrait en compte la
réduction de ces nuisances et la prévention de ces risques.

Pour la gare de La Pauline (Var), le public sest prononcé en faveur d'une gare « biface », ouvrant vers I'est et vers
I'ouest, avec en ce cas une légére préférence pour le scénario 2 (10 expressions du public) sur le scénario 1 (8
expressions). Le maitre d'ouvrage a retenu ce dernier scénario, mains coliteux et aux prélévements fonciers plus
réduits.

La concertation pour la localisation du terminus ouest de la navette toulonnaise, relancée a la demande du
ministre chargé des transports, a abouti au choix par le maitre d'ouvrage d'une localisation & Saint Cyr sur Mer,
conforme a I'expression majoritaire du public. Quelques expressions en faveur de Saint Cyr, mais pour une autre
localisation de la gare (plus a I'ouest) ont été recueillies.

SNCF Réseau a renoncé au projet d'insertion d’une 4*™ voie entre la gare de La Blancarde & Marseille et la vallée
de PHuveaune, qui avait suscité des protestations en 2019 et 2021, et dont la rentabilité socio-économique est en
outre insuffisante. Dans le méme secteur SNCF Réseau avait également renoncé & construire une 5°™ voie a quai

2 Cette présentation a été assurée en 2021 par |"association SID
¥ \gir plus haut les recours formés a ce titre auprés du garant
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en gare de La Blancarde, alors que ce projet présenté en 2019 avait suscité de nombreuses réactions d'oppaosition
des riverains.

Pour I'entrée est des tunnels a La Parette a Marseille, les nombreuses protestations du public ont conduit SNCF
Réseau a renoncer a localiser des installations de chantier 3 la place de la ferme urbaine associative du Talus. SNCF
Réseau a en outre prévu de poursuivre ses travaux afin d’améliorer la desserte routiére de la zone d'activité, et de
rechercher des solutions alternatives pour relocaliser & proximité les entreprises impactées.

Les aménagements urbains & prévoir autour de la nouvelle gare souterraine de Saint Charles a Marseille ont été
bien accueillis par le public, ainsi que la perspective d'évacuer par voie ferrée les déblais extraits lors de la
construction de la gare souterraine. Quelques manifestations d'inquiétudes ont été relevées pour les immeubles
situées au-dessus du tracé prévisible des tunnels, SNCF Réseau annongant la mise en place, le moment venu, de
mesures de surveillance.

Pour 'aménagement du secteur de Saint André a Marseille, le maitre d'ouvrage avait souhaité rencontrer a
nouveau le public, afin de présenter un projet d’insertion d'une halte ferroviaire demandée par le public en 2015,
et de préciser les mesures @ mettre en place en matiére de circulation routiére {y compris pour les autobus) en vue
de limiter les impacts attendus de la suppression de I'actuel passage a niveau. Le dialogue espéré ne s'est pas
vraiment noué, le public maintenant majoritairement son opposition & cette suppression. En référence a la
concertation de 2019, les avis sur les solutions de remplacement n'ont pas été stabilisés. Un élément
supplémentaire est apparu dans I'expression du public, la crainte d’un impact défavorable sur les commergants du
quartier. Le maitre d'ouvrage a répondu par écrit, comme le garant 'avait demandé, aux solutions alternatives qui
permettraient le maintien de ces passages a niveau. Mé&me si le maitre d'ouvrage a soigneusement précisé que ces
aménagements ne visaient pas a faciliter un accroissement de la circulation de trains de fret”, il est possible que
cette perspective ait pesé dans ces prises de position. A I'issue de la concertation, le maitre d’ouvrage a precisé
qu'il maintenait la suppression du passage a niveau, dans le cadre d’un projet compatible avec plusieurs possibilités
d’aménagement ultérieurs des circulations routiéres.

Pour I'entrée nord des tunnels & Marseille (secteur de La Delorme), I'expression du public (en particulier des
locataires de la cité Bassens 2) a été légérement plus favorable 3 la variante nord, qui 3 |z différence de la variante
sud pourrait ne pas étre associée 3 une opération de rénovation urbaine conduisant a en reloger les habitants. Le
choix du maitre d’ouvrage sur ce point 2 été jusqu'ici différé.

En ce qui concerne I"opportunité générale du projet des phases 1 et 2, les expressions du public (et en particulier
les manifestations d’opposition) ont été rares, confirmant une évolution générale significative depuis la derniére
réorientation du projet opérée en 2018

La dé

ion ministérielle du 7 juin 2021

Le maitre d'ouvrage a publié sur le site internet de la concertation une décision ministérielle datée du 7 juin 2021 se
pronongant favorablement sur les propositions du comité de pilotage. Cette décision arréte le programme d opération
définitif pour le projet des phases 1 et 2. Le choix final entre les deux variantas pour I'entrée nord du tunnel 3 Marseille

* Une concertation préalable a été envisagée a cet effet par le Grand port maritime de Marseille et un garant a €té désigné
par la CNDP. Les dates de cette cancertation sont indéterminées.
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davra cependant étre effectue en comité de pilotage.

Cette décision préveit la saisine de I'Autorité environnementals nationzle (CGEDD) et du Secrétanat géneéral pour
linvestissernent avant le lancement d'une enguéte publique. Le préfet de région est désigné comme prefet
coordonnatewr, ¥ compris pour les concertations sur la mise en compatibilité des documents d'urbanisme.
Vinformaticn du public devra se poursuivre sur les principausx thémes abordés au cours de la demniere étape de
concertation.

Le dossier d'enguéte publique intégrera le protocale de financement pour le projet des phases 1 et 2, qui devra faire
I'objet d'une délibération de toutes les collectivités concernées™.

AVIS DU GARANT SUR LE DEROULEMENT DE LA CONCERTATION

L'annonce de la concertation

Des moyens impoartants ont été mobilizés par le maitre d'ouvrage pour annoncer cette concertation au public, y
campris pour annoncer la prolongation des délais pour sa premiére étape. Les réseaun associatifs ont été informés,
en particulier a Cannes et Marseille, ils ont pu maobiliser leurs adherents. Des flyers ont été distribués dans les boites
aux bettres des riverains, y compris souws contrale d'huissier pour les secteurs les plus sensibles, A la différence de ce
qui 5'etait passe en 2019, le garant ne constate donc de participation insuffisante du public pour aucun des secteurs
de la concertation, malgré les impacts de la crise sanitaire {voir plus loin}.

Quelques personnes ont cependant regretté de ne pas avoir 8té ancore plus informés sur une base individuselle, la
plus souvent en tant que proprigtaires (y compris résidant 3 I'étranger), sans précser par quel interm édiaire ou quel

fichier ils auraient pu étre contactés. Ce type de demande ré tive dépasse visil |le cadre courant des
concertations en France.,

L'information du public

Linformatien du public était assurée pour chagque secteur de concertation par un court exposeé du maitre d'ouvrage
en premiére partie des réunions publigues numéngues, et par la diffusion locale sous forme papler et
dématérialisde sur le site intermet de livrets de plusieurs dizaines de pages 2u format A3, La qualité de catte
Information, & la fois précise et accessible, a €1 reconnue & plusieurs reprises par des membres du public,

La participation du public

Alors que la participation du public 3 généralement baissé en France pendant la crise sanitaire, cele-ci a &te
globalement supérieure en 2020 et 2021 3 celle qui avait été constatée en 2019. Cette évolution heureuse ne doit
cependant pas masquer Fhétérogéndité de fa maobili du public selon les sacteurs de concertation. La
participation 3 par axemple culming & plus de 1600 exprassions du public pour demander 3 SNCF Réseau de ne pas
impacter la ferme urbaine du Talus 2 Marseille, sujet largement relaye dans les milieux assodatifs en France entiére.

* La Région Provenco-Alpes-Cote d'Azur a délibérd sur ce protocole o 23 avril 2021,
g pe p

A Marseille encore ol les travaux de la gare Saint Charles pourraient avoir un grand impact sur la vie du quartier, la
participation (prés de 230 expressions du public) 2 été convenable, alors gu'elle était longtemps restée en retrait
malgré les enjeux. La participation est cependant restée plus modeste pour des aménagements faisant désormais plus
consensus, par exemple le choix d’un scénario d'aménagement de la gare de La Pauline (Var) n'a été évoque que par
17 personnes au sein d'une expression générale plus large sur le sujet (80 personnes). Malgré ce nombre restreint, le
garant valide aussi cette partie de concertation, compte tenu de la qualité des arguments échangés par les élus et le
public au cours de la réunion du 8 décembre 2020.

L'impact de la crise sanitaire

Comme la CNDP I'avait demandé, la participation du public n'ayant pas accés a internet a été garantie.

Sans surprise en période de restrictions sanitaires (aucune réunion publique en présentiel n'était possible pendant
les périodes de concertation), la participation du public a été majoritaire via internet.

Au regard des modalités plus traditionnelles de concertation faisant largement recours aux réunions publiques en
présentiel, cette évolution inévitable n‘est cependant pas sans risques :

* méme si une assistance a €t€ proposée pour faciliter la prise en main du logiciel employée pour les réunions
publiques numériques (ZOOM), on peut craindre qu’une partie du public utilisant internet pour des questions
courantes n'ait cependant pas voulu franchir cette étape supplémentaire ;

»  Malgré les efforts de SNCF Réseau, qui a multiplié les permanences en présentiel”™ et généralement respecté
des délais convenables de réponse aux questions du public posées sur le site internet, la concertation est
devenue maoins interactive. La compréhension par le public des contraintes du maitre d'ouvrage, et
réciproquement la perception des attentes du public par le maitre d'ouvrage peut en étre amoindrie. Il ne
faut cependant pas exclure que pour cette toute derniére concertation, la proximité annoncée de I'enquéte
publique pousse a une certaine radicalisation ;

» L'equilibre entre le public et I'organisateur d'une réunion numeérique est différent de celui que I'on peut
observer pour une réunion publique en présentiel. L'organisateur distribue certes la parale pour une réunion
en présentiel, mais pour un sujet trés discute ce pilotage ne peut pas étre totalement lisse, et le public dispose
de hien des moyens de faire connaitre collectivement son point de vue {(applaudissements ou grondements,
€nervement, voire quolibets, etc.). Ces moyens n'existent pas (ou ne sont pas utilisés pour la fonction
applaudissements) en numérique ;

« L'usage de la fonction fil de discussion {ou « chat ») pourrait limiter ce risque, mais au prix d'un autre
inconvénient, celui de rendre confus le déroulement de la réunion.

Pour la présente concertation, ce risque a été limité par I'annonce par SNCF Réseau en début de réunion
numérique que chacun pourrait prendre la parole et qu'il serait répondu individuellement & toutes les questions.
Les réunions peuvent alers étre tréslongues : plusde 4 heures pour la bifurcation de Grasse a Cannes par exemple.

Cette concertation complémentaire revenant pour une bonne part sur des secteurs pour lesquels des échanges
avec le public avaient déja eu lieu en 2019, on peut considérer comme limités Fensemble de ces inconvénients,

% Les mairies sont restées ouvertes pendant les périodes de confinement

Rapport i t. Projet des phases 1 et 2 LNPCA_Juin 2021 19

Commission nationale du débat public - 244 boulevard Saint-Germain - 75007 Paris - France
T +33{0)1 44 49 85 50 - garant@debat public fr - www debat public fr

Page 80/379



LE PROJET DES PHASES 1 &2 pjecEF2 : PrOTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC Bilan du débat public
Falle Provenice Cola dAzr ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

et de la concertation

RESEAU
En conclusion ANNEXE : SCHEMA DES INSTANCES DE CONCERTATION DE CE PROJET
Le garant a rappelé au cours du comité de pilotage du 19 avril 2021 que le maitre d'ouvrage doit prendre en L'organisation de la gouvernance du projet st définie par |z convention de financement des études. L'organisation de
considération tous les modes d'expression du public, sans oublier les avis exprimés par le public en 2019. la concertation est précisée dans la charte de participation du public adoptée en 2011, qui inclut le schéma suivant ;

Le garant formule un avis positif sur la concertation de 2020 et 2021.

GOUVERNANCE

RECOMMANDATIONS AU MAITRE D’OUVRAGE

; . . - L | GARANT l - H—
Compte tenu de son avis positif sur la concertation de 2020 et 2021, le garant a confirmé au cours du comité de i
pilotage du 13 avril qu'il « ne demandera pas d’organiser une nouvelle phase de concertation d'ici 'enquéte publigue -
des phases 1et 2. » COTER o
e *
Le garant a toutefois recommandeé aux collectivités et 3 SNCF Réseau de continuer a rechercher la participation du w 13 ] 83 ] 06
public pour les aménagements en gare Saint Charles & Marseille, et d'informer le public des éléments socio- [ l

économiques ayant conduit a canfirmer le doublement du tunnel de Saint Louis. | [orocspm do e |

| | tepraphiou

e o el
-

Frpes de sl thdrmatie, I

CONCERTATION h

Si les principes retenus pour le financement du projet ont déja été rendus publics¥, il conviendrait de les résumer
dans un document accessible au grand public avant méme Fenquéte publique.

T
' FLUS DES
I COLLECTIVITES

Les conditions d'information du public en phase chantier, et tout particuligrement des habitants, entreprises ou
commergants proches, ont figuré dans les documents diffusés pendant la concertation par SNCF Réseau, mais sans éumion
attirer I'attention du public. Il est conseillé 3 SNCF Réseau de revenir sur ces points dans le dossier d’enquéte
publique, et de veiller a ce que les dossiers de mise en concurrence des entreprises les intégrent bien. Il en est de
méme pour les mesures annoncées de réduction des nuisances de chantier.

Le garant produira un rapport de synthése de I'ensemble des concertations effectuées sur ce projet en vue d'étre schitrma die fonctasnnement des iNsance de CONCEMEtON # de QoUveMance

joint & I'enquéte publique.

Enfin et conformément au code de 'environnement, la Commission nationale du débat public devra étre a nouveau
saisie par le maitre d’'ouvrage, le moment venu et avant tout engagement d'une nouvelle concertation sur le projet
des phases 3 et 4, afin de se prencncer quant a I'oppertunité d’organiser un nouveau débat public.

1 L compte rendu du comité de pilotage du 7 janvier 2021 figure sur le site, et la presse s'est faite largement I'écho de
I'accord entre financeurs
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- LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC
ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

RESEALU Ligne Nouvelle Provence Cole o' Azur

Bilan du débat public

et de la concertation

3.2 CONCERTATION DE JUIN A OCTOBRE 2019 SUR LE PROJET DES PHASES 1 & 2

SNCF

RESEAU

'Ligne Nouvelle Provence Cote d’Azur

Compte-rendu de la concertation portant
sur les aménagements des phases 1 et 2

LIGNE NOUVELLE Compte-rendu de la concertalion sur les

RESEAU PROVEMCE COTE D'AZUR aménagements des phases 1 el 2

Préambule

Ce document p te le pte-rendu de la tation avec le public sur les
phases 1 et 2 du projet de Ligne Nouvelle Provence Céote d’Azur portant sur la

n des Is ferroviaires marseillais et azuréen, conduite du 12 juin au
18 octobre 2019 conformément aux articles L121-1 du code de l'environnement, L103-2
4L103-6 et R103-1 4 R103-3 du code de lurbanisme.

Ce compte-rendu, établi par SNCF Réseau, rappelle I'historique du projet, présente le
cadre et la dispositif de concertation mis en place et synthétise les avis recueillis, Il
propose enfin une mise en lumiére des principaux enseignements de la concertation avec
le public.

Le présent comple-rendu sera rendu public.

Daécambra 2018 Page 2/62
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LiGNE NOUVELLE Compte-rendu de la concertation sur les LIGNE NOUVELLE Compte-rendu de la concertalion sur les

TR PROVENCE COTE D'AZUR aménagements des phases 1 et 2 T PROVENCE COTE D'AZUR aménagements des phases 1 el2
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RESEAU Ligne Nouvelle Provence Cote o' Azur
LiGNE NOUVELLE Comple-rendu de la concertation sur les LIGNE NOUVELLE Comple-rendu de ia concertalion sur les
REssay  PROVENCE COTE DAZUR aménagemenis des phases 1 et 2 atsctnu  PROVENCE COTE D'AZUR aménagements des phases 1 et 2

1 LA LIGNE NOUVELLE PROVENCE COTE D’AZUR
1.1 LE PROJET EN RESUME

L'atiraclivité démographique. tourstique et économique de la réglon Provence-Alpes-Cote d'Azur
est principalement portée par les aires urbaines d'Aix-Marseille, de Toulon, de Nice et da la Cata
d'Azur, qui comptent parmi les 10 plus grandes agglomérations de France et qui concentrent
aujourd hui 90% de |a population des 3 départemants littoraux des Bouches-du-Rhéne, du Var at
des Alpes-Maritimes,

Cette attractivité est aujourd’hul remise en question en ralson des difficultés de déplacements,
causées par la saturation progressive des réseaux routiers et autoroutiers et le manque ds
transports en commun capacitaires et performants. L'usage prépondérant de la voiturs génére en
outre de Insécurité routiére, ainsi qu'une surexposition des habitants des départements littoraux
aux pollutions atmosphérique et sonore.

Pour améliorer les mobilités du quotidien et répondre aux enfeux climatiques, un report des
déplacements en voitura vers |e train est souhaitable. Pour cela, une plus grande fiabilité des
services ferrovizires et une offre plus importante de trains sont necessalres,

La Ligne Nouvelle Provence Cite d'Azur qui vise & désaturer les nceuds ferroviaires marselllals,
toulonnais el azurdan et & augmentar la capacité de la ligne ferroviaire entre Marseille et Vintimille,
est une réponsa 3 ces enjaux,

Les aménagaments prévus par |a Ligne Nouvelle Provence cite d'&zur dofvent ainsi permeltra

= dans un premier temps, de désaturer les ncewds ferroviaires de Marseille, Toulon, Nice
et la Céte d'Azur pour répondre aux besoins de transports du quotidien des habitants des
trols grandes alres métropolitaines réglonales |

= dans un second temps, d’améliorer les liaisons ferroviaires entre ces métropaoles pour
faciliter les déplacemants au sein da la région Provence-Alpes-Cote d Azur, ouvrir la région
aux autres régions frangaises et europdennes el cenfribuer & la construction de larc
farroviaire maditarranéan antre I'Espagne, la France et I'ltafs,
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1.2 L’HISTORIQUE DU PROJET : LES PRINCIPALES ETAPES

Dapuis le débat public de 2005, plus de 10 annges d'dtudes et de concartation ont permis de
conslruire pregrassivement la projet de deésaturation des noeuds ferroviaires marselllais, toulonnais
ot azuréen el d augmeantation dos capacités de la ligne ferroviaire antre Marsaille et Vintimille dont
les deux premiéres phases de réalisation ont &té portées & |a concertation en 2019,

1.2.1 DU DEBAT PUBLIC A LA COMMISSION MOBILITE 21

Le débat public de 2005 a conclu & l'opportunitd d'une ligne farroviaire nouvells pour dessearvir
l'est de la réglon, sans pemmeltre de déterminer un fracé préférentiel ni l'équilibre entre dessarte
nationale (et internationalz) et desserte régionale.

Des etudes complementaires ont permis au ministre de IEnvironnement, en 2009, de retenir le
seenarfo dit des «Métropoles du sud» © en desservant Marsellle, Toulon et Nice, ce scenario
favorisait la complémentarité entre trains du quotidien et trains grandes lignes.

En 2011, la concertation avec le public sur les varianles fonctionnelles et les options de
passage a mis en avant la pricrité & donner aux trains du gquotidien,

en cohérence avac les nouvelles orientations du gouvememeant qui ont guidé la Commission
Maobilité 21 en 2013, chargée de prioriser au rang natonal les projets da grandes Infrasiructures de
transport,

La décision ministérielle de 2013 avait confimé celte orentation et aboull au phasage de la
réalisation du projet en 2 priorités :
« En premigre priortd (herizon 2030), la désaturation des nceuds ferroviaires de Marsellle et de
Nice.
+  Enseconde priorité (au-deld de 2030), les trongons de ligne nouvelle enire Aubagne el Toulen
et Le Muy et la vallée de la Sizgne.

La seclion entre Toulon et le Muy, dans le Var, n'avait pas &t int2grée dans le programme du
projet par cetle décision ministérielle. Celte section a até da fait ahandonnge depuis.
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RESEAU  Lighe Nouvelle Piovence Cote d'Asur ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES st de {a concertation
LIGNE NOUVELLE Compte-rendu de la conceriation sur les LIGNE NOUVELLE Compte-rendu de la concertation sur les
RESEAU PROVENGE COTE D'AZUR aménagemants des phases 112 EESEAD PARCVENCE COTE D'AZUR ameénagemenis des phases 1 et 2
1.2.2 DE LA COMMISSION MOBILITE 21 A LA CONCERTATION DE e

2016-2017

Les consukations sur les zones de passage préférentelles de priornitd 1 et de priorité 2, menées
respactivemeant en 2014 el 2015, avaient conduit

& leur approbation, traduites dans les décisions ministerielles de mai 2014 (pour la priorité 1) et
d'avril 2015 (pour la priorité 2).

En 2016 et début 2017, les variantes de tracés et de gares de la priorité 1 du projet LNFCA
ont fait I'objet d'une concertation avec e public au tiire des codsas de I'snvironnement et de
I'urbanisme, sous l'dgide d'un garant désigné par la Commission Nationale du Débat Public.

Suite & cette concertation avec le public, la décision ministérielle du 18 avril 2017 a
demandd & SNCF Réssau

= De réaliser des études d'approfondissement sur la base des traceés ot des positions ds
garas retenus au terme de la concertation avec le public ;

« D'étudier parallélement deux nouvelles options issues de cette concertation, a savoir
lmplantation d'une gare TER / TGV & Cannes La Bocca et la réalisation d'un passage en
tunnei dans la vallée de I'Huveaune :

= D'envisager une sclution de création d'une gare & Sophia Antipolis sur le site des
Clausonnes.

1.2.3 DES ASSISES NATIONALES DE LA MOBILITE AU RAPPORT DU
CONSEIL D'ORIENTATION DES INFRASTRUCTURES

Dans son discours du 127 julllet 2017 & Rennes, Emmanusl MACRON, Président de la
Républigue, a décidé une pause dans les grands projets el annoncé la préparation d'une Lol
d'Orientation des Mobilités (LOM) qui aurait notamment pour ambition de programmer les projets
d'infrastructures de transport.

Paour préparer cette |oi, des Assisas nationales de la mobilité ont été lancées le 19 septembre 2017
et un Conseil d'orientation des infrastructures (COI1). présidé par Philippe DURON, a éi mis en
place afin da préparer le volet programmation et financement des infrastructures par la LOM,

A l'occasion de sa visite & Nice le 11 janvier 2018, la GOl 2 pris acte de l'unanimité des élus at des
acteurs socio-économigques du termitoire an faveur de la LNPCA. Dans son rapport du 17 février
2018, le COl a proposg au gouvernemant de retenir la LNPCA avec une planification des
engagements financiars en 4 phases (lesquelles différant des 2 priorités issues de la CM21 de
2013).
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PHASE 2

PHASE 4

Les objectifs de chacune des phases définies par le COI sont 63 sulvants ©

= La phase 1 vise des objectifs de service centrés sur 'amélioration de la robust etune
desserte renforcée du territoire : dans le nceud farroviaire marseilais, autour de Toulon et a
Nice Aéroport. Elle contribue &galement aux objectifs de capacités de la phase 2, 4 laquelle
elle est lige.

« La phase 2 a pour objectf de franchir un seull d'augmentation de capacité el de robustesse
majeur pour le nosud ferroviaire marseillzis ainsi qu'un doublement de capacité sur le nceud
farroviaire azuréen pour las trains du quctidien. Das dessertes cadencées, fiables et
fréquentes seront en place sur les trols métropoles et les lemps de parcours pour les 20 000
trains traversant Marseille chaque année seront réduits de 15 minutes.

= La phase 3 permet de franchir un deuxigme saull d'augr 1 de capacité surle long
terme pour le noaud ferroviaire azuréen et crée de nouvelles dessertes TGV et TER dans les
Alpes-Maritimas : Cannes et Sophia Antipolis ;

= La phase 4 augmente la capaciteé entre Marseille et Vintimille et diminue les temps de
parcours sur l'axe par la création de sections de ligne nouvelle.

1.2.4 LA DECISION MINISTERIELLE DU 4 MARS 2019

La décision ministérielle du 4 mars 2019 a réafiimmeé la nécessité de traitement des noeuds
farroviaires comme 19 étape et demandé la réalisation sans attendre des aménagements de
phase 1, puis celle des aménagements de phase 2.

Elle a demandé & SNCF Réseau de concerter sur ce projel des phases 1 et 2 de manitre &
pouvoir présenter un dossier ministérial qui intégra le bilan de cette concertation & I'automne 2019,
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RESEALU Ligne Nouvelle Provence Cole o' Azur
LIGNE NOUVELLE Compte-rendu de la concertation sur les LIGNE NOUVELLE Compte-rendu de la concertation sur les
R PROVENCE COTE DYAZUR aménagements des phases 1 et 2 CETEND PROVENGE COTE D'AZUR aménagements des phases 1 et 2

1.3 LE CALENDRIER ET LES PARTENAIRES DU PROJET

1.3.1 LE PLANNING PREVISIONNEL DU PROJET DES PHASES 1 ET 2

COMCERTATION = ’
PHASES 1+3 air L AT
s mn g
2 SEHEEL B ETAT !
SCNCEEATION INGUETE 18 MBS AR pur
COMPEMEMTAE FUBLOUE PN a1
L [ ] L4 [*¥e=n DeRAT 2021
oant oMz oz
nansicn
FINANCEMENT i
TRAVAUS PHASE 1
DUF | DECLARATISN DUTILITE FUBLIOUE - T - DECHION MRATTERELLE - A% AVAMT PECLET SOMWARE

1.3.2 LES PARTENAIRES ET COFINANCEURS DES ETUDES

Suite 4 la décision ministérialle du 15 juin 2009 en faveur du scénario Métropeles du Sud, une
convention de partenariat pour |a réalisation des éludes a £1é signée le 23 décembre 2010,
Aujourd'hul, les cofinanceurs des études du projet sont ©
= ['Union Européenne |
IEtat ;
Ia Région Provence-Alpas-Cote d'Azur ;
Ia Conseail départemental des Bouches-du-Rhéna ;
e Consell gépartemental du Var ;
le Conseil departemental des Alpes-Maritimes |
la Métropole Alx-Marseille Frovence |
Iz Métropole Toulon Provence Méditarrange ;
la Métropole Nice Cote d'Azur ;
la Communauté d'Agglomération Dracénoise
la Communauté d'Agglomération Cannes Pays de Lérins
la Communauté d'Agglomération du Fays de Grasse
la Communauté d'Agglomération Sophia-Antipolis
SNCF Réseau.
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1.4 LES INSTANCES DE GOUVERNANCE ET DE CONCERTATION
CONTINUE AVEC LES ACTEURS DU PROJET DES PHASES 1 ET 2

1.4.1 LES INSTANCES DE GOUVERNANCE

La gouvernance du projet est assurée par :

* Iz comité de pilotage (COPIL), présidé par le préfet de région &t associant les
représentants de fous les cofinanceurs, assure le pilotage et la validation générale des
études jusqu'a l'enguéte d'utilité publigue |

« |e comité technique (COTECH), présidé par Pierre-Alain Roche, président de la section
mobilites et transports du conseil géndral de I'Envirennement et du Développement
durable (CGEDD), et assoclant tous les cofinanceurs, prépare les réunions du COPIL et
sult I'avancement des études |

+ |gs comités territoriaux (COTER), présidés par les préfets de départements et asscciant
des représentants des collectivités (cofinanceurs ou non) concemées par le projel, du
monde économigue el des associations, ont vocation 4 recueillir et faire remonter au
COPIL des propositions, ramarques et suggestions, émises par I'ensemble de la sociéte
civile dans chaque département.

1.4.2 LES INSTANCES DE CONCERTATION CONTINUE

Les instances de concertation continue sont
» e college des acteurs (COLAC), instance de relais des acteurs & l'échelle globale du
projet, animée par SNCF Réseau, qui associe les représentant des acteurs non
cofinanceurs et le garant de la concertation pour falre part au COFIL de leurs avis et
observations sur le déroulement de la concertation et lapplication de la charle de

concertation |
* les issions i dépar les qui permettent l'expression des élus
locau.
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RESEAU Ligna Nouvelle Pravence Cote o' Azur

LIGHE NOUVELLE Comple-rendu de la concertation sur les

RESEAU PROVENGE COTE D'AZUR aménagements des phasas 1 et 2

2 LE CADRE DE LA CONCERTATION AVEC LE PUBLIC

2.1 LE CADRE REGLEMENTAIRE

La concertation conduits en 2019 a &té engagée au titre "

» de la conceration continue refative au projet, menee, en application du 3" alinéa de I'article
L.121-1 du code de l'envirm i, par SNCF Ré maitra d'ouvrage depuis la cliture du
debat public ;

« de larticle L.103.2 du code de lurbanisme et suivants et R.103-1.

2.2 UNE CONCERTATION SOUS L'EGIDE D'UN GARANT NOMME PAR
LA COMMISSION NATIONALE DU DEBAT PUBLIC

2.2.1 LA COMMISSION NATIONALE DU DEBAT PUBLIC

La Commission nationale du débat public {CNDF) crééa en 1395, est depuis la loi « relative & la
démocratie de proximité » du 27 février 2002, une autorté administrative indépendante.

Elle est chargde de veller au respect de la participation du public au processus d'élaboration des
projets - publics oU privas - d'ar gament ou d'aquip it d'intérégt national (craation
d'autoroutes, de lignes ferroviaires, de lignes électriques, ...), dés lors qu'ils comportent de forts
enjeux socic-economiques ou ont des impacts signiflcatifs sur l'environnement ou 'aménagement
du territoire.

La CNDP est salsie de tous les projets d'aménagement ou d'équipement qui, par leur nature, leurs
caractéristiques techniquas ou leur colt prévisionnel, tel qu'il peut dtre évalué lors de la phase
d'élaboration, répondent & des critires ou excadent des seulls fixés par décret en Conseil dElat,
Lorsqua la CNDF estime que c'est nécessaira, elle désigne un garant chargé de veiller au bon
déroulement de la concertation avec la public. Le garant raprésente la CNDP el porte ses valours
auprés du maitre d'ouvrage et du grand public.

2.2.2 LE GARANT DE LA CONCERTATION

Le 4 mars 2015, la CNDP a nomme Philippe Quévremont, garant de la concertation sur ke projet
de Ligne Nouvella Provence Cte d'Azur. Sa mission est d= veiller au bon déroulement de la mise
en ceuvre des modalités d'information et de participation du public.

Les modalités et l'org n de la cor 1 onl 4 Go-Ge
I'élabaoration ef & la tenue du processus.

Le garant de la conceration 2 participé aux réunions de concertation et aux instances de
gouvernance du projet.

avec le garant, assoclé a

1 La Dédsion du Président do SMCF Réscau de lancar la concerlalion ost disponible on ennexes
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LIGNE NOUVELLE Comple-rendu de la concerlation sur les

REEE AL PROVENCE COTE D'AZUR aménagements des phases 1 et 2

2.2.3 LA DECISION DE POURSUIVRE LE PROCESSUS DE
CONCERTATION

Le 2 septembre 2015, la CNDF. salsie par SNCF Résesau, a décidé aprés en avoir délibérg gull n'y
avait pas lieu d'organisar un nouveau débat public, au sens de l'article R-121-7 du code de
renvironnament, sur le projet LNPCA,

Elle a recommandé & SNCF Réseau de poursuivre, jusqu'ad lancement de l'enquéte publique, ke
processus de concerlation mis en place sous 'dgide du garant gu'slle a désigné”

2.3 LES OBJECTIFS DE LA CONCERTATION

La concertation, qul s'est déroulée du 12 juin au 18 oclobre 2019, a porté sur le projet des phases
1 et 2 de |a Ligne Nouvelle Provencs Céte d'Azur.

2.3.1 DANS LES BOUCHES-DU-RHONE

0

Traitemant das deux passages
A nivesl sur fee voies du poft
& Saint-Andrd

Daublemant partisl
des vaias du port

Mudficatons des
vores de |o gere Seint-Chorkes
{Ii de surfoce \
Gorags TER et SRRSO oy Wl Criction de voles to gerege \

S ; ||| TER dans le technicentre \
vaies fret/GEMM I Y ] - o La Blsnarce

&' vels entrs Ls Blancards
ot Lay-Parnoaur-Hs LA

Miss 5 2 voies 3 gqual
e
Ewomaditorranss

L Walentine

Tunnal saus Marssilio

# La décieion de poursuivie ko procesausa de conoorlaon du 2 seplombra 2015 cst dispenitle an anaexes
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CREATION D'UNE 4* VOIE A QUAI
EN OARES O'ANTIRES IT
) DE CANNES CENTRE

a ét.é réalisée sur 2 secteurs de concertation :
les aménagements de Nice Aéroport, Nica Saint-Roch et

intégrant la création de 4émes voies en gares d'Antibes et
de |a bifurcation de la ligne Cannes-Grasse ainsi que la
ite de Cannes Marchandises.

15 aménagements et les variantes proposées pour leur
tant de ratanir calles pour lesquelles conduire les études
itution du dossier préalable & l'enguéte d'utilité publique.
s largement sur le projet et ses composantes.
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m LiGNE NOUVELLE

RESEAU PROVENCE COTE D'AZUR

Comple-rendu de la concertation sur les
aménagements des phases 1 et 2

2.4 LES TERRITOIRES CONCERNES

L'information et & participation ont visé leg élus, habitants, associations, collsctivites, millsux
socio-économigues et acteurs des 11 commungs des départements des Bouches-du-Rhéne, du
Var et des Alpes-Marilimes, concernées par les aménag ts des phases 1 el 2.

Les communes concemnées dans les Bouches-du-Rhéne sont
+* La Penne-sur-Huveaune ;
»  Marseille, et plus spécifiquement les mairies des 1/7. 2/3, 4/5, 11/12 et 15/16*™
arrondissements.

Les communes concernées dans le Var sont :
» Carnoules ;

Ollioules ;

La Crau ,

La Garde ;

Sanary-sur-Mer ;

La Seyne-sur-Mer.

Les communes concernées dans les Alpes-Maritimes sont :
» Nice;
*  Anthes ;
» Cannes.
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LIGNE NOLVELLE

EEAE AU PROVENGE COTE D'AZUR

Compte-rendu de la concertation sur les
aménagements des phases 1 et 2

3 LES MODALITES DE LA CONCERTATION AVEC LE
PUBLIC?

3.1 LE COMITE DES FINANCEURS DU 15% AVRIL 2019 : VALIDATION
DU DISPOSITIF DE CONCERTATION

Le comité des financaurs du 1% avril 2019 a valida les modalités d'information at da
participation du public relatives au projet des phases 1 et 2.

Une phase préparatoire, de mi-avril & mi-juin 2018, a été consacrée aux échanges avec les
€lus locaux sur les évolutions du projet LNPCA depuls la demiere phase de concertation da
2017 et sur les aménagements des phases 1 et 2 soumis a la concertation.

Le temps 1, qui a démarré ke 12 juin 2018 et s'est poursuivi jusqu'a fin juillet, a viss & :
- apporter au public une information sur les évolutions du projet, les aménagements
des phases 1 et 2 et les bénéfices quils apportent ;
- échanger en ateliers et & I'cccasion de permanences avec les riverains des
aménagements sur les variantes proposées pour leur réalisation.

Le temps 2, da début seplembre au 18 oclobre 20182, a consisté a :
informer et recueillir les points de vue du public sur les variantes proposses,
enrichies des avis des riverains ;
- approfondir et échanger avec le public sur les thématiques de saturation ferroviaire,
socio-économie et environnement et développement durable.

Ce dispositif a été présenté au collége des acteurs le 21 mars 2019 a Marseille.

3.2 LA PHASE PREPARATOIRE*

3.2.1 LES REUNIONS D'OUVERTURE EN PREFECTURE

3 réunions d'ouverture deslinées 3 initier une élape d'échanges avec les élus ont été organisdes
dans les Préfectures de chacun des trols départemsnts.
Ceas réunions ont eu lieu
- le 19 avril avec les collectivités icommunes et EPCI) concernées par les aménagements
des phases 1 et 2 dans le Var
Iz 19 avril, avec les collactivités (communes et EPCI) concernées par les aménagements
des phases 1 at 2 dans las Alpes-Maritimes ;
- ke 26 avril, avec les collactivités {communes et Métropole Alx-Marseille Provence)
concernees par les amanagements des phases 1 et 2 dans les Bouches-du-Rhone.

Lo totalivé des supports  imdlation et dieformation diffusés su cours de la concertalon sl digpanibla en annekas
4 La lists des réunions organisde anai que laliste délaillée des parficpants aux réunioss, les supperts présentdée otlos syn thases réalisdes
eont disponiblos an anncxoa
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RESEAU Ligna Nouvelle Pravence Cote o' Azur
LIGNE NOUVELLE Comple-rendu de la concertation sur les LIGNE NOUVELLE Comple-rendu de la concerlation sur les
MESEAU PROVENCE COTE DAZUR aménagements des phases 1 et 2 FEEEAL PROVENCE COTE D'AZUR aménagemants das phases 1 et 2

L'ohjectif de cas réunions a élé de partager, avec les alus locaux, las évolutions du projet depuis la
concertation de 2016-2017 ainsi que les amenagements proposés & la concertation avec le public
et leurs bénéfices sur le territoire.

Ces réunions ont également permis de présentar le dispositif d'information et de participation du
public prévu,

3.2.2 LES ECHANGES BILATERAUX

A partir das 3 réunions d'ouverturs, tenues respectivement en préfectures du Var, des Alpes-
Maritimes et des Bouches-du-Rhéne, SNCF Réseau a rencontré autant que de besoin tous les
mairas ot 8lus des communas et EPCI qul en ont 1ait la demands.

Alnsi, 23 réunions bilatérales ont 8té menées entre avril at juin 2019, dont 9 dans les Bouches-
du-Rhéne, 6 dans le Var et 8 dans les Alpes-Maritimes.

3.3 LESTEMPS 1 ET 2: L'INFORMATION ET LA PARTICIPATION DU
PUBLIC

Entre l2 11 juin et le 16 octobre 2019, SNCF Réseau est allé a la rencontre des habitants des trois
départements concernés par les aménagements des phases 1 et 2, pour leur présenter ces
aménagements et recueillir leurs avis.

Pour assurer la plus large participation possible, d'importants moyens dinformation, d'expression
et d'échange ont &té mis en cauvre par SNCF Réseau.

3.3.1 LE DISPOSITIF D'INVITATION DU PUBLIC A PARTICIPER A LA
CONCERTATION

3.3.1.1 Les relations presse

Sur la péricde juinquillet, ont &ta réali pour las évolutions du projet depuis
2016/2017, les aménagemeants des phases 1 et 2 et leurs bénéfices, ainsi que le dispositif
d'information et de participation du public :
» 2 points presse, le 27 juin & Marseilla et le 4 juillat & Nice, auxquels les joumnalistes ont été
Invités,
» 1 dossier de presse, de 8 pages, adressé & La Provence, Mice Matin et Var Matin la 17
Juin,
» Sinterviews, avec France Bleue Azur al Maritima Info le 12 juin, Nostalgie Toulon le 13
Juin, Econews le 28 juin et Le Moniteur le 3 juillet,
En complément, 10 communiqués de presse ont &té adressés & La Provence, Nice Matin et Var
Matin. entre le 5 et le 25 juin pour annoncer les rédunions publigues d'ouverture, puis les ateliars et
permanences dans chacun des 3 départements.

Sur |a période de septernbre-oclobre 3 interviews, avec Nice Matin les 4 el 24 septembre et
Var Matin le 5 bre, ont été réalr pour p l= détail des aménagements des phases
1 et 2 dans les Alpes-Maritimes et s Var.
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En complément, pour annoncer les réunions publiques locales d'abord, puis les réunions de
cliiture . 9 communiqués de presse ont été adressés a La Provence. Nice Matin et Var Matin,
entre le 4 septembre at le 14 octobra.

3.31.2 Lacampagne média

Sur la période juin-juillet, afin d'annoncer les réunions publiques douveriure de |a concertation
et inviter ke public & participer, une campagne média a &l réalisée, avec :
- 1 spot radio difiusé -
o dud au 10 juin, sur 3 radios locales des Bouches-du-Rhfine, & raison de € fois par
four ;
o du 10 au 17 juin, sur & radios locales des Alpes-Maritimes, & raison de 6 fols par
jour ;
o du 103w 17 juin, sur 3 radios locales du Var, 3 raison de 6 fois par jour ;
- Jdinsertions presse (format 1/4 de page) ont €& publiges les 11, 12 et 13 juin,
respectivement dans La Provence, Var Matin et Nice Matin, pour une diffusion glahale de
plus 227 000 exemplaires.

=

vt premsnsrriiin | Sl

mrr W Mo S o =

2 insertions presse (formal ¥4 de page) complémentaires ont ¢ publiées ©
- le 22 juin dans Var Matin, afin d'annoncer la parmanence & Sanary-sur-Mer du 25 juin ;
- le 25 juin dans La Provence, afin d'annoncer les ataliers riverains et permaneances des
secteurs Saint-Louis La Delorme et Saint-André [ Saint-Henri.
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ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

Bilan du débat public

et de la concertation

RESEALU Ligne Nouvelle Provence Cole o' Azur
LIGNE NOUVELLE Comple-rendu de ks concertation sur les LIGNE NCUVELLE Comple-rendu de la concertation sur les
REsEAy  PROVENCE COTEDAZUR amenagements des phases 1 el 2 SeserL  PROVENCE COTE DAZUR ameénagements des phases 1 el 2

Four annoncer l2s perr etles organisés pour chaque sectaur
géographique concerné par les aménagements des phases 1ef 2 ¢
- Des affiches ont &8 posges sur la commune de Sanary-sur-Mer et transmises & la
commune de Seyne-sur-Mar (format A3), les premiéres pour annoncer la permanence, las
sacondes la réunion publique du 25 juillet ;
56 118 flyers ont été distribués, sur 3 semaines, a compter du 10 juin, dans les boites aux
letlres des habltants des secteuwrs de Bassens/Salnt-Louis, Saint-André, Saint-Charles,
Arenc, Blancarde, Saint-Marcel a La Penne-sur-Huveaung, Qllioules, La Pauline,
Carmoules, Cannes-Grasse. Cannes centre, Cannes La Bocca, Antibes, Nice Aéroport at
Nice Ville,

UGNE NOUVELLE
PROVENCE COTE OrAZUR

POUR UN -
TRANSPORT FERROVIAIRE

FIABLE ET PERFORMANT

AU QUOTIDIEN

Vit #ows Jmncarnes
dam on pivimeto proche de vetrs e o Tebtation.

Joudi 27 juin 2019.19h, & Cannes

Joudi 27 pin, de Ph é 17h, vendrodi 28 juin, de Fh & 12k
ot mescredi 10 jullst do 14h 5 17h

[T A R

Fiim O i3 Vrreess, Canes

ACEPALASesnuinelfy w‘é

Sur la période de septembre-octobre, une communi de proximité a été privilégide pour
annoncer les réunions publiques locales. Ainsi, toutas les mairiss concerndes par les
aménagements des phasas 1 et 2, ainsi gue les fédérations de CIQ marselllaises ont &t
contactées durant I'&té 2019 par SNCF Réseau. |l leur a 61 proposé de leur adresser des
supports dinvitation (affiches, fiyers, articles pour joumaux municipaux...) pour qu'slies puissent
assurer le relai de la communication.
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Ont ainsi &té réalizés ot diffusés pour annoncer :
- la réunion publique du secteur Faisceau d’Arenc ©
= 1 affiche format A3 imprimée en 20 exemplaires et 1 flyer format AS recto/verso
imprimé en 100 exemplaires, adressés 4 la fédération des CIQ du 2™ arrondissemeant
- laréunion publique du secteur Marseille Nord :
1 affiche format A3 imprimée en 5 exemplaires, 1 affiche format A4 imprimée en 10
exemplaires et 1 fiyer format AS rectolverso imprimé en 100 exemplaires, adressés a
la fédération des CIG du 16™™ arrondissement
- la reunion publique du secteur de Blancarde - La Penne-sur-Huveaune :
o1 affiche format A3 imprimée en 20 exemplaires, adressés & |a fédération des CI0Q du
11%% grrondissament
=1 article, 1 affiche format A3 imprimée en 10 exemplaires et 1 flyer format AS
rectolverso imprimé en 500 exemplalres adressés & la malre des 1197 gt 12800
amondissements
- la réunion publique du secteur gere Marsellle Saint-Charles |
= 1 affiche format A4, imprimée en 4 exemplaires, et 1 flyer format AS rectolverso
imprimé en 50 exemplaires, adressés au CiQ Saint-Mauront at 4 la fédération des CIQ
du 3" arrondissement
o 1 affiche format A3, Imprimée en 10 exemplaires et 1 fiyer farmat AS resto/verso
imprimé en 50 exemplaires, adressés au CIQ Saint-Charles
I2 réunion publique du secteur Quest Var ;
= 1 article, 1 affiche format A3 imprimée en 50 exemplaires et 1 flyer format A5
rectolverso imprimé en 800 exemplaires, adresses 4 la mairie de La Seyne-sur-Mer
- la réunion publiqua du secteur de La Pauline :
= 1 article, 1 affiche format A3 Imprimées en 10 exemplaires et 1 flyer format AS
rectolvarso Imprimé en 50 exemplaires, adressés la mairie de La Crau
la réunion publique du secteur d'Antibes [ Cannes :
1 arlicle, 1 affiche format A3 imprimée en 10 exemplaires et 1 flyer format A5
recto/varso imprimé en 50 exemplaires, adresses la mairle de Cannes
o 1 affiche format A3 imprimée an 1 exemplalre et 1 fiyer format A5 recto/varso Imprimé
an 200 exemplaires, adressés a la mairie d'Antihes
oA fiyer format AS rectofverse imprimé en 800 exemplaires adressé au Consell
départemental des Alpes-Maritimes.

Al total, pour annoncer les réunions publigues locales, ont donc été imprimés :
- 14 affiches format A4
- 156 affiches format A3
- 2500 flyers AS rectolverso
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LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC

RESEAU

Ligna Nouvelle Pravence Cote o' Azur

ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

Bilan du débat public

et de la concertation

LIGNE NOUVELLE
PROVENGE COTE MAZUR

Compte-rendu de la concertation sur les

RESEAU aménagements des phases | et 2

Pour annoncer les 3 réunions publigues de cloture, 3 insertions presse onl été publides dans
Var Malin le 17 oclobre et dans La Provence st Nice Matin, la 14 octobra.

Cate d'Azur ==
Interdit de vapoter,
il défonce le maga;i_rl !

[ L T -

3.3.1.3 Les réseaux sociaux

Les réseaux sociaux ont permis de relayer linformation sur la lancemant, puis |'actualité de la
concertalion.

Concernant le compte Twitter @ProjetLNPCA :

- Surla période de juin-juillet, 34 tweets d'information ont été publiés qui ont généreg 86 600
impressions de posts.

- Surla periode d'aolt au 18 octobre, 48 tweets d'information ont ét& publig qui ont generé
104 800 impressions de posls.

Concernant Facebook :

- Suwrla période de jun-juillet, 10 pag pay g sur les différents
secleurs géographigues cor s par les g s des phases 1 el 2 ont été réalisées
antre k2 21 juin et le 17, pour annoncer les ateliers riverains et les parmanances sur chaque
secleur.

- Suwrla période de septembre octobre, 8 pag payantes géolocalisées sur les
différents secteurs géographiques concernés par les aménagements des phases 1 et 2 ont
até rdalleées antre le 2 septembre et le & octobre pour annoncer les réunions publigues

locales.

&t Lod
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LIGNE NOUVELLE
PRCVENCE COTE D'AZUR

Compte-rendu de la concertation sur les
amenagements des phases 1 et 2

RESEAU

3314 Les e-mailings

Sur la pariode de |uin — julllet, 2 a-mailings ont 5té adressds
- Le 7 juin, aux 5 401 personnes dont les adressas enregisirées dans la base de donndes
des acteurs n'élaient pas emongées, pour leur annoncer l'ouverture de la concertation et le
dispositif en place |
Le 26 juin, aux 452 C1Q marseillais pour leur annoncer les ataliers ot permanences
organisées a Marseille.

Sur la périnde de septembre —octobre, 3 e-mailings ont &2 adressés aux 5 252 personnes
anragistréas dans la base de donndes des acteurs ;

- Le 30 aodt, pour leur annoncer les dates et lleux des réunions publigues locales |

- Le 19 septembre. pour leur annoncer les dates et lieux des ateliers thématiques

- Le 2 octobre pour leur annoncer les dates et lieux des réunions publiques de cliture,
Cas e-mallings ont 4té doublés, aux mémes dates, d'e-mailings spécifigues adressés aux élus de
chacun des 3 départements.

3.3.2 LE DISPOSITIF D'INFORMATION DU PUBLIC

3.3.2.11 Le site in www. L ivelle-p d fr

Le 8 juin 2018, une version du site Internet du projet largement aclualisee el organisées en §
grandes rubriques, a été mise en ligne ;

1. «Le projet » présents les objectifs du projet, ses évolutions, les aménagements des phases
1 et 2, I'équipe projet, la go a ot les partenaires et donne accés & l'ensemble das
documents publias depuis ke débat public ;

2.« Les aclualités » foumissent les informations sur les prochaines réunions de concertation,
sur les derniers documents mis en ligne...

3. «Les espaces d'expression » parmet de poser des questions 3 SNCF Réseau, de
transmattre un avis ou une contribution et de consulter les réponses apportées, ainsi que
tous les avis et contributions publiés |

4. « L'espace presse » met a disposition les communiqués et dossiers de presse de la période
de concertation ;

5. o La concertation 2012 » présente le planning. l2 dispositif et 'intégralité des supports de la
concartation.

Far ailleurs sur la page d'accuell du site on trouve en tékchargement las différents supports
dinformation de la concertation.

Décembre 2019 Page 2262

Page 93/379



Bilan du débat public

@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC

ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES et de la concertation

RESEAU Ligna Nouvelle Pravence Cote o' Azur

LIGNE NOUVELLE

Compte-rendu de la conceration sur les LIGNE NOUVELLE Gompterendu de la concerfation sur les
RESEAU PROVENCE COTE D'AZUR aménagemenis des phases 1 el 2 RESEAD PROVENCE COTE D'AZUR aménagemeants des phases 1 &t 2
3.3.2.2 Les dossiers supports de la 1 avec le public Par ailleurs, ont été consultés el téléchargés sur le site Intermet ;

- le dossier général respactiverment a 365 et 393 reprises
- e dossier Faisceau d'Arenc 4 29 &f 2 reprises
Sur la période de juin-juillet, un pport de la , do 80 pages format A4, - le dossier Marseille Nord a328 et 40 reprises
arganisé en 5 grandes parties, a ét& réalisé - le dossier Marseile Saint-Charles a 626 et 105 reprises
1. Les enjeux de mobllité sur le litoral de la région - e dossier Blancarde — La Penne-sur-Huveaune 8 322 et 35 reprises
2. Le projet, ses évolutions, ses 4 phases el son = le dossier RER toulonnais 4 264 el 33 reprises
planning de réalisation - le dossier La Pauling 4 566 et 102 reprises
3. Lesservices permis par les aménagements des - e dossier Cannes-Antibes 4 693 el 76 reprises
phases 1et2 - lo dossier Nice a 542 ot 66 roprises.
4. Le détail des cpdrations
5. Les modalités de la concerlation avec le public,

3.3.2.3 Les expositions

20 expositions d'information du public sur les bénéfices apportés par les aménagements
des phases 1 et 2 et sur leur contenu sur chague secteur ont élé mises en place sur toute la
période de concertalion avec le public dans les mairies concernées par ces ameénagements et
chez les partenaires cofinanceurs du projet

= 10 dans les Bouches-du-Rhéne : en maires des

S -

Sur la période de septembre-cctobre, B dossiers supports dela

=a - b -

présenter de fagon détallide les aménag L
des sacieurs de concertation, & savoir

- Falsceau d'Aranc

- Marseille Nord

- Marseille Saint-Charles

- Hiancarde - La Panna-sur-Huveaune

- RER toulonnais 4

. La Pauling DOSSIER Méditerranés ;

- Cannes-Anties gl - 4 dans les Alpes-Maritimes : en maries do

- Nica Soctour du Var - La Pauling Cannes el Antibes, au Consell départemental el 3

tation ont éte realisés pour
el leurs éventuelies variantes proposés sur chacun

B ey . LV

LR

) mee Bms B oem BB

Ces dossiars ont été mis en ligne sur le site internet du projet puis diffusé sous forma papier ou clé
USB, lors des réunions publiques, des aleliers riverains et & l'occasion des permanences. lis ont

#galement été mis 4 dispasition sur chacun des lleux d'exposition.

Au total, ont étg distribugs ;
- 720 exemplaires du dossier général
95 exemplaires du dossier Faisceau d'Arenc
130 exemplaires du dossier Marsellle Nord
120 exemplaires du dossier Marsallle Saint-Charles
100 exemplaires du dossier Blancarde - La Fenne-sur-Huveauna

1% et 7™ arrondissements, des 2™ et
arrondissermnents, des 457 et 5ére
arrondissements, des 11°™ gt 12°™
arrondissements, des 1557 gt 165™
arrondissements, de la Penne-sur-Huveaune, au

Consell départemental, a la Métropole Aix

LA LIGNE NOUVELLE
FROVEMCE-COTE D'AZUR

Marseille Provence, & la DREAL et 4 |a Région ;

- Bdans le Var ; en maries de La Crau, La Garde,
Camoules, Sanary-sur-Mer, au Conseil et e ivdas
départemental, & la Métropole Toulon Proverice

Métropole de Nice Cdte d'Azur.

A l'cecasion de chague réunion publigue, atelier et
permanence, une exposition a également été
installge.

Ces expositions étaient composées de panneaux de
formal 80x200 cm :

- 1 panneau générique sur les objectifs et le
phasage du projet, ainsi que les bénéfices
apportés par [es aménagements des phases 1
et2;

- T panneaux présentant, pour chacun des
secteurs du projet, les aménagements objets

140 laires du dossier RER to i dol i LR e
150 exemplaires du dossier La Pauline &1 concaranan,
190 exemplaires du dossier Cannes-Antibes
105 exemplaires du dossier Nica
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Bilan du débat public

et de la concertation

RESEALU ne Nouvealle Provence Cote o' Azur
LIGME NOUVELLE Compte-rendu de la concertation sur les LIGNE NOUVELLE Compte-rendu de [a concertation sur les
RESFAU PROVENGE COTE D'AZUR aménagements des phases 1 et 2 RESE Al PROVENGE COTE D'AZUR amenagements des phases 1 et 2

3324 Lesfilms

4 films ont &t2 réalisgs :

- La premier, & vocation pédagogique, pour présenter en 3'30 les enjeux du projet et les
principes des aménagemenis des phases 1 et 2, a atd diffusé en préambule des réunions
publiques et mis an ligne sur le site Internet le 11 juin ainsi que sur la page YouTuhe SNGF
Réseau ;

- Le deuxiéme, consacré a la gare de Marsellle Saint-Charles souterraing. a été diffusé lors
de la réunion publique d'ouverture de la concertation a Marseille, lors de la réunion
publiqua locale de Marsellle Saint-Charles, lors des alaliors Marsellle Saint-Charles et
Quartiers Libres et mis en ligne, accompagne d'une voix off début septembre ainsi que sur
Ia page YouTube SNCF Réseau ;

- Le troisiéme, consacré aux bénéfices apportés par la gare souterraine de Marseille Saint-
Charles en matigre de fluidiication des circulations ferroviaires a éte diffusé lors de |'atelier
riveraing et de ka réunion publique locale du sectaur ;

- Le qualrigme, consacré aux béndéfices apportds par laménagement de |a bifurcation de la
ligna Cannes-Grasse en matiére de désaturation des clrculations farrovialres a été diffusé
Iors de l'ateller thématique « dé lon ferroviaire » et mis en ligne sur le site internet le
4 octobre.

3.3.3 LE DISPOSITIF DE PARTICIPATION ET D'EXPRESSION DU
PUBLIC

Afin de favoriser lec échanges avac le public et le recueil de ses avis, différentes modalitds ont été
MISEs an ceLvre.

3331 Les réunions publiques®

3 séguences de réunlons publigues ont été prévues dans e dispositif de concertation, afin de
racueillir les avis du public -

- 3 réunions publiques d'ouverture sur les évolutions du projel. ses bénéfices, les
aménagements pradvus sur chacun des 3 départemants et le dispositif de concertation @
o Le 12 juin & Marseille ;
o Le 17 juin & Toulon ;
o Le 18 juin & Nice
- B réunions publiques locales, sur les aménagements el leurs dventuelles variantes sur
chagque secteur de concertation |
o Le 9 septambre pour Marseille Saint-Charlas,
o Le 10 septembre pour Mice,
o Le 12 septembre pour La Pauline
o Le 24 septembre pour Cannes-Antibes,
o Le 26 septambre pour Marsellie nord — Saint-André
o Le 30 septembre pour Blancarde - La Panne-sur-Huveauns
o Le 1" octobre pour le Faisceau d'Arenc
o Le 7 actobra pour le RER toulonnais.

' Les supporls Drasen |56 Ou coUre 86 Murions pUblUSs 3inel Qe les verbalmm & los synihases réalisds sont disponibies en ann awes
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3 réunions publiques de cldture de |a concertation, sur les retours et les suites de la
concertation

o Le 15 cciobre a Toulon
o Le 16 oclohre & Nice
o Le 17 octobre & Marseille,

SNCF Réseau a par ailleurs participé 3 8 réunions publiques supplémentaires :
la 26 juin, organisge par ls CIQ Saint-Piere
lee 4 juillet, organisee par l'assocktion des femmes de Bassens
le 17 juillet, organisde par le CIQ Saint-André | Saint-Henri
lee 3 septembre, organisée par la Confédération des CIQ des Bouches-du-Rhéne
le 4 septembre, organisée par le C1Q des 2°™ et 3 arrondissements de Marsellie
le 17 septembre, organizées par 'association des locataires de Blancarde
le & oclobre, organisée par 'association des locataires de Blancarde
le B octobre, organisée par le Syndicat d'Initiative at de Défense de Cannes.

Alnsl, sur |2 période 22 réunions publigues ont été crganisées.

3.3.3.2 Les ateliers riverains *

10 ateliers, & destination principal t des ri Ins des aménag mais ouverts & toul

public, ont été organisés, durant le premier temps de concertation, pour échanger sur les
= et les variantes proposées sur chaque secteur ©

le 24 juin pour le secteur Blancarde | La Penne-sur-Huveaune ;

pour le secteur bifurcation Cannes ! Grasae |

l2 27 juin pour le sacteur faisceau d Arenc ;

le 27 juin pour la secteur Cannes La Bocca ;

l2 28 juin pour le secteur Blancarde | Paratte |

Iz 17 juillet pour le secteur Marseille nord / Saint-André et Saint-Henri ;

le 2 [uiliet pour le secteur Mice Adroport ;

Iz 3 juillet pour le secteur gare Marseille Saint-Charles ;

le & juillet pour le secteur Marseille nord / Saint-Louls | La Delorme |

le 18 juillet pour la secteur ouest Var.

B0 D O oD

oo

SNCF Réseau a par ailleurs participe, le @ juillet, & l'atelier organisé par la Métropole Alx Marseille
Provence dans le cadre du projet de regualification urbaine Quartiers Libres et & l'ordre du jour
duquel figurait la projet de gare souterraing de Marsaille Saint-Charles.

Ainsi, sur la période 12 ateliers géographiques ont éé organisés.

réaieds sont N anneEses

" Lo supperts Présentés au cours des raun ions publiquees angi que les vesbalim et les
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LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC Bilan du débat public
igna Nouvalle Provence Cote o Azur ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES et de la concertation

RESEAU Lig

LIGNE NOUVELLE Compte-rendu de |a concertation sur les LIGNE NOUVELLE Compte-rendu da Ia concanation sur les
RESEAU PROVENCE COTE D'AZUR amenagements des phases 1 et 2 RESEAG PROVENCE COTE D'AZUR ameénagements des phases 1 et 2
; S
3333 Les ateliers thématiques 4 L’ANALYSE QUANTITATIVE DE LA CONCERTATION
Afin d'éclairer des thématiques qui avaient suscké des demandes de la part du public lors de la AVEC LE PUBLIC

précédante phase de concartation de 2016/2017, la Commission Nationale du Débat Public avait

demancdé de mettre an placs des instances d'dchanges. 3 ateliers thématigues ont donc d1é

organisés :
W e D e e 4.1 UNE ASSEZ FORTE PARTICIPATION GLOBALE DU PUBLIG™®
- Le 3 octobre, & Nice, sur |2 désaturation ferroviaire.

Les actions dinformation mises en uvre par SNCF Réseau durant |a concertation ont abouti a

3.3.3.4 Les permanences de SNCF Réseau® 2107 participations |
« 1263 participants aux 22 réunions publiques organisées et 388 prises de parole enregistrées
Afin de répondre aux questions individuelles el faclliter les échangss portant sur des situations lors de ces réunions publiques ;
particulidres, 24 permanences d'une demi-journée chacune, ont élé organisées dans les . ; . .
communes concerndes par les aménag des ph {etz- » 194 participants aux 11 ateliers géographiques ;
- 10 dans les Bouches-du-Rhéne ; » 32 participants aux 3 ateliers thématiques ;|
- Tdansle Var ;

- 7 dans les Alpes-Maritimes « B2 participants aux 24 permanences avec le maitre d'ouvrage ;
« 205 avis postés sur le site Internat et par courrier ;

3.3.3.5 Los supports de rocuoll dos oxprossions « B2 avis déposés dans les registras papier mis a disposition ;
= 71 questions posées &4 SNCF Réseau ;|

La version aclualisée du site Internet, forlement orientée vers l'expression du public, mise en igne + 32 contributions communiquéas ;

Ie 11 juin 2019, a permis au public de donner son avis sur k2 projel LNPCA (variantes de tracés et . o

de positions de gares), de déposer des contributions ou de poser des questions. 1 motion du péle métropolitain Cap Azur |

: ; « 145 signatures pour 1 pétition.
23 regl de la tation ont été mis & disposition sur les lleux dexposition, lors des

réunions publiques, des ateliers et des permanences.

En matlere de comptabiiisation de ces expressions, il est considéré gu'un meéme avis peut
comprandre plusieurs thémes, Lorsqu'un avis porte sur plusieurs thérmes, il en est donc fait

3.4 LES COMITES TERRITORIAUX compte rendu sur plusieurs thémes.

Alissua de la période de concertation avec e public, 3 comités territoriaux” ont é1é réunis a linitiative
des Préfets des 3 départements, afin que le maitre d'ouvrage leur présante le retour de la
concertation sur chague département et chaque aménagement proposé :

- Le 22 octobre dans les Bouches-du-Rhine,
- Le 24 octobre dans le Var,
- Le 4 novembre dans les Alpes-Maritimes.

“La Bsle des permancnoes o5t daponibls on anoxss
Les comitis fermtoda e QUi Font partie s instances de godverman ce o Projel sont deciis au chapire 141 “ La tntalité das exp du public est dizponils en annaxes
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Bilan du débat public

et de la concertation

RESEAL Ligne Nouvelle Provence Cote o Azur ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES
LIGNE NOUVELLE Compte-rendu de la concertation surles LIGNE NOUVELLE Compte-rendu de la concertation sur les
Wescay  PROVENCE COTE DAZUR amenagements des phases 1 el 2 ntseau  PROVENGE COTE C'AZUR aménagements des phases 181 2

4.2 LES CARACTERISTIQUES DE LA PARTICIPATION

4.2.1 UNE PARTICIPATION LARGEMENT PLUS IMPORTANTE EN
PRESENTIEL QU'A DISTANCE

Répartition de |z participation en présentiel
et a distance

Limportance du dispesitif présentiel mis en place (ateliers, réunions publiques) a permis de
mobiliser un trés large public.

Cetle participation présentielle a été particuligrement importante lors des réunions publiques,
avec plus de 80 participants en moyenne par réunion.

Participation présentielle

EGT
396
M
. - -
— .

Reunions Bwtres réunions  Azgliers riveraing Breliers Permanances
publigues thématiques

Concernant la participation a distance, le dépdt d'avis sur le site internet 2 && le vecteur de
participation |2 plus important. Le nombre de guestions posées au maitre d'ouvrage 2'est avers
relativement faible au regard du nombre d'aménagements soumis a la concertation, ce qui
tend & montrer que ceux-ci ont &té globalement blen compris du public.
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Participation a distance

205

71 it
32 1
- 1 =145 signatures
Avis Contributions Questions Mation Registres Pétitior

4.2.2 UNE PARTICIPATION ASSEZ EQUILIBREE SUR LES 3
DEPARTEMENTS

Sont complabilisées dans Fanalyse les expressions transmises via lensemble des modes de
participation (réunions publiques, stefiers, permanences, courriers, site infernet.. ).

Répartition de la participation totale par
département

Bouches-
du-Rhane

- \ 43%

h

Si la participation dans les Bouches-du-Rhine apparail plus imporante que dans les 2 autres
départament, cecl s'expligue par le fait gu'un plus grand nombre de réunions, ateliers ou
permanences y a &té organisé, compte tenu du plus grand nombre de secteurs d'aménagements
concernés par les phases 1 et 2. En effet, plus de la moilié des espaces de renconires el
d'échanges avec e maitre d'ouvrage ont été organisés dans les Bouches-du-Rhéne, contre 1/5
dans le Var et ¥ dans les Alpes-Maritimes.

Décembre 2019 Page 3062

Page 97/379



@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC
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RESEALU Ligne Nouvelle Provence Cote o' Azur

Bilan du débat public

et de la concertation

LIGNE NOUVELLE

RESEAU PROVENCE COTE D'AZUR

Compte-rendu de la concertation sur les
aménagemenis des phases 1 et 2

4.2.3 MAIS UNE PARTICIPATION DIFFERENCIEE SELON LES
SECTEURS DE CONCERTATION

Les 2 secteurs de concertation ayant e plus largement mobilisés, tant en presantial (a travers les
réuniens publiques locales, les ateliers riverains at les parmanences) gue tout vectaur
d'expression confondu sont caux de :
- Cannes-Antibes, en particulier sur la bifurcation de la ligne Cannes-Grasse, qui
représente prés du tiers de la participation,
- Blancarde - La Penne-sur-Huveaune, en particulier au sujet de la 55" voie en gare de
Elancarda.

Répartition de la participation totale par secteur de concertation

1%
28
13%
™ %
% l 4
= =
~° f f
&
o

=
¢
&
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LiGNE NOLWELLE

EE VAU PROVENGE COTE D'AZUR

Compte-rendu de la concertation sur les
aménagements des phases 1 et 2

424 L ES THEMATIQUES LES PLUS FREQUEMMENT ABORDEES

4241 Tout mode d'exprassion confondu

Répartition des expressions par thematique
Frec ERTMS Aytres _ Intarmedaits
2% X sclutlons J/'/ I%
.} g

Dl als che réalisacion

_— Concartation

EL
Phases 3& 4

a%
Amahagoments phasat ‘
163

Envronnement
A

%
S
Calt/investissamant
5%
Frojer glotal [1GY
PACA.)
%

Tout mode d’expression confondu, les participants a la concertation se sont d'abord exprimés
sur le projet des phases 1&2 propose a la conceriation, qul représentent 56% des expressions.
Viennent ensuite :
- Les questions ou avis posées sur d'autres lignes, d'autres gares que celles de la LNPCA

ou sur la qualité de service qui constituent 79 du total des expressions,

L'opposition ou le soutien & la LNPCA, voire la LEVPACA, dans son intégralité qui

reprasente 5% du total des expressions,

Les colts et les investi , qui représentent 5% des

(8 15,

4,242 Par mode d’expression

En fonction des modes d'expression utilisés, la récurrence des thématiques différe, comme le
montre e graphique cl-aprés.
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LE PROJET DES PHASES 1 &2 pjecEF2 : PrOTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC Bilan du débat public
ouvalle Provence Cote o Azur ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

RESEAU

LIGNE NOUVELLE Compte-rendu de la conceration sur les LiGHE NOUVELLE Compte-rendu de la concenation sur les
NESEAL PROVENCE COTE D'AZUR aménegements des phases 1 et2 S PROVENCE COTE D'AZUR amenagemants des phases | ef 2
. d | On constate que |
Répartition des expressions par thématique
P ; p‘ , P q - le projet des phases 1 el 2 arrive en 1&te des expressions, guel que soit le support. Mais il
et par mode d'expression représente 2/3 des expresaions dans les ateli et les per contre 1/3
" z dans les questions posdes sur internet, En effel, les participants s'étant déplacéds en
mAuestions  mAvs B contribustions Registres s Ateliers/permanances  WRP

ateliers ou permanences £tajent directement concernds par les aménagemants proposés
el lzs changes étaient dono centrés sur ces aménagemeants |

- T EEX

i s A ik - lesthématiques des phases 3 et 4 de la LNPCA, des autres gares ou lignes que celles

- 3 = 6% concernées par la LNPCA et la concertation ont d'abaord fait I'objet, nolamment lors de la
Lo pramiére phase de concertation, de questions posées au maitre d'ouvrage via le site
% internet. En effet, les participants ont demandé dans les Alpes-Maritimes quel était le
devenir de a section de ligne nouvells via Sophia-Anfipolis et, dans le Var, quel etait celui
da la ligne entre Aubagne et Toulon. lis ont également demandé des renseignements surle
déroulement des atsliers et des permanencas lors de 1a premiére phase de la
concertation |

Concertation

Soutien aw projet

- les avis exprimés via le site internet ou par courrler et les contributions ont £1€ le support
priviléglé pour 'exprimer sur la LNPCA dans sa globalité, volre encore souvent la LGV

sk PACA dans les avis, el, en lien avec celui-cl sur son colit et son impact environnemental |

- les registres ont ét2 le support le plus utilsg pour mandester son soutien au projet, en
particulier & l'issue de permanences lors desquelles des réponses satisfalsantes ont £1é
apportées cu encore & Cannes, ol une mobllization de soutien & Iz position de la Mairle
(pour la variante SICASIL de la gare de La Bocea et pour la variante Marseille-Vintimille en
terrier de la bifurcation de la ligne Cannes-Grasse) ;

Colit/Imastzsament

au-dela des expressions sur les aménagements concernés, les ateliers riverains et les
permanences ont étd la mode le plus utilisé pour s'exprimar sur les questions
d'intermadalité ;

c'est en particuliar & l'occasion des réunions publiques quea les participants ont affirmeé
leur soutien au projet et qu'ils se sont plaints du mangque d'information cu ont fait la
demande d'une information et concertation plus importante.

Phases 3 B4

Délais de réaksation

Acarmodalite
Sont comptabilisés dans fa suite du document, les expressions i via I’ bl
des modes de participation (réuni publiques, ateli per , courriers, site
internet...).
Projerghobal (LGY PACA.. |
Augres solutions
Envronnement
ERTMS
Frat
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Bilan du débat public

LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC

ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES et de la concertation

RESEALU Ligne Nouvelle Provence Cole o' Azur
LIGNE MOUVELLE Compte-rendu de la concertation sur les LIGNE NOUVELLE Compte-rendu de la concertation sur les
mEseau  PROVENGE COTE DAZUR aménagements des phases 1et2 el PROVENGE COTE D'AZUR aménagements des phases 1 et 2

4.2.4.3 La répartition des expressions sur le projet des phases 1et2

62% des 697 expressions sur les aménagements des phases 1 et 2 ont porté sur :
- La bifurcation de la ligne Cannes-Grasse sur laguelle ont porté prés du '/ des expressions,
- La 5" voie en gare de Blancarda
- Lagare TER de La Bocea sur e site de Cannes Marchandises
- L'entrée de wnnel nord de Marseilla
- Le terminus ouast du RER toulonnals.

Répartition des 697 expressions sur le projet des phases 1 et 2,
par aménagement

" ; 3
LI L o :‘”“’i o
& A ﬁé‘,\; @éé&? i f‘fp
#?@ bf #y ,fp (\&§Q§.@> 0*;& &
<F
&
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4.3 LA FREQUENTATION DU SITE INTERNET
WWW.LIGNENOUVELLEPROVENCECOTEDAZUR.FR

4.3.1 LEVOLUTION DES VISITES

Du 8 juin 2019, date de mise en ligne de la nouvelle version du site Intarnet, au 18 cctobre 2019,
date de fin de la concertation, le sitg a 618 visité 4 12 283 reprises.

L'activitd a é16 particulidremant inténse, en juin au lancemant de la concertation, puis en
septembre lors de la mise en ligna des dossiers de concartation par secteur et anfin, en octobre a
la fin de la periode de concertation,

B SO K St v i | oo [ (il

B Pagss o

=

4.3.2 LES PAGES CONSULTEES
Les visites ont duré en moyenne 4 minutes.

Le taux de rabond maoyen sur la période (c'est-a-dire le nombre de visiteurs qui n'ont consulté
quune seule page lors de leur visita sur le site) s'est dlevé & 36,21%.

Plus de 55 400 pages ont &t vues au total. Les 10 premiéres pages consultées, qui représentent
55% du tolal des consultations, se répartissent comme suit

« Accueil » 13087
w Exprimez-vous » 2854
# Supports de la concertation » 2608
« Documents » 2234
« Planning de la concertations 2183
« Phases de réalisation » 1823

« Dispositif d'information et de participation » 1817
« Zoom sur les phases Tet2 » 1812
« Espace prasse » 1726
« Bénéfices du projet sur la Cote d'Azur » 1 360
Décembre 2019 Page 33/52
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RESEAU

LE PROJET DES PHASES 1 & 2

Ligna Nouvalle Provence Cote o' Azur

ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC

Bilan du débat public

et de la concertation

LIGNE NOUVELLE
Provence COTE D'AZUR

Compterendu de la concartation surles

RESEAU amenagements des phases 1et 2

4.4 L’ACTIVITE SUR LES RESEAUX SOCIAUX

441 TWITTER
Sur la totalilé de la période de concertation, 121 personnes se sont abonnées au compte Twitter
@ProjetLNPCA (79 sur la période de juin-juillet et 42 sur la périnde d'aoiit & octobre), pour
atteindre un total de 718 abonnes.
Le profil du compte a été visitée 2226 fois sur l'ensemble de la période de concertation (1177 sur
Juir-juillet et 1048 d’aolt & octobre).

4.4.2 FACEBOOK
Sur l'ensemble de la période de concertation, I2s 18 campagnes géolocalisées ont généré plus de

1 million &’impressions de posts (365 000 sur la pétiode da juirdulliet et 690500 d'act &
octobre) et 1400 clics solt vars les formulaires dinscription aux ateliers, soit vers e site Internet.

4.5 LES RETOMBEES MEDIATIQUES !

4.5.1 LA COUVERTURE MEDIATIQUE
Les relations presse (points presse, inferviews et envois de communiqués) ont permis d'obtenir 64
refombées médiatiques entre le 5 juin et le 18 octobre.
4.51.1 Les parutions par territoire

Au folal, 94% des retombées sont régionales avec un traiternent quantitatif assez équilibré sur
chacun des 3 départements, qui refléte assez bien la participation du public.

Répartition des parutions par secteur

Alpestaritimes
300

" La liste des retombaes médialiques st les artekea publidés soni deponitles an Ermexes
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LIGNE NOLVELLE
PROVEMNCE COTE D'AZUR

Compte-rendu de la conceration sur les

RESEAU amenagements des phases 1 el 2

4.51.2 Les parutions par typologie de média

Si la presse quotidienne réglonale est majoritaire dans les parutions (48%), Il faut noter la part
importante cccupée par les média en ligne (37.5).

Nombre de parutions par typologie de média

Internct N 24
Radio NN S
Tekvision [ 2
Presco trimestrielle nationalz i 1
Presse hebdamadaire riglanale [l 1
Presse quotidienne régionale I 1
o 5 10 15 Pl 5 £ as
La Provence, Nice Matin et Var Matin, 3 savoir les 3 premiers quotidiens des 3 départements
concermes par le projet sont las 3 supports ayant, & part égale, le plus parlé du projet et de la

concertation. Néanmoins, Il faut noter I'Aclatement des supports, avec 31 retombées dans prés de
20 médias, not; it des médias en ligne ™.

Répartition des retombées par média

10; 16%

= La Provence

5 1% = Miea Matin
31; 8% = War Matin
La Marselllaise
« Butre
(9 1a%

B e SUpports ayant congackd au moins LN aricle au projet 2ot @ Gomet net ; France Bleu Azur ; Martima info;
France [nfo.fr ; Nostalgle Toulon ; 20 minutes fr ; France Bleu Provence ; Les petites afliches f ; Tribune Bulletin Cite
d*Azur ; France 3 Provence Alpes ; Marsaciu ; Ecomnaws fr; France 3 Céte d'Azur ; WebTimelMedias com ;
Tribuca.net ; Bus & Car Connexion ; TPEM-Presses.com ; L'Antenne com ; Déplacements Pros.com ; La Leitre
Econcmigue el Poltique de Paca i
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RESEALU Ligne Nouvelle Provence Cole o' Azur

Bilan du débat public

et de la concertation

LIGNE NOUVELLE Compte-rendu de la concertalion sur les
RESEAU PROVENCE COTE D'AZUR amenagements des phases 1 et 2

452 L'EVDLUT!UN DES RETOMBEES MEDIATIQUES PENDANT LA
PERIODE

Durant la période de concertation, 4 tlemps forts ont 18 repris dans les médias -
Les réunions d'ouverture de la concertation
La tenue des ateliers riverains
Les réunions publiques locales
Les réunions de cloture,

Evalution du nombre de retombées
sur la période du 5 juin au 17 octobre

3 3 3 =
I 2 2 i &

Li] 0 L] o L o

213 s34 815 SXE 527 SIR 529 S30 531 532 533 534 S35 %36 537 S3IM 539 540 sS40 542

4.5.3 LA TONALITE ET LE CONTENU DES RETOMBEES

Prés de 83% des retombéss médiatiques ont &td informatives, d'abord pour présenter le contenu
du projet (72%), puls celul du dispositif da concertation [45%).

Le fait gue les parutions polémiques soient en large minorité (seulement 12%) traduit le falt que les
phases 1 et 2 du projet ont été globalement comprises et acceptées et que le projel ne fait plus
I'ohjet d'une remise en cause générala.

18 articles ont dressé le compte-rendu de réunions publiques.

Plus de la moiti& des articles ont inclus des interviews etiou citations d'assoclations, d'&lus ou
participants a la concertation.

Tonalité des retombées

Decembre 2019 Page 3962

Compile-rendu de la concertation sur les
amenagements des phases 1 el 2

@ LIGNE NOUVELLE

aeceay  PROVENCE COTE D'AZUR

5 L’ANALYSE QUALITATIVE DE LA CONCERTATION
AVEC LE PUBLIC

L'analyse qualitative propose une synthése das points de vue exprimés, des atlentes et problémes
soulevés,

Parmi le nombre important d'expressions recueilies, on paut distingusr celles qui concement les
aménagements soumis a la concertation et qui représentent plus de la moitié des expressions, de
celles sur des thématiques plus générales sans llen aves ces aménagements.

5.1 LES EXPRESSIONS SUR LE PROJET DES PHASES 1 ET 2 SOUMIS
A LA CONCERTATION

5.1.1 SECTEUR DU FAISCEAU D'ARENC

Le secteur Faisceau d’Arenc, sur lequel 3 aménagemants ont &té soumis & la concartation, &
savoir ke doublement de la ligne existante entre l'entrée de la gare Saint-Charles et la falsceau
d'Arenc, le passage & 2 voies 4 qual de la halte d Arenc et le réaménagement du falsceau de voies
existant, est le secteur de concertation qui a le moins mobllisé le grand public mals qui a
néanmains fait l'objet de 2 contributicns de la part du GFMM et de I'EPA Eure-méditeransen,
favorablas aux aménagements proposeés des lors que caux-¢f favonseraient le développement du
frat portualre, en cohérence avec les aménagements urbains de sectaur.

Plus qua les aménagaments 3 propramant parler, ce sont les objectifs de services envisagéds
qui ont suscité | plus d'expressions, les participants étant partagés entre caux, le GPMM en
particulier, approuvant leur doublament, et ceux y étant opposés en raison de ses impacts,
notamment sonores, mais eégalement de crainte que celui-ci se fasse au bénéfice du fret et au
détriment des TER.

Concernant le doublement des voies du port, les paricipants ont posé des questions sur les
modalités de réalisation (acquisitions foncigres. expropriations...) et fait part de leurs inquiétudes
sur la dévalorisation immobiligre et les nuisances que celle-cl pourrait engendrer.

c nant le r € du fai de voies, 'EPA Euromaditerrande a demandé la
réalisation d'une éude d'optimisation fonciére sur les rives est et surtout ouest de 'anclenne gare
de trizga afin d'ntégrer les enjeux de déplacements routiers et daménagements urbains & la
reconfiguration du faisceau d Arenc.

Concernant la halte ferroviaire d"Arenc, seul 'EPA s'est positionng en faveur de son maintien 4
son emplacemant actuel hénaficiant de l'interconnexion directe avec le ramway T2-T3 et plusieurs
améts de hus et cars, situés sur le boulevard de Faris.

Il est & noter que la création d'une halte & la Belle de Mai. en connexion avec le tramway afin
daméliorer la desserte du quartier. a été demandée a 3 reprises.
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5.1.2 SECTEUR DE MARSEILLE NORD

Sur le secteur Marseille Nord, 2 aménagements ont eté soumis 3 la concertation : la supprassion
des deux passages 4 niveau de Saint-Henri et Saint-André, avec 2 variantes (Cauvet et Barnier)
proposdes pour la suppression de ce dernier, et [ngertion de l'entrée nord du wunnel de Marseilie
pour desservir la gare sou ine, avac agal L 2 variantes, sud et nord, proposées,

Les participants s'étant exprimés sur la suppression des passages 3 niveau se sont
déclarés dans lour large majorité opposés aux deux solutions proposées par le maitre
d'ouvrage. Soit ils considérent qu'elles seraient de nature & aggraver I'enclavement de leur
quartier, soit ils contestent la nécessité méme de la suppr duj ge 4 ni

numeéro 2 de Saint-André).

Le passage & niveau 1 (Saint-Henrl) n’a pas fait 'objet du méme niveau de contestation,
Par silleurs, |a concertation n'a pas p Is d’aboutir & un cor en faveur de I'une ou
l'autre des variantes de I'entrée nord du tunnel de Marseille pour lesquels les avis sont
partagés et qui suscitent de nombreux questior ts, en particulier sur les incid

des phases travaux.

5.1.2.1 Lasuppression des passages a niveau de Saint-André et Saint-Henri

C'est la suppression du passage 8 niveau de Samt-André qui a généré un plus grand nombre
d'expressions, et qui a suscité une majorité d'expressions défavorables aux 2 variantes
présentées.

La justification méme de ces suppressions n'a pas &t& partagée par una majorité de participants,
certains parficipants s'exprimant contre la perspective d'augmentation des circulations sur les
voies du port qui serait réalisée au profit du transport de marchandisas et non au hénéfice des
TER, d'autres remettant en cause la dangerosité de ces passages a niveau,

Ceux qui ont considéré que ces passages & niveau étaient efectivament dangereux ont proposé
de réaliser des aménagements de voiries etlou de signalétique (plols, panneaux) afin de les
sécuriser, plutdt que d'envisager leur supprassion, synonyme pour bon nombire de participants
d'une aggravation de I'enclavement du quartier, déja contraint par les Infrastruciures de
transport.

Les participants, peu nombreusx, & avoir soutenu la suppression du passage a niveau da Saint-
André ont d'ailleurs demandé & ca que calui-ci soil réalisé en concartation avec es riverains.

Le passage a niveau de Saint-Henri n'a pas soulevé les mémes inquidtudes, l'association
raprésentative locale indiquant méme que le rétablissement de I'accés €lait acceplé par les
habitants.
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Répartition des 34 expressions sur la suppression des passages 8 niveau
de Saint-André et Saint-Henri

® Contre sUppression
PN de Saint-André
aiw,

Questions sur les_
aménagements
1)

5.1.22 L'insertion nord du tunnel de Marseille

Plus de |la moitié des expressions au sujet de 'entrée nord du tunnel de Marseille a porté sur le
soutizn de l'une ou |'aulre des variantes proposées : les avis sont assez partagés.

Ceux qui ont une préférence pour l2 varante sud mettent en avant le fait gu'elle serait moins
impactants pour les entreprises de la zone de la Delorme et pourralt s'accompagner d'un
programme de requalification urbaine et de relogement des habitants de la cité Bassens.

Ses opposants onl au contraire considerd qua la varianta nord, Indépendante du programme de
requalification. faisait courir moins de risgue au planning du projet.

De nombreuses questions ont été posées el des craintes exprimées sur I'aggravation des
nuisances sonores, considérges comme déja importantes, sur le devenir du terril de boues
rouges, sur les impacts des travaux (durée, risques, nuisances, accés, mesures de chantiers) et
notamment sur ['évacuation des déblais issus du creusement du tunnel. Le trafic routier qui
résulterait d'une évacuation de ces deblais vers la carrigre Sainte-Marthe a d'ailleurs éte considéra
comme inacceptable par les habitanis des rues Queillau et Bessons.

Le tunnel de SaintLouls a fait l'objet de 4 expressions, 2 favorables a san doublement, 2
sinterrogeant sur les impacts de ce doublemant.
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Répartition des 64 expressions sur I'entrée nord du tunne! de Marsellle
Questions
118

Pour variante sud

Nuisances st limpacts
26%

- Pour variantes nord
231%

5.1.3 SECTEUR DE LA GARE DE MARSEILLE SAINT-CHARLES

Sur le secteur de la gare de Marseille Sant-Charles, 4 opérations ont été soumises 4 la
concerlalion : les aménagements du « bloc est » el du « bloc ouest » du plateau de voies de
Marseille Saint-Charles, la création de |a gare souteraine et la création des 2 unnels d'accts ala
gare soulerraine.

Les aménagements des blocs est et ouest du plateau de voie de Marseille Saint-Charles
n'ont fait I'objet d'aucune expression mais leur pré ion en atelier thématique a permis
aux participants de comprendre la nécessité de leur réalisation.
La gare souterraine de Marseille Saint-Charles, a |a réalisation de laquelle le ien a été
réaffirmé, a fait I'objet de nombreuses questions, tant sur son fonctionnement. son
ganisation, son rture sur Pextérieur, ses ions avec I’ ble des modes de
déplacement, que sur ses modalités de réalisation qui itent quelq inquiétudes en
raison de I'importance du chantier et vis-a-vis des batiments de surface,
Les 2 tunnels d'accés a la gare souterraine ont fait I'objet, sur ce secteur, de 3 guestions
portant sur leurs caractéristiques technigues (tracé et profondeur) et sur les modalités
d'évacuation des déblais issus de leur creusement et de celui de gare souterraine.

5.1.3.1 La gare souterraine de Marseille Saint-Charles

Le soutien a la réalisation de la gare souterraing a été réaffirmé, notamment & fravers les
coniributions des associations et acteurs économigues. Un seul participant, oppose @ sa
réalisation, a proposé, en lieu et place de la gare souterraing, d'aménager | gare de Blancarde
pour y dévier les trains grandes lignes et la gare existante de Saint-Charles pour y augmenter la
fréquence des TER et constituer un RER visant notamment & désenclaver les quartiers nord.

Les participants & |2 concertation 'étant exprimés sur |a gare souterraine de Marseille Saint-
Gharles ont d'abord interrogé le maitre d’ouvrage sur les caractéristiques et le
fanctionnement de la gare, tant en termes d amenagement {ouvertures, architecture,
végetalisation. ..}, de modalités de réalisation (profondeur, longueur des quais et tapis roulants)
que d'organisation des services ferrovigires (répartition des trains, capacité, types de dessertes ou
service sur Marsellle).
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Les participants ont ensuite exprimé leurs inquiétudes ou interrogations sur le déroulement, le
calendrier et les impacts des travawx sur le fonchionnement du quartier, les circulations
ferroviaires de surface et | évacuation des dablais.

Les questions d'intermodalité et d’ouverture de la gare (fonctiannement de |2 gare routiére et
visibilté depuis la future gare, connexion avec s autres modes de transpart en commun,
accessibilité pigtonne et routigre, connexion avec lagroport et 'A7) ont quant a elles été au coaur
de 12% des expressions émises sur |2 gare soutemaine .

Enfin, les participants ont fait part de leurs craintes quant aux risques encourus par le
creusement sur le bati actuel, en raisan de |a fragilité des construction et demandé quelles gtaient
les garanties apportées par SNCF Réseau pour s'assurer que la création de la gare souterraine ne
causerait pas de dégradations et connaitre les dispositions prises en cas de dommages aux
batimants ot aux activites.

Riépartition des 41 expressions sur |a gare souterraine de Marseille Saint-Charles

Pour 19%

5.1.3.2 Lestunnels d'accés a la gare souterraine

Les 12 expressions sur les tunnels d'accés & [a gare souteraine se sant également réparties entre
des qu ts sur les caractéristiques de ces tunnels (lracg, profondeur), sur les
modalités d"évacuation des déblais issus de leur creusement, sur les délais et modalités de
réalisation de travaux, ainsi que sur les garanties apportées par SNCF Réseau pour s'assurer
que les its ne t pas de dégradations en surface ou, ls cas échéant, sur
les dispositions prises en cas de dommages conséculifs au creusement.

Un participant a exprimé son soutien & | réalisation de ces tunnels d'accés a la gare souterraine.
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5.1.4 SECTEUR BLANCARDE - LA PENNE-SUR-HUVEAUNE

Sur le secteur Blancards — La Penne-sur-Huveauns, 4 aménagemants ont &té soumis a la

a ion : le développement du technilcentre de La Blancarde, le raccordement des voles du
tunnel de la gare souterraine de Marseille Saint-Charles aux voies de la ligne Marseila Vintimille
dans le secteur de La Parelte, l'ajout d'une 5 vole 4 qual en gare de Blancarde, Ia création
d'une 4™ yole entre Blancarde el La Penne-sur-Huveaune,

Le technicentre de La Bl de a fait I'objet d'une seule expression, favorable & son
réaménagement.
Le raccor dans la 1 de La Parette a soulevé, 4 travers les rares expressions

qu’il a suscité de la part du public, des quastionnements liés A sen impact foncier, en
parﬁculier sur la zone d'activités des Locaux Bleus

La 4" voie entre Bl le et La P a fait I'objet d"une opposition en
raison de la crainte qu'elle soit les pré de la réalisation de la 4°™ voie dans la vallée
de I'H et des nul et qu'elle pourrait générées,

La 5" vole en gare de Blancarde a trés fortement mobilisée via la signature d'une pétition,
les riverains, locataires de I'immeuble de la Blancarde, opposés & sa réalisation, d’abord en
raison de la dégradation du cadre de vie et de I'aggravation des nuisances qu'elie
géndrerait.

5.1.4.1 Le raccordement du tunnel dans le secteur de La Parette

Les 8 expressions sur ke raccordement des voles du tunnel de la gare souterraine de Marsaille
Jaint-Charies alx voies de la ligne Marseille Vintimille dans le secteur de La Paratte ont toutes
portées sur les incidences fonciéres de ce raccordernent, sur les immeubles d'habitation &t surtout
sur les activitds dconomigues de la zone des Locaux Bleus, et sur les enjeux de restructuration, de
relocalisation atfou d'expropriation qu'il souléve,

Les incidences sur le franchissement de la L2 ont également fait I'objet d'ung question.

51.4.2 La 5" voie en gare de Blancarde
L'intégralité des 80 expressions sur la 5°™
forte au projet.

La premiére ralson évoqués pour justifier de cette opposition est la dégradation du cadre de vie
que la 57 vaie induirait avec la supprassion de plusieurs espaces implantés sur des tarrains
SNCF ! terrain de boules, aire de jeux pour enfants, jardins polagers. La crainte porls aussi sur
I'affectation des remblais arborés, vécus comme lieux de vie, de rencontres et d'agréments pour
les habkitants du quartier. La suppression de places de stationnement est également clide &
plusieurs reprises.

Les participants jusfifient ite laur opposition par I'aggravation des nuisances sonores et
vibratoires que fa 5" vole et l'sugmentation du trafic ferroviaire feraient sublr sux habitations
riveraines, déj fortement exposées au bruit du tramway d'un cité et du train de ['autre.

L'impact sonore, visuel at en re de poussi des 3 ées de travaux est également mis
an avant pour rejeter 12 projet.

Enfin, qualgues personnes ne comprennent pas ou ne crolent pas a la nécessité de réaliser cette
5™ voie,

voie en gare de Blancarde manifeste une opposition
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Repartition des B0 expressions sur les raisons de l'opposition 4 la 5&me voie en
gare de Blancarde

Environnement | Cadre
davie

51.4.3 La4*™ voie entre La Blancarde et La Penne-sur-Huveaune

L'affirmation du soutien ou de l'opposition & la réalisation d'une 4*"™ voie a représenté plus de la
molfie des expressions sur cat amenagement.
Les e:presslons portanl sur la seule section de 4*™ vole entre Blancarde et La Penne-sur-
H ement défavorables, n'ont représenté gue le tiers des expressions. En
effet, Ioopos:ljon & la 4°™° voie dang la valléa de | Huveaune et a défiarice vis-a-vis de RFF
(maitre d'ouvrage de la 3" voie) ont canduit de nombreux participants a craindre que la
réalisation de la 4 voie entra Blancards et La Penne-sur-Huveatine augure celle de Is 4 voie
dars la vallée de Huveauns.
Ainsi, les expressions défavorables a sa réalisation se repartissent an ©
- 50% opposés 4 la 4™ vola entre Blancarde el La Penne-sur-Huveaune, considérés
comme trop Impactante et jugée inUtile
- 35% s'y oppose car ells est pergue comme la 19" phase de réalisation de la 4°'* voie dans
la vallée de "'Huveaune a laguellz ils sont opposes
15% s'opposent globalement & une 4*™ vole dans la vallée de 'Huveaune
Les expressions favorables a sa réalisation la considérent nécessaire pour répondre a
I'augmentation du trafic ferroviaire mais 20% lui préféreraient une solution en tunnel.
Une seule expression souliert |a réalisation de la 4*' voie dans la vallée de I'Huveauns.

Les questions sur I'évaluation et la prise en compte des impacts sur les habitations et
£galement sur I'autoroute, ainsi que les craintes des nuisances engendrées par |a réalisation
de la 4" vaie et par laugmentation du trafic ferroviaires ont représenté prées du quart des
EXPrEssions.

10 participants se sont exprimas sur les gares de Saint-Marcel, de La Barasse et plus largement
de la vallée de 'Huveaune, pour lesquelles un renforcement des capacités de stationnement et
des accés piélons a eté demande.
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Répartition des 45 expressions sur la 4éme voie entre Blancarde et La
Penne-sur-Huveaunz

Pour disme voie
21%

5.1.5 SECTEUR DU RER TOULONNAIS

La mise en place du RER toulonnais nécessite |'aménagement de 2 gares origines-terminus, a8
I'est et & I'ouest de Toulon. La gare de Camoules a été proposée comme origine-terminus est du
RER et plusiaurs sites ont éfe proposés pour le terminus ouest : 8 Ollioules, aves 2 variantes
d'aménagement (élargissermnent de part et d'autre ou décalage au sud, centré sur |a gare
existante], & La Seyne, avec 2 variantes d'aménagement (au niveau de |a gare actuelle et avec un
déplacement vers l'ouest de la gare) ou aux Playes.

Si la création d'un RER toulonnais suscite une forte adhésion, reprise dans plus de 40%
des contributions adressées au maitre d’ouwaq:e et dans le quart des expressions sur ce
secteur, et si le terminus est 3 Carnoules n'est pas remis en question, il n'en va pas de
méme du terminus Ouest, pour lequel les différentes variantes prop ala tation
ont été majoritairement contestées au profit d'un terminus identifié par les participants plus
a 'ouest et notamment & Saim-Cyr. Il est & noter que la concertation n'a pas eu lieu sur la
commune de Saint-Cyr.

5151 Leterminus ouest

% des expressions sur |e terminus cuest souti t un positi it de celul-cl en gare de
Saim-Cyr, afin, selon ces exprassions, de faire bénéficier le plus grand nombre d'usagers de cette
navette ferroviaire et d'éviter un accroissement des flux routiers aux abords des gares situées plus
a l'est sournises & la concertation. Cette proposition alterative s'accompagne de la demande de
création de portions de 3°™ voie (de la Seyne & La Pauline, entre Ollioules et Saint-Cyr), sur des
secteurs non soumis & la concertation, jugées nécessaires pour ohtenir un cadencement suffisant.
Les arguments avancés par le maltre d'ouvrage pour expliguer la non faisabilité de cetle solution
vis-a-vis des objectifs de desserte fixés au maitre d'ouvrage sont remis en question dans un
certain nombre d'avis et contributions. En outre, ces parlicipants avancent que, pour réaliser ces
amenagements, une part plus imporante das financements du projet pourrait étre allouge au
déparlement du Var, dans un souci d'équité territoriale : équilibre des euros dépensés par habitant
de chaque département.
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Les 3 sites de terminus cuest propozes a la concertation recueillent, pour lzur part, chacun environ
10% des exprassions ©

- Aux ¥ défavorables, en ce qui concerne le site de La Seyne. qui serail, selon les
participants, de nature a aggraver la congestion routiers sur le secleur,

- Favorables, a I'exception du maire d'Cllicules, en ce qui concerne le site d'Ollioules-
Banary, en ce qu'l est situé plus & l'ouest que les 2 autres et envisagé comme une
alternative 2 Saint-Cyr.

- Partagées, en ce qui concerne e site des Playes, qui pourrait &tre envisagé comme une
solution d'attente 2 |z réalisation du terminus ouest a Sain-Cyr.

L'intermodalité, et en particulier la place du vélo, 8 et évoquee dans 10% des expressions sur
Iz RER taulornais el apparait comme un point crucial devant accompagner Famenagement du
terminus ouest et ce, quelle que soit sa localisation.

Enfin, des questions ont ¢4 posdes d'abord pour savoir ol serait localisd le terminus ouest puls
sur les raisons pour lesquelles le tarminus ouest ne pourrait &ire situé 3 Saint-Cyr,

Répartition des 55 expressions sur le terminus Ouest du RER
toulonnais

Questions
1o

Pour 3eme yole 20

5.1.5.2 Leterminus est a Carnoules

Aucune des 6 expressions sur la gare de Camaulas n'est opposée son aménagement et 2 se
prononcent en sa faveur en raison de Mamélioration des services ferroviaires qu'il permetira.
Ce saulien au projet s'accompaane de demandes, voire est condiionne 4 ;

- des mesures de réduclion des nuisances, en phase travaux et au niveau des protections
sonores jugées nécessaires en raigon de l'accraissement prévu des circulations
ferrovigires ;

- des personnels presents en gare.

Des précisions sur les modifications envisagées, y compris autour de |a gare et sur son
aocessibilité PMR sont cemanddes.

Enfin, une association questionne sur la faisabilité d'une réorganisation de la gare afin de faciliter
les cireulations vers et en provenance de fa lighe Camoules — Gardanne.
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5.1.6 SECTEUR DE LA PAULINE

Pour réaliser la bifurcation de la Pauline, deux aménagaments ont &t& soumis a la concertation : la
deénivellation de la igne La Pauline-Hyéres, avec 2 familles de variantes (« saut de mouton » et
« terrier ») et la mise & quatre voies a quai de |a gare de La Pauline.

Ce secteur. et en particulier I'aménagement de la gare de La Pauline, a recueilli assez peu
d'exp le tralt t de la bifurcation semblant désormals acquis, avec une
unanimité en faveur de la variante de dénivellation en terrier.

5.1.6.1 La dénivellation 2 La Pauline de la ligne de La Pauline - Hyéres

21 des 22 personnes 8'étant exprimé sur la bifurcation de |a Pauling sont favorables 4 sa
déniveliation. des lors que celle-cl serait réalisée en terrer et gue lout serall mis en ceuvre pour
réduire ou compenser ses incidences, en particulier sur les terres agricoles. Seul un
parlicipant, par ailleurs opposé a lensemble du projet LNPCA, esl opposé & cetle denivellation,
L'ensemble des parlicipants s'élant exprimé sur les vanantes proposées s'est posilionng en
faveur de la variante en terrier.

7 questions ont par ailleurs élé posées sur les caracténstiques des 2 variantes proposées et sur
la cohérence de Fouvrage dénivelé avea les projets locaux d’aménagement portés par les
collectivités locales.

Répartition des 22 expressions sur la dénivellation
de la ligne La Pauline - Hyéres

our |a dénlveliation 11%

Chobt des variantes
33%

51.6.2 Lamise a4 voles de la gare de La Pauline

L'aménagement de la gare de La Pauline n'a suscité I'expression d'aucune opposition et a éié
soutenu dans le 1/3 des expressions a son sujet.

Prés de la moitié des expressions sur la gare de La Pauline a porté sur la nécessité de
l'accompagher d’infrastructures d'intermodalité afin de parmettre d'y accéder aves différents
modes de déplacements (transport en commun en site propre, bus, statonnement, cheminements
veélos et piétons sdcurisés) afin que son activité n'aggrave pas la congestion routiére, déja
importante sur le secteur.

Le reste des expressions a consisté en des questionnements sur e hafiment voyageurs et sur les
enfrésfsortie de la gare.
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51.7 SECTEUR D’ANTIBES-CANNES

Ce secteur qui comporte la création de 4émes voies en garas d'Antibes et de Cannes centra, la
bifurcation de la ligne Cannes-Grasse et la création d'une gare TER sur le site de Cannes
Marchandises.

2 variantes onl élé proposges pour réaliser |a bifurcation de |a ligne Cannes-Grasse el 2 sites onl
été proposés pour 'implantation de ka gare TER,

Ces deux derniers amé nts, et les variant posées, sont ceux qui ont recueilli le
plus grand nombre d il s'en dé una forte inquiétude voire opposition a la
bifurcation de la ligne Cannes-Grasse de la part des riverains du boulevard de Mer en
particulier, avec des propositions de solutions alternatives a cet aménagement et un assez
fort soutien 4 la variante SICASIL.

En revanche, Ia réalisation des démes voies en gares d'Antibes et de Cannes Centre, qui
ont recueilli assez peu d'avis, a été approuvée.

51.71 Gare TER de Cannes la Bocca sur le site de Cannes Marchandises

60% des participants & s'dtre exprimés sur la création da la gare TER sur le site de Cannes
Marchandises se sont pronongés sur Pune ou 'autre des variantes proposées |
A T7% en faveur de la variante SICASIL. Les participants justifient ce cholx par sa
situation a proximitd des futurs développement urbains, universitaires et économiques de la
ville, sa proximité avec la sorlie d'suloroute qui permet d'éviter 1a saturation aulomobils du
centre de La Bocea, son accés facile depuis le nord et le sud, la création d'una passerelle
plétanne pour accéder 4 la mer 14 ol aucun accés n'existe actuellement el par le fait
qu'dtant située & I'emplacement envisagé pour le site de la future gare TGV, elle préserve
ravenir.
A 17% contre Ia variante SICASIL, en raison de ses Impacts notamment sur les 2
résidences CANNES MIDI et ROYAL PALM gul craignent que ceffe gare n'augmenta les
nuisances sonores et daprécie leur hien. lis privilegient une variante d'implantation sur le
site de Cannes Marchandises, au cceur des emprises ferroviaires actuelles.
- A 6% en faveur de la variante Pierre Sémard, en raison de sa proximiteé avec le cenlre de
La Bocca et de l'existence des emprises farroviaires gue certains rivarains cpposés a la
variante SICASIL sounaitent voir utilisées pour la réalisation de la gare.

Pras de 10% des participants se sont prononcés globalement contre le projet de création d'une
gare TER sur le site de Cannes Marchandises, considérée par certains comme un non-sens
économique en I'abhsence de ligne T3V, considérée par d'autres comme vecteur de nuisances trop
importantes (bruit, insécurité) et ou comme dénaturant la promenade Boccacabana. Les
participants opposés & la gara sur le site de Cannes Marchandises ou & la gare au SICASIL
privilégient le maintien de I'actualle gare de La Bocca, voire proposent d'autres sclutions telles
qu'une gare plus a l'ouest, en direction de Mandalieu,

Lors des ateliers et permanences organiseés lors de |a premiére période de conceriation, de
nombreuses questions ont éi8 posées, en particulier sur les caractéristiques des variantes
proposées (arficulation avec 'urbain, offre de stationnament. foncier) et sur leur articulation et
compatibilité avec la gare TGV prévue en phase 3 du projet LNPCA.
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Répartition des 71 expressions sur la gare TER de Cannes La Bocca sur le

site de Cannes Marchandises
Paur la criatioh de |3 gare

5

Lontra la création de la

gore

9

b Autres selutions

5.1.7.2 Bifurcation de la ligne Gannes-Grasse

La bifureation de la ligne Cannes-Grasse a fortement mobilisée, contre sa réalisation, en
particulier sur la seconde période da |a concertation, avec des riverains et associations de plus en
plus présents et virulents.

Les participants & la concertation ont d abord exprime leurs vives inquiétudes vis-&-vis du projet
présenté. Plus du tiers des expressions sur (a bifurcation de la ligne Cannes-Grasse porte en affet
sur les craintes que suscite le projet, en termes de
- accroissement des nuisances sonores liées a laugmentation des circulations et au
rapprochement de celles-ci des habitations,
- pollution élactromagnétique liée au rapprochement dinstallations &lectiques & haute
lension,
- débnisement et perte de la végétaion, jugés incohérents avec la lutte confre le
réchauffement cliimatique,
- dépraciation des biens immohiliers,
- nuisances visuelles lides 3 la présence de murs anti-bruit et au rapprochement de la voie
ferée,
- risgues hydrauliques,
- duréa el impact des fravaux,

En consequence, [is ont donc été plus du quart 4 proposer de changer les objectifs du projeten
proposant d'autres solutions, lellzs qu'en premier lieu :

- la déconnexion fonctionnelle de |a ligne Cannes-Grasse de Marseille-Vintimille, avec un

terminus & Cannes La Bocea,

- lenfouissement partiel ou total des voles litorales, & linstar de ce qui se fait en ltalie,

- le prolongement de [a section en terrier le long du boulevard du Midi.
Drt également &té proposées, de fagon plus marginale, d'autres solutions, telles que I'hyperloop,
la mise en senvice de frains plus capacifaires, afin de ne pas aveir & augmenter la fréquence pour
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répondre aux besoins de déplacement, l'utilisation de I'ancienne voie de tramway, la
transformation de la ligne ferroviaire Cannes-Grasse en framway ou en ligne de bus ou encore la
réalisation d'une section de ligne nouvelle entre ke Muy et Sophia-Antipalis.

219% des 167 participants s'étanl exprimé sur la bifurcation de la ligne Cannes-Grasse I'ont fail
pour adresser leur opposition au projet qu'ils jugent trop impactant et trop colteux au regard
d'une utilité qui blen gue comprise dans le principe st contestée, de nombreux particlpanis
affirmant que les trains étaient « vides » et ne comprenant donc pas la nécessité d'augmentsr les
circulations.

Alinverse 5% des participants ont exprime leur soutien au prajet, considéré comme
indispensable & l'amelioration dz |a fiabilité et de la regularité du trafic ferroviaire en permettant
des développements uitérigurs, impossible en gardant ce confiit de circulation.

T% des personnes s'étant exprime sur la bifurcation de la ligne Cannes-Grasse se sonl prononce
en faveur de l'une ou laulre des variantes ;

- 22 avis ont eté exprimes en faveur de la varante Marselle-Vintimille en terrier, jugée mains
impactante, permettant d enterrer la voie actuellement la plus proche des habilations sur
laguelle circule le plus de trains et donc de réduire les nuisances sanares et permetiant
d'utiliser la voie couverte sur le baulevard du Midi,

- 2 avis ont &t& exprimés en faveur de la variante Cannes-Grasse en terrier.

Des questions ont élé posées sur laménagement et les tes proposees, 2n pariculier lors
de la premiére période de concertation, & I'occasion des afeliers riverains ef des permanences.

Répartition des 167 expressions
sur la bifurcation de la ligne Cannes-Grasse
Pour |z bifurcation 5%

5.1.7.3 4éme voie en gare d'Antibes

A une exception prés, les 11 expressions sur la 4°™ voig en gare d'Antibes ont &té consacrées au
soutien de celle-gi et on particulier de 1a réfection de |a passeralle de la gare d'Antibes que la
moitié des participants s'étant exprime sur le sujet @ demandé dés la phase 1.
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Flus largement ['accélération de la réalisation de la 4™™ voie en gare d'Antibes, qui n'a falt I'objet N . . ., i
d'aucun avis négatif, a &t demandés 2 plusieurs raprises. Répartition des 24 expressions sur Nice Aéroport

Un participant a demandé Ia faksabilité de réaliser une 5% voie, en connexion avec le bus-tram
Antibes Sophia,

Demande
d'amélioration

5.1.7.4 4&me voie en gare de Cannes centre

Gomme pour la 4™ vole en gare d'Antibes, celle de Cannes Centre n'a fait I'objet d'aucun avis
négatif et les 7 avis exprimés sur le sujet en ont soutenu k= réalisation.

Un participant a demandé que celle-ci ¢'accompagne de k2 réalisation d'un pont routier permatiant
d'offrir un accés direct en évitant le carrefour el ke fou rouge.

5.1.8 SECTEUR DE NICE

Sur le secteur de Nice, 3 aménag ont é1é soumis a la concertation ; l'adaptation du plan de

voies des gares dg Nice Saint-Roch et de Nice Ville, ainsi que la création de la gare TER/TGV de

Nice Agroport,

Les expressions, globalement peu nombreuses sur ce teur et par nt sur Nice

Ville et Nice Saint-Roch, ont d’abord porté sur I'affir du soutien A (a ré ion de ces 51.8.2 Adaptation du plan de voie de Nice Ville
aménagements et sur des d des de précish surces ¢

5 des 6 expressions sur la gare de Nice Ville ont été des questions pasées au maitre d'ouvrage
sur la capacité future de la gare & accueillic le trafic supplémentsirs prévu dans ke cadre de (a
5.1.8.1 Création de la gare TER/TGV de Nice Aéroport navette azuréenne ainsi que sur les aménagements proposés et en particulier sur la possibilite de
prolonger la passerelle ville-ville.
Les 24 axpressions en lien avec la gare de Nice Aéroport ont porté sur 1 expression a apporté son soutien au projet,
- Le soutien au projet et |'urgence & le réaliser pour répondre au plus t6t aux problémes de
saturation croissants de la ligne littorale qui générent de nombreuses supprassions de
trains
Des demandes de précisions concermant les accés ot circulations dans la gare, les 5.1.8.3 Adaptation du plan de voies de Nice Saint-Roch
caractéristiques physigues des différents équipements |quals, batiment voyageurs,
passeralle...), lintermadalité (capacité da stationnement, emplacement de la gara routidre, Les 2 expressions portant sur les aménagearments prevus sur le site de Nice Saint-Roch sont
sens de circulation du dépose-minute}, la compatibiiité da Ia gare avec les phases favorables au projet, en ce qu'il préserve les emprises ferroviaires.
ultérieures du projet ou encore sur la prisa en compte des impacts hydrogéologigues.
- L'articulation du déplacement de la halte de Nice Saint-Augustin et Iz création de la
gare de Nice Adroport.
- Des demandes d’amélicration de I'accessibilité et de I'intermodalite {cheminements
pigton, accessibilita routiére...)
2 avis ont exprimé une opposition au projet, souhaitant que la gare da Nice Ville demeure la gare
centrale de proximité et s'interrogeant sur I'articulation entre les dessertes TER et TGV de
chacune des gares du territcire maralpin.
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la réduction des horaires d'ouverture des guichets.
Au regard de ces reproches, lls ont demandé un renforcement de la présence humaine en gare, de
l'entretien, de l'nformation, des conirdle el de I'accuell

5.2.6 LES ENJEUX ENVIRONNEMENTAUX

Si les questions relatives 3 l'environnement au sens large ont été présentes dans une majorité des
avis exprimes, elles I'ont &t& sous de nombreux aspects qui divergent selon que la personne se
déclare favorable ou non au projet.

Aingi, pour ses partisans, I3 lutte contre le réchauffemant climatique implique un repoert modal
massifl vars le mode de transport farroviaire el justifie donc pleinemant le projet.

Pour les opposants & la ligne nouvells, le « saccage anvironnemental » qu'elle impliquerait est
inacceptable.

Pour les riverains des ameénagements, et notamment ceux de la bifurcation de la ligne Cannes —
Grasse et de la gare de Blancarde, leur impact environnemental, & travers la destruction d'espaces
verts, la suppression darbres et risquas hydrologiques, les rend écoleglquement

« irresponsables ».

Cerlains, dans les Alpes-Maritimes, remettent m&me en cause lamenagement de la ligns littorale,
qui. en raison du réchauffement climatique annoncé, pourrait &tre submergée.
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Compte-rendu de la concertation sur les
amenagements des phases 1 et 2

6 LES ENSEIGNEMENTS DE LA CONCERTATION AVEC
LE PUBLIC

6.1 UNE CONCERTATION POSITIVE

6.1.1 UNE BONNE INFORMATION

Malgré quelques retours negatifs portant sur la non réception des flyers d'invitation aux ateliers
riverains et aux permanences du maitre d'ouvrage, s dispositif d'invitation mis en ceuvre a
globalement permis au public d'avoir connaissance de la concerlation et d'y participer, comme en
témolgne la bonne participation, aux réunions publigues notamment

Les supports dinformation mis 4 disposition du public onl par allleurs permis 3 chacun de
comprandre les évolutions du projet depuis 2017 et les aménagemeants proposés, comme en
tEmoignent la majorité des questions et avis émis.

6.1.2 DES ECHANGES RICHES ET RESPECTUEUX

La soncertation s'est déroulés dans un climat favorable aux échanges et a la bonne
comprehension das réponses apportées,

Les contributions et propositions formulées par les participants a la concertation sont allées bien
au-dela de l'expression d'un soutien ou d'une opposition au projet et ont, au contraire, souvent fait
l'objet d'argumentations étayaes.

Sl le maitre d'ouvrage a généralement apporté des réponses directement & 'cccasion des
réunions, Il s'est également engagé a répondre de manigre formelle, sur le site internat du projet, 2
la proposition portant sur la « déconnexion » de 1a ligne Cannes-Grasse.

6.2 LES ELEMENTS DE CONVERGENCE POUR LA POURSUITE DU
PROJET

6.2.1 LES OBJECTIFS DU PROJET PARTAGES

La concertation a d'abord permis de vérifier que les chjectifs du projet pour améliorer les mobilités
du guotidien par la désaturation des noeuds farroviaires da Marseille, Toulen, Nice et la Cote
d'Azur, étalent partagés.

En effet, dans leur majorité, les participants ont approuve les perspectives d augmentation du trafic
TER at, & ce titre, ont =oulenu la mise en ceuvre des naveltes arurdenne gl toulonnaise, dont ia
mise en service est attendue dans les melllaurs délals.

Dans un contexte de lutte contre le réchauffement climatique et partageant le constat de la
saturation des noeuds ferroviaires, les participants ont également exprimé le besoin de renforcer la
fiahilité et la régularité des sarvices TER afin de rendre le train plus attractif que la voiture
individuelle
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6.2.2 DES AMENAGEMENTS AGCEPTES

Les participants ayant approuvé le principe d'aménager le réseau existant, lis ont, de ce fait,
accepté la grande majonité des amenag 3 la conoertation.

Ainsi, les aménagements en game ou sur des emprisas ferroviaires de Nice Saint-Roch, Nice Ville,
Antibas, Cannes centra, Carnoules, sur le technicentre de Blancarde, I platsau de Marseille
Saint-Charies et du falsceau d'Arenc ont &4 entérinés par le public.

Les projets de gares nouvelles de Nice Aéroport et de Marseille Saint-Charles scuterraine
samblent égalemant totalemant accaptés.

6.2.3 DES VARIANTES APPROUVEES OU A AFFINER

Des préférances sur cortaings varantss proposées ont 4ta clairement sxpriméss. C'est Ie cas pour
la gare TER au SICASIL, pour la ligne Marseille-Vintmille en termer & la bifurcation de la ligne
Cannes-Grasse el pour la bifurcation de La Pauline en terrier,

La concertation n'a en revanche pas permis de faire ressortir de préférence pour I'une ou l'autre
des varlantes proposses pour le tunnel de La Delorme

6.3 LES ELEMENTS A APPROFONDIR

6,3.1 DES AMENAGEMENTS A OPTIMISER POUR AMELIORER LEUR
INSERTION ET REDUIRE LEURS INCIDENCES

En raison de leurs impacls et des nuisances qulls pourraient engendrer, la bifurcation de 12 ligne
Canhas-Grasse, la 4™ vole dans Iz vallée de I'Huveaune, la 5™ voie en gara da Blancarde et la
suppression des passages a niveau de Saint-Henrl et Saint-André ont fait 'objet d'une opposition
de |5 part des riverains.
Une opt jon da ces
insartion et de réduire leurs incidences,

ast donc & rechercher afin d'en proposer une maillsura

Par allleurs, sans étre ramis en question, la plupart des aménagements at en particulier I'nsertion
des tates de tunnels de Marseille, dans les sectaurs de Farette et La Delorme, le creusemeant de ia
gate de Marseills Saint-Charles, |la gare TER a Cannes La Bocea ou encore le doublement des
voies du port ont soulevé des craintes quant & leurs impacts.

Préciaer aux riveraing les mesures de protection proposées pour rédulre les nuisances semble
s'avérar nécassaire.

6.3.2 DES REPONSES A APPORTER

Dewr propositions alternatives aux aménagements proposés ont fait ['objat d'un important soutien
durant la concertation | la déconnexion de la ligne Cannes-Grasse et le positionnemeant le plus &
l'ouest possinle, jusgu'au niveau de la gare de Saint-Cyr. du terminus ouest du RER toulonnals.
Une analyse de ces 2 propositions a été présentée au public sur le sita de la LNPCA

Cette analyse montre ;
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= la non-pertinence de Ia premidre proposition alternative du fait de la rupture de charce
créée sans possibilité d'augmenter le trafic sur la ligne Cannes-Grasse & Infrastruciures
supplémeantairas légaras constantas.

= o changement de programme fonctionne! quiinduit ia deuxiéme proposition & l'ousst de
Toulon : dégradation des principes de service (d te, cadencement, detente) ou
nouvelles infrastructures ? Une analyse complémentaire devrail étre lancée sur ce point
Apras un nouveau cadrage des partenaires et dés le financement de ces études acquis,

6.3.3 DES POINTS A PRECISER

Qutre les incidances directes des amenag ts sur le
certain nombra de guestionnements sur :
L'insertion urbaine, 'ntermodalité et l'accessbilité routiére des gares
Le déroulement des phases travaux
Les modalités de creusement de la gare soutarraine de Marseilla Saint-Charles at de sas
wnnels et I'dvacuation des matériaux

les participants ont souleve un

6.4 LES PERSPECTIVES POUR LA SUITE

Pour la poursuite du projet, le Maitre d' Ouvrage préavait ©
» de prendre en considération les demandes exprimées en concertation avec e public |
» de menerles études d'approfondissament jusqu'a l'encuéte d'ufilité publique sur la base des
aménagements el varlantes relenus suite 4 la concertation, en conformité avec les décisions

ministérialies ;

= da mettre an place, dés la décision prlse pour présentar & Ienqu&te publique ces
amer un p 15 d'inft ion et de concertation continue jusqu'a 'enguéte
d'utilité publigue

o pour ameliorer, en cohérence avec les attenles exprimées par le territoire, les
aménagements ayant fait I'objel d'une opposition de la part du public, 4 savoir la
bifurcation Cannes-Grasse, ka 5™ voie en gare de Blancarde, 1a 4™ voie Blancarde
~ La penne-sur-Huveaunea et la supprassion des passages a niveau de Saint-André
el Saint-Henrl |

@ pour préciser les mesures de compensation ou de protection qul pourront éfre

anvisagées ;

o pour approfondir les thématiques ayant souleve des inquiéludes ou des
interrogations.
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3.3 CONCERTATION COMPLEMENTAIRE DE 2020/2021 SUR 9 OPERATIONS DES PHASES 1 & 2

Comgie-rendu de la concertation

@ LIGNE NOUVELLE complémentaira 2020-2021 sur les
@ RESEAU PROVENCE COTE D'AZUR aménagements des phases 1 et 2

RESEAU

Préambule

Ce document présenle le compte-rendu des deux périodes de concertation

l sur 9 opérations du projet des phases 1 et 2 de la Ligne
Nouvelle Provence Cote d'Azur portant sur la désaturation des nceuds ferroviaires
marseillais et azuréen.

P I'Oj et des pha ses 1 et 2 de la L ig ne Ces deux périodes de concertalion complémentaire onl élé conduiles du 20 novembre au

A ’ 31 décembre 2020 et du 1* mars au 15 avril 2021, conformément aux articles L121-1 du
NOUVEI Ie Provence COte d Azur code de I'environnement, L103-2 3 L103-6 et R103-1 a R103-3 du code de l'urbanisme.

Ce compte-rendu rappelle 'historique du projet et le cadre de la concertation,
Com pte -ren d u d e la conceﬂatlon Puis, pour chacune des deux périodes, respectivement novembre-décembre 2020 et mars-
com p lém e ntaire 2020 _2 021 sur les avril 2021, Il présente le dispositil de concertation mis en place el synthélise les avis

recueillis.
aménagements de phases 1 et 2

Il prepose enfin une mise en lumiere des principaux enseignements de ces deux phases de
concertation avec le public

Le présent compte-rendu est rendu public,

Mai 2021
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CEE BN PROVENCE COTE D'AZUR améhagemenls des phases 1 et 2 ETH AL PROVENCE COTE D'AZUR aménagements des phases 1 et 2
SOMMAIRE 3313 LESAUTRES THEMATIQUES SUR LE SECTEUR DE LA NAVETTE TOULONNAISE 30
332 LESEXPRESSIONS SUR LE POLE 'ECHANGES MULTIMODAL DE LA PAULINE 31
3321 LESQUESTIONS ET AVIS EN LIEN AVEC L'AMENAGEMENT DU FEM @ 15 THEMATIQUE DE LA CONCERTATION
1 LEPROIETIISTORIQUE DE LA LIGNE NOUVELLE PROVENCECOTED'AZUR 6 32
11 ENRESUME 6 3.3.2.2 17% D'EXPRESSIONS SURL'UN DES 3 SCENARIOS DE PROJET PROPOSES 34
1.2 L'HISTORIQUR DF 4 LIGNE NOUVELLE PROVENGE COTE D"AZUR ! [FS PRINCIPALES FTAPES 7 3323 30% D'EXPRESSIONS SANS LIEN AVES 1'AMENAGEMENT DU POLE I ECHANGE 35
121  LANECISION MINISTERIFLLE DU 4 MARS 2010 7 333 LESEXPRESSIONSSUR 1A GARE TER DE CANNES LA BOGCA 36
122 LA CONERRTATION DEZO1S SOR LR PRI DES FHASTS T FT2 7 3331  LESEXPRESSIONS SUR LA GARR TER DE CANNES La ROCca 37
121  LECOMITE DE PILOTAGE DE NOVEMBHE Z019 ET LA DECISION VINISTERIELLE DE JUIN 2020 7 3332 LESEXPRESSIONS SUR L& DENIVELLATION DE LA BIFURCATION [E LA LIGNE CANNES-GRASSE 39
13 LECALENDRIER ET LES PARTENAIRES DU PROJET g 3333  LESAUTRES EXPRESSIONS DANS LES ALPES- MARITIMES 39
131 LEPLANNING PREVISIONNEL 00 PROJET DES PHASES 1 12 9 3.34  LESAUTRES THEMATIQUES ADORDEES 39
14.2  LES PARTENAIRES ET COFINANCEURS DES ETUDES g 3341  L'EXPRESSION DE L'OPPOSITION OU DU SOUTIEN AU PROET HISTORIQUE LNFCA 40
14  LES INSTANCES DE GOUVERNANCE ET OF CONCERTATION CONTINUE 10 3342  DAES QUESTIONS BT DEMANDES SUR LES TRACES, DESSERTES, AUTRES LIGIVES BT AUTRES AMENAGRMENTS
1471 LESINSTANCES DE GOUVERNANCE 10 40
142  LESINSTANCES DE CONCERTATION CONTINUE 10 5342 LACONCRATATION 40
2 LECADREDE LA CONCERTATION AVEC LE PUBLIC 11 4 LACONCERTATION COMPLEMENTAIEEAVECLEPUBLICDEMARS-AVRILZOZ] 31
21 LECADREREGLEMENTAIRE 11 4.1 LESMODALITES DE LA CONCERTATION AVEC LE PUBLIC 11
22  UNECONCERTATION SOUS L'EGIDE D'UN GARANT NOMME PAR LA COMMISSION NATIONALE 00 DEBAT 411 LESECHANGES BILATERAUX AVEC LES ELUS 41
PUBLIC 11 #12  L'INFORMATION ET LA PARTICIPATION DU PUBLIC a1
237  LACOMMISION NATIORALE DU DEBAT FUBLIC 11 4.2 L'ANALYSE QUANTITATIVE DE LA CONCERTATION AVEC LE PUBLIC DE MARS-AVRIL 2021 19
293  LEGARANT DE LA CONCERTATION 1 421 UNEPARTICIPATION GLOBALE DU PUBLIC SLGNIFICATIVE 49
223 LADECISION DE POURSUIVRE LE PROCESSUS I'E CONCERTATION 12 422 LES CARACTERISTIQUES DE LA PARTICIPATION 50
23 LES OBJECTIFS DE LA CONCERTATION COMPLEMENTAIRE 12 423 LAFREQUENTATION DU SITE [NTERNET WWW.LIG NENOUVELLEFROVENCECOTEDAZUR FR 54
24  LES TERRITOIRES CONCERNES 13 4.23.1  L'EVOLUTION DESVISITES 54
#.2.3.2  LES PAGES CONSULTEES 54
2 42F  L'ACTIVITE SUR LES RESEAUN SOCIAUN 55
_ 4241 TWITTER 55
31  LESMODALITES DE LA CONCFRTATION AVEC LE PUBLIC 14 #7247 FACEBOOK 55
3171 LES ECHANGES BILATERAUX AVEC LES ELUS 14 425 LESRETOMEERS MEDIATIQUES 56
312 LINFORMATION £T LA PARTICIPATION DU PUBLIC 14 4.3 L'ANALYSE QUALITATIVE DE LA CONCERTATION AVEC LE PUBLIC DE MARS-AVRILZ0Z 1 58
3121 LEDISPOSITIF ' INVITATION DU PUBLIC A PARTICIPER A LA CONCERTATION 14 #31 LESEXPRESSIONSSUR LE SECTEUR DE SAINT-ANDRE it
3.1.2.2  LEDISPOSITLE I INFURMATION DU PUBLIC 17 432  LESEXPRESSIONS SUR LE SECTEUR DE LA DELORME 62
31.23 LEDISPOSITIF DE PARTICIPATION ET D'EXPRESSION DU PUBLIC 1H 433 1LESEXPRESSIONG SUR LE SECTEUR DE MARSFILLE SATNT-CHARLES i1
3.2 L'ANALYSE QUANTITATIVE DFE LA CONCERTATION AVEC LE PUBLIC DE NOVEMBRE-DECEMBRE 2020 19 T s g S e et 69
321 LN HONNE PARTICIPATIAN GLOKALE DU PUBLIC 19 435 LESEXPRESSIONS SUR L& SECTEUR BLANCARDE / LA FENNE-SUR-HUVEAUNT 72
3242 [ETCARACTERISTIQUES DELABARTICIPATION z 436 LESEXPRESSIONS SUR LE SECTEUR DE LA BIFURCATION DE LA LIGNE CANNES-GRASSE 79
3221  UNE PARTICIPATION GLOBALE PLUS FORTE QU'EN 2019 ET SPECIALEMENT IMPORTANTE SUR LA NAVETTE 837  LESAUTHRES THEMATIQUES AHORDEES 85
TOULONNAISE 20
32422 LESITH INTERNET, 17 VEGTEUR I'EXPRESSION 21 5 LES ENSEIGNEMENTS DE LA CONCERTATION Z020-2021 AVEC LE PUBLIC BT
323  LAFREQUENTATION DU SITE INTERNET WWW LIGNENOUVELLEFROVENCECOTEDAFUR.FR 23
S P o s e g 23 5.1 UNE CONCERTATION COMPLEMENTAIRE EN PERIODE DE CRISE SANITAIRE QUL A FAIT L'OBJET D'UNE
3092 LEEpALRE DUREIARE: 23 PARTICIPATION QUANTITATIVEMENT SIGNIFICATIVE ET DE QUALITE B7
324 LACTIVITESUR LES RESEAUK SOCIAUK 24 5.2 LES ELEMENTS POUR PREPARER L'ENQUETE D'UTILITE FUBLIQUE 88
3941 TWITTER 24 521 SURLAHALTE BT LE REMPLACEMENT DU PASSAGE A NIVEAL DE SAINT-ANDRE 48
3347 FACGBOOK 24 5.22  SURL'ENTREE NORD DU TUNNEL A LA DELORME 88
325  LESREMMBEES MEDIATIQUES 24 523  SURLAGARE SOUTERRAINE DE MARSEILLE SAINT-CHARLES B8
2.3 L'ANALYSE QUALITATIVE DE LA CONCERTATION AVEL LE PURLIC DE NOVEMBRE-DECEMERE 2020 26 5.2.4  SURLINSERTION DE L'ENTREE EST DU TUNNEL A LA PARETTE g9
331 LES EXPRESSIONS SURLE TERMINUS OUEST DE LA NAVETTE TOULONNAISE 26 5.2.1  SURLAA==VOIE ENTRE LA BLANCARDE ET LA PENNE-SUR-HUVEAUNE g9
3321 UNEOPERATION U1 A MOBILISE AU- LA DI SAINT-CYR EF SANARY 26 52.2 SURLE TERMINUS QUEST DE LA NAVETTE TOULONNALSE 89
3312  LECHOIX DU POSITIONKEMENT DU TERMINUS QUEST, 17 THEMATIQUE DE LA CONCERTATION, AVEC UNE 523  SURLEPOLE DECHANGES MULTIMODAL DE LA PAULINE 89
FORTE RXPRESSION N FAVEUR DU TERMINUS DURST & SATNT-CVR 27 524  5UR LA GARE TER ITE CANNES-LA-BOCCA 90
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Compte-rendu de la concaralion Comple-rendu da [a concertalion
LIGNE NOUVELLE complémentalre 2020-2021 sur les LIGNE NOUWELLE complémentaire 2020-2021 sur les
RESEAU PROVENCE COTE D'AZUR amenagements des phases 1et 2 RESEAU PROVENGE COTE D'AZUR aménagements des phases 1 et 2
5.2.1  SURLADENIVELLATION DE LA BIFURCATION DE LA LIGNE CANNES-GRASSE Q0
COMPLEMENTAIRE 91 PROVENCE COTE D’AZUR
6.1 SUR LA HALTE ET LE REMPLACEMENT DU PASSAGE A NIVEAL DE SAINT-ANDRE 91
6.2 SURIENTREE NORD DU TUNNFL, A LA DELORME 91 1.1 EN RESUME
6.2  SUR LA GARE SOUTERRAINE DE MARSEILLE SAINT-CHARLES 91 -
6.4 SURL'INSERTION DE L'ENTREE EST DU TUNNEL 4 La PARETTE 92
G5 . SURLAAMTVOIEENTRELABLANCARDE ET LA PEUNE-SUR-HUVEAUNE 9% L'attractivité demographique, touristigue et économique de la région Provence-Alpes-Cole d'Azur
68 | STREETERMINGS OURST-DE LANAYEYTE TOOLONNAISE 92 st principalement portée par les aires urbaines d'Alx-Marseille, de Toulon, de Nice et de la Cote
G2 USINCEE BOLE NECHAN GRS MONTIMODNLIE L AUCINE 7z d'Azur, qui comptent parmi les 10 plus grandes aggloméralions de France el qui concentrent
6.8  SURLAGARE TER DE CANNES-LA-BOCCA a3 aujourd'hui 20% de la population des 3 départaments litoraux des Bouches-du-Rhdne, du Var et
6.9 SURLADENIVELLATION DE LA BIFURCATION DE LA LIGNE CANNES-GRASSE 93 des Alpas-Maritimes.
Cette attractivité est aujourd hui remise en question en raison des difficultés de déplacements,
causéaes par la saturation progressive des résealx routiers et autoroutiers et le manque de
fransports en commun capacitaires et parformants. L'usage prépondérant de |a voiture génére en
outre de linsecuritd routigre, alnsi qu'une surexposition des habitants des départements lttoraux
aux pollutions atmesphérique et sonore.
Pour améliorer les mobllitds du quotidien et rpandre aux enjeux climatiques, un report des
déplacements en wvoiture vers |e train est souhaitable. Pour cela, une plus grande fiabilité des
services ferroviaires et une offre plus importanta de trains sont nécessaires
En 2018, le Conseil d'Orentation des Infrastruciures a séparé le projet initial en daux partizs, dont
les aménagameants doivent pametire :
» Dans un premier temps (phases 1 et 2), de désati les ds fi ires de Marseille,
Toulon, Nice et la Céte d'Azur pour répondre aux besoins de fransports du quotidien des
habitants des trals grandes aires métropolitaines réglonales |
+« Dans un second temps (phases 3 et 4), d’'améliorer |les liaisons ferroviaires entre ces
métropoles pour faciliter les déplacements au sein de la région Provence-Alpes-Cote
d'Azur, ouvrir la région aux autres régions frangaises et européennes el contribuer & la
construction de l'arc ferrcviaire méditarranéen entre I'Espagne, la France et ['ltalie.
Ce projet des phases 1 et 2, qui vise a répondrs 3 la premiéra priorté, forme un ensemble cohérant,
complet et fonctionnel, répondant 3 des objectifs de gains de régularitd et de capacie,
principalement au service des transports du quotidien.
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Bilan du débat public

LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC

ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES et de la concertation

RESEAL Ligne Nouvelle Provence Cote o' Azur

‘Comple-rendu de la concertalion
complémentaire 2020-2021 sur les
améragements des phases 1 et 2

Comple-rendu de la concerlalion
LignE NOUVELLE complémentalre 2020-2021 sur les LIGNE NCUVELLE
PROVENCE COTE D'AZUR PROVENCE COTE D'AZLR

RESEAU améhagements des phases 1 at 2

1.2 L'HISTORIQUE DE LA LIGNE NOUVELLE PROVENCE COTE D'AZUR
: LES PRINCIPALES ETAPES

Depuls le débat public de 2005, plus de 156 années détudes el de concertation ont permis de
construire progressivement le projet de désaturation das nosuds ferroviaires marsaillais, toulonnais
el arurésn et d'augmentation des capacités de |a ligne ferroviaire entre Marseille et Vintimille.

L'historique détaillé du projset, depuls le dabat public jusqu a son phasage par la Consell d Qrigntation
des Infrastructures en 2018, est disponible sur le site intemet du projet. & l'adresse :
hitps:/www ligne nouvelle-provencecoledazur fr/page/evolution-du-projet.

Ce sont les concertations successives et la prise en compte de ['avis du public qui ant recentré le
projet inftial sur le projet des phases 1 et 2, objet de '=nquéte publique

1.2.1 LA DECISION MINISTERIELLE DU 4 MARS 2019

La décision ministérielle du 4 mars 2019 a réaffirmé la nécessiié de traiter les noeuds ferroviaires
comme 19 gtape at demands la réalisation sans attendre des aménagements de phase 1, puis calle
des amenagements de phase 2, constiluant ainsi le projel des phases 1 et 2.

Elle a demandé & SNCF Réseau de concerter sur ce projet les phases 1 et 2 de maniére a pouvolr
présenter un dossier ministériel qui intégre a l'automne 2019 le bilan de cette concertation.

1.2.2 LA CONCERTATION DE 2019 SUR LE PROJET DES PHASES 1 ET 2

La concertation de 2019 sur le projet des phases 1 et 2 a montré une adhésion du public a la priorité
donnée aux trains du quotidien et aux principes d'ameénagements proposés.

Cette concertation a également montré ;

+ Des attentes sur les fonctionnalités du projet et en particulier sur la navette toulonnalse, le
corrider cuest de Marseille et |a bifurcation de la ligne Cannes-Grasse ;

» Des demandes de compléments sur l'insertion urbaine des gares et intermadalité (Marseille
Sainl-Charles, Cannes la Bocea, etc.) |

« Des inguigtudes et des demandes de précision, sur les incidences locales de la bifurcation
de la ligne Cannes-Grasse (incidences fonciras, paysagéras, acoustiquas), de la gare de
Cannes Marchandises (incidences acoustiques et hydrauliques), de la 4™ vole entre La
Penne et La Blancarde (incidences sur le béti et nuisances acoustiques), de la 58me voie en
gare de la Blancarde (nuisances pour limmeuble riverain), de la gare Saint-Charles
(Incidences en phase lravaux), de la suppression du passage 3 niveau de Salnl-André
{cpposition aux solutions proposées).

1.2.1 LE COMITE DE PILOTAGE DE NOVEMERE 2019 ET LA DECISION
MINISTERIELLE DE JUIN 2020

La comité de pilotage du projet, réuni le 22 novembre 2019, s'est félicié de |a participation du
public 3 la concertation et de la qualité des achanges, a partir desguels il a identifié las varantes sur
lasquelles les études d'approfondissement et la concertation ont vocation & atre poursulvies en vue
de constituer le dossler d'enquéte dutilité publigue.

Wai 2021 Page 7153

RESEAU

La Décision Ministérielle du 23 juin 2020 a réaffirmé les objectiis du projet.

Le Ministre a par alllaurs ¢ & las foncli tds ot las opérations constitutives du projet des
phases 1 et 2de la LNPCA telies quelles ont été validées lors du Comité de pilatage du 22 novembre
2019,

Les amenagements retenus par secleur géographigues sont les suivants ;

DECISION MINISTERIELLE LNPCA ; ENQUETE D'UTILITE PUBLIQUE
DES PHASES 1 ET 2 ET ETUDES CONCERNANT LES PHASES JET 4

Cisddn i |
thes wiras wars Aimer .

Pusiajs w1 toriar
A ]

Gisags ot slake # vole ety L Bareacds e / PHASE 1
pour TER & doweg | #t s Pore e arewn 1 itides p por
_J o= PHASE 2
Ousnge wi pobar 3 imn &
pour T8 @ Dlavenrcs. - gun de mscarsde * s ancote puthae

La décizion ministériglie a enfin demandé & SNCF-Réssau de poursuivre la concertation continue
sur les points suivants :

» [Présentation des études complémentalres sur da nouvelles options dimplantation d'une gare
origine-terminus de la navette toulonnaise a l'ouest de Toulon.

¥ Présantation de nouvelles oplions de désenclavement du quartier de Saint-André 4 Marseilie
an llen avec [a suppression du passage a niveau de Saint-André el du projet de halte.

»  Approfondissements avec |'ensemble des mailres d'ouvrage concernés de articulation entre
les opérations des phases 1 at 2 ef les aménagemants urbains périphériques, en particulier
autour des gares (intermodalita, notamment).

> Poursuile de la concertation sur les principaux thémes identifiés au cours de la concertation
de 2019, notamment les nuisances sonores, lintermodalité et les poéles d'échanges
multimodaux, les modalités générales de réalisation des travaux et les conditions d'insartion
de certains aménagements en zone sensible.
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LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC
ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

RESEALU Ligne Nouvelle Provence Cole o' Azur

Bilan du débat public

et de la concertation

Compte-rendu de la concertation
LIGNE NOUVELLE complémentaire 2020-2021 sur les
RESEAU PROVENCE COTE D'AZUR amenagemenis des phases 1et 2

1.3 LE CALENDRIER ET LES PARTENAIRES DU PROJET

1.3.17 LE PLANNING FREVISIONNEL DU PROJET DES FHASES 1 ET 2
EIEEE T E T s | anae

I Concertations complémentaires
meessssm——— Elaboration dossier d'Enquéte puldique et d'étude dimpact
. nstructions rglementalres (AE*, SGP|*, Concertation inter-administrative, ...}

“ Lancement de |'enquéte publigue sur les phases 1 et 2
I |natruction consell d'Etat

W Daclaration d'utilité publiqus

Phase 1

Travaux Premi&res mises gn service

Phase 2 |
Travaux

1.3.2 LES PARTENAIRES ET COFINANCEURS DES ETUDES

Suite & la décision ministérielle du 15 juin 2009 en faveur du scénario Métropoles du Sud, une
convention de parlenariat pour la réalisation des éludes a &té signée le 23 décembre 2010.
Aujourd’hui, les cofinanceurs des atudes du projet sont :
= L'union europsenne ;
L'état ;
La région provence-alpes-cote d'azur ;
Le gonseil départemental des bouches-du-rhine ;
Le conseil départemental du var ;
Le gonseil départemental des alpes-maritimes ;
La métropole aix-marseille provence ;
La métropole toulon provence meéditerranée ;
La métropole nice cote d'azur ;
La communauté d'agglomération dracéncise
La communauté d'agglomération cannes pays de lérins
La communauté d'agglomération du pays de grasse
SNCF Réseau.
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Comple-rendu de la concertation
LIGNE NOUWELLE complémentaire 2020-2021 sur les
RESEAU PROVENGE COTE 'AZUR améhagements des phases 1el 2

1.4 LES INSTANCES DE GOUVERNANCE ET DE CONCERTATION
CONTINUE

1.4.1 LES INSTANCES DE GOUVERNANCE

La gouvemance du projet est assurée par ;

= |e comité de pilotage (COPIL), présidé par le préfet de région et associant les
représsntants de tous les cofinanceurs, assure le pllotage et la validation geéngrale des
études jusqu'a l'enquéte d'utilité publique ;

* Le comité technique (COTECH), présidé par Pierre-Alain Roche, président de la section
maobilités et transports du conseil général de 'Envirennement et du Développement
durable (CGEDD], at associant tous les cofinanceurs, prépare les réunions du COPIL et
sult l'avancement des étudas ;

* Les comités territoriaux (COTER), présidés par les préfets de départemants el
associant des représentants des collectivités {cofinanceurs ou non) concemées par le
projet, du monde économique et des associations, ont vocation & recueillir et faira
remonter au COFIL des propositions, remarques et suggestions, émisas par lensembla
de la société civile dans chaque département,

1.4.2 LES INSTANCES DE CONCERTATION CONTINUE

Les instances de concertation continue sont :

* Le college des acteurs (COLAC), instance de relais des acteurs a I'échelle globale du
projet, animée par SNCF Réseau, qui associe les représentants des acteurs non
cofinanceurs et le garant de la concertation pour faire part au COPIL de leurs avis et
chservations sur le dérculement de la concertation et application de la charte de

concertation ;
» Les issl consultati dépar les qui p I'exprassion des élus
locaux,
fai 2021 Page 10/93
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,\ CF LE PROJET DES PHASES 1 &2 pjecEF2 : PrOTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC Bilan du débat public
iGFa NaLvEE PravencaCalad Az ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

et de la concertation

RESEAU

Comple-rendu de la concertalion Comple-rendu de la concertation
LIGNE NOUVELLE complemantaire 2020-2021 surlas LIGNE NOUVELLE complémentaire 2020-2021 sur les
RESEAU PROVENCE COTE D'AZUR aménagements des phases 1 el 2 REEEAT PROVENCE COTE D'AZUR améragements des phases | et 2
2.4 LES TERRITOIRES CONCERNES 3 LA CONCERTATION COMPLEMENTAIRE AVEC LE

PUBLIC DE NOVEMBRE-DECEMBRE 2020

Linformation et la participation ont visé les élus, habitants, associations, collectivités, milieux socio-

economiques et acteurs des communes des Bouches-du-Rhdne, du Var et des Alpes-Maritimes, 4
concarmées par les aménagements proposés 4 la concertation complémantaire. 3.1 LES MODALlTES DE LA CONCERTATION AVEC LE PUBLIC
Pour la phase de co tion de novembre-décembre 2020, les communes suivantss ont &té 3.1.1 LES ECHANGES BILATERAUX AVEC LES ELUS
concamees.
Parlal lisation du t i tdel i b e Afin d'échanger, avec les élus concemnés par les opérations proposées 3 la concertation, sur le
v, FaraocaRalion. o teimnis ouest.de aitavetic tollenmias:: contenu des opérations et da prendre en comple leurs attentes, des rencontres bilatérales ont été
»  Sanary-sur-Mer ; on
- ganisaes.
»  Saint-Cyr-sur-Mer ;
+  LaCiotat. Avant la concertation avec le public, de novembre et décembre 2020, le mailre douvrage a
+ Par le pole d’échange de La Pauline : ainsi rencontre -
» LaCrau » A propos de la gare terminus ouest de la navette toulonnaise :
»  LaGarde. o En juilet, octobra et novembra, le maire de Saint-Cyr-sur-Mar ;

< En mai et oclobre, |2 maire de Sanary ;
= Parlagare TER de Cannes La Bocea < En novembre le maire de La Ciotat ;

= Cannes. @ En décembre, ke maire d'Cllioules ;
g * A propos du pole d'échange multimodal de La Pauline, la maire de La Garde, en novembre.
* A propos de la gare TER da Cannes La Bocea, le maire da Cannes, en octobre.

ant été conc

Pour la phase de concertation de mars-avril 2027, les communas sui

+ Par la gare souterraine de Marseille Saint-Charles souterraine, I'insertion de la sortie
ast du tunnel 3 La Parrette, la sortie nord du tunnel & la Delorme, la gare et le
ramplacement du passage & niveau a Saint-André, Marseille et plus spécifiguement les
mairies des s

o AT et 2/3"™ arrondissements pour |a gare de Marseille Saini-Charles 8.1.2 L'INFORMATION ET LA PARTICIPATION DU PUBLIC
soulerraine ;

o 1BME™™ arrondissements pour La Delorme et Saint-André |

o 11M12°™ arrondissements pour La Parstte.

Pour assurer la plus large participation possible, différants moyens d’information, d expression et
d'&change ont &t& mis en ceuvre par SNCF Réseau,

Par la 4*™ voie entre Blancarde et La Penne-sur-Huveaune Les modalités d'information et de parlicipation ont été proposees pour avis aux 108 mambres du

«  Marseille et plus spécifiquement les 11 et 12 arrondissements ; COLAC le 16 octobre 2020, Les retours des membres ont fait 'objet d'une synthése du garant,

+ LaPenne-sur-Huveaune. mise en ligne sur le site internet du projel et ont penmis au maitre d'ouvrage d'ajuster le dispositif
prévu afin de permetire 4 tous les publics de pouvoir participer malgre ls contexte sanitairs.

* Par la dénivellation de |a bifurcation de la ligne Cannes-Grasse :

+» Cannes.
3.1.21 LE DISPOSITIF D'INVITATION DU PUBLIC A PARTICIPER A LA CONCERTATION

3.1.2.1.1 Les relations prosse

5 communiqués de presse ont été adressés a -

= La 26 novembre & Var Matin, pour présenter les modalités de concertation concernant la
localisation de Ia gare ouest de la navette toulonnaise ;

o Le 1" décembre & Var Malin, pour présenter les modalités de concertation concernant la
gare de La Pauline ;

* Le 3 décembre & Nice Matin, pour présenter les modalités de concertation concernant la
nouvelle gare TER de Cannes La Bocca.

» Lo 4 décembre, & Mice Matin et Var Matin pour annoncer la prolongation de la concertation.

*La ietalies des =Uppors dinvitaion eLlinfemation @ilfisss auooues de b conGeriation es ) ERponible e anoees
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Bilan du débat public

. ) . ) et de la concertation
Ligna Nouvelle Pravence Cote o' Azur

endu de la concertation
complementaire 2020-2021 sur les
ameénagements des phasss 1 et 2

Comple-rendu de la ¢ ian
complémentaire 2020-2021 sur les
aménagements des phases 1 at 2

LiGNE NOUVELLE
PROVENCE COTE D'AZUR

RESEAU

RESEAU

LIGNE NOUVELLE
PROVENCE COTE D'AZUR

3.1.2.1.2 La campagne média

2 spots radio ont permis ds présenter las modalités d'inscriptions aux réurions publiques et inviter
le putlic & participer

03/12/2020 |Rappel : RP navetie toulonnaise Sanary-sur-Mer
04/12/2020 |RP La Pauline et Cannes La Bocea k& semalne prochaine

08M12/2020 |Rappel . RP La Pauling
+ 1 spot radio de 30" diffusé 6 fois par jour, du 2 au @ décembre, sur Cannes Radio, Kiss FM 10/12/2020 |Ra| I RP Gannes La Bocca
Cannes, NRJ Mice, Nostalgle Mice et France Bleu Azur, pour la gare TER de Cannes La tappal. . . "
Bocea ; 1112/2020 | Fin des réunions publiques : espace d'exp on en ligne toujours ouvert
» 1 spotradio de 30 diffusé 6 fols par jour, du 24 novembre au 1" décembre sur Kiss FM La 14/12/2020 | Prolongation de la concertation
Ciotat, Chérie FM Toulon, Virgin Radio Toulon, Nostalgie FM Toulon, Mistral FM Toulon — 2112/2020 | Supports de la concerlation
Valette du Var el France Bleu Provence, pour la navetie toulonnaise et |a gare de La Pauling. 22/112/2020 | J-10 fin de la concertation

27M2/2020 |J-5 fin de la concertation
31M2/2020 | Demier jour de la concartation

2 Insertions presse (format ¥ page)
annongant Ia concertation et invitant 8 y
participer ont été publides ©

3 pag Facebook et Instag
géolocalisées ont été réalisées du 17 au
30 décembre afin d'informer le public de
la prolongation de la concertation et
I'inviter & participer,

Cas campagnes se sont adressées aux
personnas de 18 4 65 ans, habitant dans
un rayon de 17km autour :

« De la Cictat, Ollioules, Saint-Cyr-

= BT hasrma
+ Le 28 novembra dans Var Matin, pour '

une diffusion 4 49320 exemplaires ;

* La 5décembre dans Nice Matin, pour
une diffusion & 89726 exemplaires.

UGME NOUYELLE PROVENCE COTE craZum

Donnaz Votre avis, du 0 v s i dicembe 26, wr
* La localisation & Sanary sur Mer ou & Saint Cyrsur Mer
i s pars ousst da ls ravitte touloonsisy
« Winion puslique & Saint-Cysas-bar, = 2 dicamles § 10
- Rdgrion pohboues & Sanary-aur-Wer. |3 decembrs 3 W0
= Lu pdin d'dichangs multbmodsl de La Peine
Rawrion publicus s 8 décombre & 18h

Inscriptions ot modabids pour vous exprimer:
# sur wud lignanocvele-proveneacntadas.e fr
= par téldphone au0d 41 17 &4 11

J TP R ——— LY

i s o
IE TR s Tl ) T R - B -]

3.1.2.1.3 Les réseaux soclaux

Le compte Twitter @ProjetLNPCA a permis de relayer linformation sur le lancement, puls
l'actualité de la concertation, jusqu’a sa cidture.

sur-Mer et Sanary-sur-Mer, solt
460 000 personnes, pour la navetie
toulonnaise ;

» De La Crau et La Garde, soit
340 000 personnes, pour la pdle
d'échange multimodal de La
Pauline ;

» De Cannas, soit 360 000 parsonnes,
pour la gare TER de Cannes La
Bocea

3.1.2.1.4 Les e-mailings
4 e-mailings ont été adressés :

AN LCUVELLE FRREREE [T (AT
POUR UN TRANSPORT FERROVIAIRE
FIABLE €T PERFORMANT AU QUOTIDIEN

Ligne Nourefie Provence Chie d'Agur ; dannez votre sl | fn uawmin phan
B v

£ T [ Corressilee & Tty

+ L& 18 novembre, pour annoncer l'ouvarture de la concartation et ke dispositif en place -
= Aux 1 502 personnes enregisirées en tant que varoises dans la base de données

des acteurs |
16 tweets d'information ont 418 publiés. o Aux 1916 personnes enregistrées en tant que maralpines dans la base de données
e des acteurs |
20M11/2020 | Ouverture de | rtal Pl taire 2020 5
T TE——— uve_ L.'re £d ct_:nc:_e.- wn q:'m mentely = « L& 11 décembre, pour annoncer la prolongation de la concertation :
| 26/11/2020 | Inscriptions aux reunions publiques et aux parmanences Navetta toulonnaise o Aux 1 567 personnes enregisirées en tant que varocises dans la base de données
27/11/2020 |Consultation livrat La Pauling des acteurs |
30/11/2020 | Consultation livret Cannes La Bocca o Aux 2000 personnes enregistrées en tant gue Maralpines dans la base de données
01/12/2020 |Livret te toulc dans les commerces des aclaurs.
02/12/2020 |Rappel : RP navetta toulonnaise Saint-Cyr-sur-Mer
Mai 2021

Page 15/83

Itai 2021

Page 18/83

Page 121/379
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LiGNE NOUVELLE
PROVENCE COTE D'AZUR

RESEAU

3.1.2.2 LE DISPOSITIF D'INFORMATION DU PUBLIC
3.1.2.2.1 Le site internet www lignencuvelle-provencecotedszur.fr

Le 19 novembre 2019, une version du site Internet du projet actualisée a éte mise en ligne, Celle-
ci liste, dés l'accueil, les 3 opérations proposées & |la concertation et permet aux internautes
d'accéder directement ©

+ A ladescription de ces opérations |

* Aux supports de |a concertation 2020/2021 |

= Au dispositif d'information et de participation du public ;

= Aux formulaires dinscriptions aux réunions publigues et permanences du maitre d'ouvrage ;

» A un nouveau formulaire d' ption pour recavolr |’ 4 du projet.

3.1.2.2.2 Le standard téléphonique

Un numére de téléphone a 618 largement communigue sur tous les supports d'invitation a participer
afin que le public pulsse :

« Commander des dossiers de concertation

« Serenseigner sur les modalités dinscriptions aux réunions publiques ef parmanancas.
Le standard a regu au total 55 appels sur la période,

3.1.2.2.3 Les dossiers supports de la concertation avec e public

3 dossiers support de la concertation, format A3, ont été réalisés pour présenter de fagon
détailiée les 3 opérations et leurs évantuslies variantes proposées a & concentation, a savoir :

« Gare terminus ouest de la navette
toulonnalse ;

« Pble dechanges multimodal de La
Fauling ;

« (Care TER de Cannes La Bocea.

DOSSIER DE

CONCERTATION DU PROJET =
Gare TER de Cannes La Bocca

sur le site de Cannes Marchandises

LTPLERTATIN - Pawerrians - ecwmsry WL

e srmm e = G s

e @ o

.

Ces dosslars ont été mis en ligne sur e site Internat puls mis a disposition sous forme papler :

+ Dans les mairies st dans 27 commercas de proximite® de Saint-Cyr-sur-Mer, Sanary-sur-Mer
pour la Gare terminus cuest de la navette toulonnalse ;

+ Dans les mairies d Ollicules et La Ciotat pour l2 terminus ouest de |la navette toulonnaise ;

« Uans les mairies et dans 46 commerces de proximité de La Garde et La Crau pour le Pdle
d'échanges multimodal de La Fauline ;

« A la maire annexe el dans 16 commerces de proximité de La Bocca pour la gare TER de
Cannas La Bocca.

Afin d'Informer le public, des affichas ont également &1 poseas dans les 89 commarces congernas.

? La lishe des commenas ¢ it senapté of metira & Aspositon les lvats suppons dela n st AkA O presant
hilzer &1 3 1 mise B0 ligne sur le sits inlemat o progel
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Ces dosslers ont 4galement pu &tre commandes par téléphone, Ainsl, ont été envoyés par vole
postale :

* 2 dosslers Gare terminus ouest de la navette toulonnase |

+ 3 dossiers Pdle d'échanges multimodal de La Pauline |

+ 9 dossiers Gare TER de Cannes La Bocca.

Au total, SNCF Réseau a distribué ;
« 352 exemplaires du dossier Gare terminus oues! de i3 navette toulonnaise ;
« 503 exemplaires du dessler Péle d'échanges multimodal de La Pauling ;
« 246 axemplaires du dossier Gare TER de Cannes La Bocea.

Par alllsurs, ont &1é telécharges sur le site intermeat
+ Le dessiar Gare tarminus ouest de la navette toulonralse a 772 reprises ;
+ Le dessier Pole d'échanges multimodal de La Fauline a4 358 reprises ;
+ L& doasier Gare TER de Cannes La Bocca 4 447 reprises.

3.1.2.3 LE DISPOSITIF DE PARTICIPATION ET D'EXPRESSION DU PUBLIC

Afin de favoriser les échanges aved le public et le recueil de ses avis, différentes modalités ont &té
MISEs &N eUvie.

3.1.2.3.1 Les réunions publiques®
4 réunions publi ont été org.

afin de recueillir las avis du public

« 2 réunions publigues pour la Gare terminus ouast de la navette toulonnaise :
Le 2 décembre pour Saint-Cyr-sur-Mer |
o Le 3 décembre pour Sanary-sur-Mer ;
« 1 réunion publique pour le Pble d'échanges muitimodal de La Pauline le 8 décembre ;
= 1 réunion publique pour la Gare TER de Cannes La Bocea le 10 dacembre
En raison du contexle sanitaire, celles-ci se sont tenues & distance, via le logicisl Zoom,
Préalablement & chaque réunion, un tutorlel de connexion, alnel qu'un numeéro de hotline

téléphonique a &té adressé & chague perscnne Inscrita afin de facliter sa connexion & I'évanament
et s'assurer que le fait qu'il soit tenu en digital ne constitualt pas un obstacle pour la participation,

31232 Les permanences de SNCF Réseau’

Afin de répondre aux questions individuslles et faciliter les échanges portant sur des situations
particuligres, 5 permanences d'une demi-journée chacuna, ont &8 organisées dans les mairies des
communes ou sacleurs concermnas par les opérations, restées cuvertss pendant les périodes de
confinement

» Les 8 et 9 décembra pour la Gare terminus ouest de la navetta toulonnaise ;
« Le 17 décembre pour le Péle d'échanges multimodal de La Pauline ;
« Lo 106tle 16 décembre pour la Gare TER de Cannas La Bocea,

Nl Les supports prdsentde au cours d0a rbuniens publiqu sz sinsi que les varbatim ol lea synhiasas rialisés sont daponibles en annores
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Comme pour les réunions publiques, les personnes souhaitant s inscrire & 'une de ces permanences
ont pu le faire soit directement en ligne, soit par Bléphone.

3.1.2.3.3 Les supports de recuell das expressions

La version aclualisée du site | fortement orientée vars l'exprassion du public, mise en ligne
le 18 novembre 2020, a permis au public de donner son avis sur les opérations portées a 12
concartation, ou plus largement sur le projet LNPCA, de déposer des contributions ou de poser
des questions.

5 registres de la concertation ont été mis & disposition dans les mairies de Saint-Cyr-sur-Mer,
Sanary-sur-Mer, La Garde, La Crau et Cannes La Bocea.

3.2 L'ANALYSE QUANTITATIVE DE LA CONCERTATION AVEC LE
PUBLIC DE NOVEMBRE-DECEMBRE 2020

3.2.1 UNE BONNE PARTICIPATION GLOBALE DU PUBLIC?

Dans un contexte sanitaire défavorabie, les actions d'information mises en cauvre par SNCF Réseau
ont abouti 4 590 participations :

» 158 parlicipants aux 4 réunions publiques et 71 prises de parole enregistrées |
= 27 participants aux 5 permanences avec le maitre d'ouvrage ;

» 235 avis postés sur la site intemet. sur Facebook et Twitter ;

= 79 questions posées sur la site Intemet ;

» 31 avis déposés dans les registres papler mis & disposition, dont 1 délibération
» B avis formules par téléphone” ;

» 19 avis postés par mail ou par courrier ;

» 35 contributions communiquées, dont 3 délihérations.

En matigre de compiabiiisation de ces expressions, If est consfdéré quun méme avis peut
comprendre plusieurs themes. Lorsqu'un avis porte sur piusieurs themes, if en est donc fait compte
rendu sur plusietirs themes.

* La toslite des exprassions du pubkc est dsponible en anneses
" La totslité des sppels nast pas recensde dens |a Pericpaton, 49 appals syant @18 dos demandes dassistance sux inscrpbions sux
[T i at per e dea da burete suppotts de la concortation.
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3.2.2 LES CARACTERISTIQUES DE LA PARTICIPATION

3.2.21 UNE PARTICIPATION GLOBALE PLUS FORTE QU'EN 2019 ET SPECIALEMENT
IMPORTANTE SUR LA NAVETTE TOULONNAISE

Surles 3operalions propesees 3 la concertalion, et tout particulérement pour la navatis toulonnaiss,
la participation a €t en 2020 plus impartante qu'en 2019, Cecl peut notamment s'expliquer par la
sensibilisation liée a la congertation de 2019 et 4 l'infarmation trés localisée qui a été mise en cauvre.

Evolution de la participation par secteur entre les
concertations de 2019 et 2020

155

s 7L L
55
-1 ul
. 1 .
PEM de La Pauline

Navette toulonnaise Gare TER de Cannas La Bocca

=2I019 mI020
Sont comptabiisées los expressions transmises via l'snsemble des modes de participation (réunions
publiques, ateliers, permanences, courriers, site intemet...).

Les expressions surla localisation de la gare ouest de la navette loulonnaise ont représenté pius de
la moitié du total des expressions

Répartition des 505 expressions, par opération

Garede Lz f’
Pauline |
16%
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3.2.2.2 LE SITE INTERNET, 1*" VECTEUR D’EXPRESSION
Le dépdt d'avis ou de questions sur le site internat, qui représente la moitié des expressions, a été

le vectzur de participation le plus utilisé, devant las réunions publigues, organisées en distanciel, qui
ont recueilll plus du quart des participations,

Répartition des 505 expressions recueillies

rs de la concertation
2020 par vecteur d'expression

50,0%
10,0%
0% 26,45
20,0%
. 8,5%
10,0% 3% R Az 3,9% 1.4%
14%
oo . /M = = bl
Site internet  Reunions  Facebook/  Registres  Permanences  Mail& Telephone

publiques Twitter courrier

Si cette predominance de I'Utilisation du sits internet est valable pour les 3 opérations proposeées
la concertation, des écarts peuvent néanmoins étre notés sur chacun des 3 sites concernant les
vecteurs d'exprassion utisés.

Ainsi, pour les expressions sur la navette toulonnaise, la part du site internet et des réunions
publigues est encore plus importante, dépassant les 85%.

Les réseaux sociaux, teléphone, mails et courriers n'ont quasiment pas éte utilisés par le public pour
s'exprimear sur la navette toulonnaise.

Répartition par vecteur d'expression des 255 expressions sur Ia
gare ouest de |3 navette toulonnaise

558%

5,3%

74
% . 33% s 1,6%
—_— = e —
Siteimternet  Réunions  Facebook/  Registres Permanences Teléphone Mail &
publiques Twitker courrier
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Comple-rendu de la concertation
complémenlaire 2020-2021 sur les
aménagements des phases 1812

LIGNE NOUVELLE
RESEAU PROVENCE COTE D'AZUR

Concemnant le Péle d'échange multimodal de La Pauling, avec prés de 90%, Ia part du site internet
et surtout de la réunion publique est encore plus importante. Les registres en mairies, le téléphone,
les mails et couriars ont &18 trés peu utiisés.

Repartition par vecteur d'expression des 80 exprassions sur le PEM

de La Psuline

53,65

50
4D 36:1%
o
0
T 1% 1% 1% 1%
o —

Site internet  Réunions  Facebook/  Reglstres Permanences Téléphone Mail B

publigues Twitter courrier

Concernant la Gare TER de Cannes La Eocca, le site internet a t& largement moins utilisé, au profit
des parmanences, mails 2t courrers,

Repartition par vecteur d'expression des 90 expressions sur la gare
TER de Cannes La Bocca

39,1%

A0

¥ 27.3%

i

i

15 09 ERES
10 _ &A% —

__ 3% Fe

: = B -

Site internet  Réunions  Facebook /  Registres Permanences Téléphone Mall &
publiques Twitter COLrrier

Les expressions sur le projet en ganéral émanent pour plus de la moitié des réseaux sociaux et pour
I rasta tiall it du site int t. Les participants aux réunions publiquas ou permanences,
ainsi que les utllisateurs des registres ou du standard wéléphonique semblant s'étre approprié les
objets de la concertation et leurs expressions ont bian porté sur les opérations proposées.
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Comple-rendu de la concerlalion
complémentalre 2020-2021 sur les
aménagements des phases 1 et 2

Compte-rendu de la ion
complémentaire 2020-2021 sur les
amenagements des phases 12t 2

LIGNE NOUVELLE

nEseau  PROVENCECOTE DAZUR

3.2.3 LA FREQUENTATION DU SITE INTERNET
WWW.LIGNENOUVELLEPROVENCECOTEDAZUR.FR

3.2.31 L'EVOLUTION DES VISITES

Du 19 novembre 2020, date de mizse en ligne de sa nouvelle version, au 31 décembre 2020, date
de fin de la cancertation, le site Intarnet a &t visite A 18 860 reprises, par 16 338 visiteurs différents.
Deux pics de visites coincident avec la tenue des réunions publiques, d'abord sur la navette
toulonnaise, puls sur Cannes. Le dernfer pic corespond a l'annonce du prolongement de la
concertation de 15 jours.

Evolution du nembre de visites sur le site par jour

3232 LES PAGES CONSULTEES

Les visites ont duré en moyenne 1,34 minutes et en moyenne 2 pages ont ét& vues par session.
Plus de 37 000 pages web ont &t& vues au total. Les 10 premigres pages consultées, qui
représentant 52% du total des consultations, se répartissent comme suit

3.2.4 L'ACTIVITE SUR LES RESEAUX SOCIAUX

3.24.1 TWITTER

Sur la fotalité de la période de concertation de novembre-décembre 2020, 12 per se sont
abonnées au comple Twitter @ProjetLNPCA), pour atieindre un total de 759 abonnés.

Les 16 tweets d'information ant &1& vus par 13 146 personnes =f ont généré 561 réactions
{retweed, |'aime. ).

3.24.2 FACEBOOK

Les 3 campagnes géolocalisées ont généré plus de 173 500 impressions de posts et plus de
5300 clics vers le site internet. Elles ont suscité 248 réactions ('aime. ..} dont 50 se sont fraduites
par des avis ou commentaires, principalement sur le projet global,

Le taux moyen de clics de 3,1% est un trés bon taux au regard des récentes campagrnes réalisées
par SNCF réseau {0,5% a 0,8% sur LN Montpellier-Perpignan / 2,2% & 4,9% pour Roissy-Picardie
dont la performance avait 1é soulignée).

Navette PEMdela | CoTERde |
| toulonnaise Pauline Bocea
Nombre dimpressions | 56 355 56 938 60058 173351
Nombre de clics | 1787 1732 1803 5322
Nombre de réactions 26 949 56 246
| Toux de clics 3.17% 3.04 3%

« Accuail » 6 588
« Las opérations proposées & la concertation » 2694
« Supporis de |3 tation » 2093
« EXprimez-vous » 1722
« Bénéfices du projet sur l'aire foulonnaise » 1525
« Bénéfices du projet sur la Cote d'Azur » 1142
« Zoom sur les phases 1et2 » a0
« Phases de ré 1 872
« Documents » 862
« Dispositif d'informatlon et de participation » 820

3.2.5 LES RETOMBEES MEDIATIQUES™

Surla période de concartation, 21 retombées médiatigues ont été recensdes.

Au total, 95% des retombées sont réglohales avec un traitement quantitatif largement prédominant

sur |2 secteur varois, cancerné par 2 des 3 aménagemenis. La parution « autres » émane de la
presse specialisée
Rapartition des 11 parutions par Laftiloire

Autre=s
Alpes

Marithmes

48

Les scores importants des pages sur les opérations portées & |la concertation, les supports de la
concartation et las bénéfices du projet montrent que les intemautes ont d'abord consulté le site pour
sa renseignar sur les aménagements projetés. Les taux de rebond (c'est-a-dire le nombrae de
visiteurs qui n'ont consultd qu'une seula page lors de leur visite sur le site) des pages sur les
opérations proposées & la concertation et les bénéfices du projel sur I'zire toulonnaise et sur la Cite
d'Azur s'élevent respectivement 3 65%, 72% et 100%, ce qui traduit le fait que le site intemet a &g
utilisé comme un support d'information.

En outre, 154 parsonnes se sont inscntes sur le site internet pour recevair 'actualité du projet. Ces
personnes sont désormals Intégréss a la base de données des acteurs.

Wai 2021
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W La ligts des relombées madatigues ef les srtcles publies sont dieponibles en annexes
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La presse quotidisnne regionale est trés largement majoritaire dans les parutions (81%)
Repartition des parutions par typologie de media

I
Manguel 200

5% b
Hebdo
a% Q

Var Matin et La Provence sont les 2 supports ayant le plus parlé du projet et de la concertation.

Repartition des parutions par titre

Themes des articles

Navette

toulonnaise
£

Pres de la moitié des retombées mediatiques ont été informatives, d'abord pour présenter le
dispositif de concertation et le contenu des opérations de la navetie toulonnaise et de La Pauline,
voira du projet.

A notar que la gare TER de Cannes La Becca n'a fait I'objet d'aucun article.

3 articles négatifs ont &t& publiés en lien avac I'impact du projet da terminus ouest 3 Saint-Cyr sur
les terres agricoles,
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Comple-rendu de fa concertalion
LIGNE NOUVELLE complémentaire 2020-2021 sur les
RESEAU PROVENCE COTE D'AZUR aménagements des phases 1 et 2

3.3 L’ANALYSE QUALITATIVE DE LA CONCERTATION AVEC LE PUBLIC
DE NOVEMBRE-DECEMERE 2020

L'analyse qualitative propose une synthése des points de vue exprimés, des attentes et problémes
soulevés pour chacune des 3 opérations proposées & la concertation et pour ¢a qui ne reléve pas
de ces opérations (2 savoir las expressions portant pour 'essentiel sur le projet LNPCA dans son
ensemble).

3.3.1 LES EXPRESSIONS SUR LE TERMINUS OUEST DE LA NAVETTE
TOULONNAISE

Rappel de Ja ion 2019

Le guart des 55 expressions sur fe lerminus oues! ient un positi de celui-cf en gare
de Saint-Cyr. afin de faire bénéficier 2 pius grand nombre G'usagers de la navetie ferroviaire et
d'eviter url accroissement des fux routfers aux abords des gares situees pius a l'est.

L'inter et en par la place du velo, & eté évoquée dans 10% des expressions sur
le RER toulonnals el apparalt comme un point crucial devant accompagner l'amenagement du
ferminus ouest et ce, quelle gue soit sa localisation.

Enfin, des guestions ont ét¢ postes dabord pour savolr ot serait localiss le terminus ouest puis
&Ur les raisons pour lesqueiles fe ferminus cuest ne pourrait éfre sitlue 8 Saint-Cyr.

3.3.1.1 UNE OPERATION QUI A MOEBILISE AU-DELA DE SAINT-CYR ET SANARY

Avec la moitié des expressions, la mobilisation & Saint-Cyr a été la plus importante et 3 fols plus
forte qu'a Sanary. La concartation sur le projet de positionnement de Iz gare ouest de la navette
toulonnaise a mobilisé bien au-deld des 2 communes directement concernées, nolamment sur le
tarritoire la Communauté d'Agglomération Sud Sainte-Baumae, particulizrement sur Bandol, et aussi
sur les communas de La Seyne-sur-Mer at Toulon.

Provenance des 255 expressions sur la navette toulonnaise

Ollioules :
2%
L& Beausset
A%
Toulen ————— \
b Aandal =

. 2%
d% D

* Sonl regroupées dans « aulres », les expressions an provanance du dépariement du Var au sens large el
des communes de Banne, Carqueiranne, Evenos, Hyéres, La Cadiére, La Ciolal, Le Castallet, La Chapelle-
sur-Calsa ou encore Solligs.

- Si-Fours

L= Seyne-sur-Mep
5%
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Comple-rendu de la concertalion Comple-rendu de la ¢ ian

complementalre 2020-2021 sur les LiGNE NOUVELLE complementaire 2020-2021 sur les

aménagements des phases 1 &t 2 EEE A U PROVENCE COTE O'AZUR aménagements des phases 1 at 2

LiGNE NOUVELLE

RESEAU PROVENCE COTE D'AZUR

3.3.1.2 LE CHOIX DU POSITIONNEMENT DU TERMINUS DUEST, 1*** THEMATIQUE DE
LA CONCERTATION, AVEC UNE FORTE EXPRESSION EN FAVEUR DU
TERMINUS QUEST A SAINT-CYR

84% des expressions portent sur le cheix de I'emplacement du terminus cuest de la navette
toulonnaise,

Ceci montre d'abord que I'objet de la concertation a élé bien compris. Le nombre de guestions
posées sur I'opération (40) est d'allleurs marginal, en particulier sur le site intemet et les registres,
par rapport au nombre d'avis exprimes (205).

Ensuite, les participants, en s'exprimant pour cu contre un positionnement gécgraphique, ont montré
leur trés large scutien envers 'opération dont ['intérét général n'est glchalement pas guestionné (cf.
ci-aprés le nombre trés faible d'oppositions au projet).

Reépartition des 215 expressions portant sur fe choix du terminus
ouest
Contre Sanary Pour La Ciotat
i 5%

Pour Samary
9%

Las participants se sontlargement plus exprimés pour ou contre le positionnemeant & Saint-Cyr (82%)
qu'a Sanary (12%]).

55 de ces expressions sont favorables a la solution proposée a Saint-Cyr, tout d'abord dans
un souci de cohérence territoriale. Les participants considérent que cefte localisation a la limite
gaographique du dé ent, qul p firait ure meileure connexion des grands pdles
économigues et surtout un désenclavement de 'ouest varols, est conforme aux recommandations
du SCOT.

En facilitant 'accas au farroviaire pour la plus grand nembre et en renforgant I'attractivité du train
notamment pour les habitants das communes de Sud-Sainte-Baume, le terminus & Saint-Cyr, qui
faveriserait le report modal, est également présent2 comme plus écologique et plus @ méme de
dasengorger les axes routiers en entrée ouest de Toulon.

La troisiégme famille d'arguments avances en faveur de Saint-Cyr est lige au développement da la
commune. Des participants considérent que la gare, en rendant la communa plus aftractive, an
favorisera le développemant dconomique.

La plus grande facilits d'accés a la gare de Saint-Cyr qu'a celle de Sanary, est également évoquée
comme un atout en faveur de la premiéra.
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Le surcolit de |a sclution & Saint-Cyr est justifié par certalns par la falt qu'll s'aglt d'un Investissement
de long terme. Né&anmoins, la ville de Saint-Cyr demande a ce qua le colt de 'aménagement na soit
pas porté par les seuls Saint-Cyriens

Quelgues Eanaryens proposent le terminus & Saint-Cyr, en ce gu'il permetftrait d'éviter des
nuisancas sur leur communea,

Néanmoins, 28% des expressions en faveur d’une localisation a Saint-Cyr conditionnent leur
adhésion :

- A la recherche d’une implantation plus & l'ouest de la commune, 2 prodimité de
l'autoroute, comma le propose ['association Saint-Cyr Ecologigue, Solidaire et Sociala. 15%
des personnes s'élant exprimées en faveur de Saini-Cyr soutiannent cefte proposition at
demandent & ce qu'slle soit étudiée. En effet, ils considérent d'abord qu'elle amélorarait les
condilions d'accés & la gare et au sain de la communa, ainsi que la multimodalité, mais aussi
qu'elle réduirait les contraintes foncléres, qu'elle permettrait de préserver la zone artisanale
des Pradeaux, créafrice d emplms at anfin qu ‘alle sarait moins coliteuse.

- & la réduction des img t sur les terres agricoles. 13% des padicipants
demandent, sl ls terminus nuasl &tait réalisé a Saint-Cyr, & ce que les impacts fonciers, en
particulier sur les vignobles labellisés AOC Bandol scient limités, voire inexistants et & ce
quelle apporte un développement ralsonné & la commune, Pour réduire les impacts du
projet, certains proposent de prévoir les voies fret ailleurs qu'a Saint-Cyr ;

Des participants demandant également une garantie d'amélioration des saervicas ferroviaires vers
Marseille,

Ef 27% des exp I sur la p nent ou terminus cuest de la navetta toulonnaise
s'opposent a 'implantation sur Saint-Cyr, qui génére différents types d'inguiétudes, d'abord
an raison da son impact fonciar, tant sur les propriglés riveraines que sur les terres agricoles et plus
particuligrement les vignobles. Une &tude dimpact sur les lerres agricoles est d'allleurs demandge
par la Chambre d'Agriculture du Var.

Qutre les expropriations. les participants, parmi lesquels plusieurs riverains directement impactés
par le projet. expriment leurs inguiétudes quant

- alaugmentation du trafic et les probiémes de circulation, en particufier au niveau des accés
aux proprigtés rveraines durant les travaux (14%) ;

- aux nuisances sonoras lides A l'augmantation des circulations ferroviairas (12%) ©
- au risgue de bétonisation de leur commune {12%) ;

- aurisque da dégradation da la qualité de vie (10%) ;

- aux nuisances liées aux 4 de travawx (6% ;

- aux impacts sur les entreprises et l'emploi local (6%) ;

- & la préservation de Ia biodiversité (4%)

Cas participants menticnnent le fait que ce projet leur semble disproportionné, au regard de son
colt et de son dimensionnement, pour une commune telle que Saint-Cyr, qu'lls aspirent & voir
demeurer un a havre de paix » et dont ils souhaltent prdserver la qualité de vie. En affat, |is estimeant
que la gare et la d te ferroviaire ac sont suffisantes au regard da la population gu'ils ne
souhaitent pas voir augmenter,

Enfin, ils jugent que les infrastructures routiéres, voiries et ponts notamment, ne sont pas adaptées
a une hausse du trafic.
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10 participants font en outre état de leur opposition au projet de logements sociaux portés par la
municipalité que, selon eux, la gare a Saint-Cyr viendrait entériner en faciitant l'accés a Toulon &
ces nouveaux habitants. D'une part, lis cralgnent que Salnt-Cyr ne solt transformée en cité dortoir
at d'autra part, iIs demandent la présarvation da la zone arfisanale et plus largement de l'emploi que
le projet municipal menacerait selon eux.

Les 9% des participants s'étant exprimés en faveur de I'implantation du terminus ouest &
Sanary axpliquent d'abord leur choix par les caractéristiguas mémes de |a gare, 4 savoir son coilt
moins élevé qu'a Saint-Cyr, sa mellleure accessibilits, notamment grice au nouvel échangeur
autoroutier ASQ d'Ollioules/Sanary, le meilleur cadencement des trains qu'elle permet et son
insertion sur une zone en friche moins impactante gu'a Saint-Cyr.

Le soutien & la solution sanaryenne est égalemant justifié par les effets positifs qu'elle pourrait avoir
aur le dynamisme de la ville.

A linversa, les 3% expressions contre I'implantation du terminus ouest a Sanary metient
d'abord en avant l'impact de cetle solution sur |a congestion routiérs, Ia gare créant une zone
d'engorgement supplémentaire sur Farrivée de la nouvelle bratelle de sertle de 'AB0, ainsi que sa
trop grande proximité avec Toulon, au détriment des communes de l'ouest du département &t en
particulier de Sud Eainte-Baume,

Viennent ensuite les nuisances engendrées par 'aménagement pour les habitants de l'est de
Sanary, l'emprise sur des zones destindes a d'autres usagss ol les risquas sur les périmétres de
protection des zones de captage,

€% des expressions sont favorables 3 un positionnement du terminus ouest & La Clotat.
Ces exprassions se rdpartissent en 2 grandes catégorias :

- Celles qui soutiennent cet emplacement parce qu'il permet d'étendre vers l'ouest la navette
toulonnaise, de concrétiser linterconnexion entre le Var et les Bouches du Rhéne, de faciliter
l'aceds direct aux grandes ignes llalses ou de favoriser un flux dactivité pour Toulon
Ouest et Sud Sainte Baume. Elles estiment en outre que |a talle et le développement de La
Ciotat correspondent davantage a 'échelle du projet que la commune de Saint-Cyr

- Calles qul proposent celte localisation an allernative & Saint-Cyr dés lors gue catta solution
ne pourrail se faire sans nuisances ou sans garantie de préservation des terres agricoles.
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Comple-rendu de la concertation
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3.31.3 LES AUTRES THEMATIQUES SUR LE SECTEUR DE LA NAVETTE
TOULONNAISE

Les expressions qui ne portent pas sur la positionnement de la gare cuest de la navette toulonnaise,
el les ralsons de ces choix, s& répartissent de la fagon suivante

Répartition des 130 expressions ne portant pas sur le
positionnement du terminus ouest

AUTTES Bares 3
¢ « Qualité service
Contre prajet 20—
8%
Contre LGV _____
E%

__ERTMS
i

Jeme voie
B4

Intermodalite
10%

Concertation
13%

29% des expressions ne portant pas sur le positionnement du terminus ouest sont des questions
posées au maitre d'ouvrage sur la conception de I'un ou I'autre des projets.

Ces guestions portent d'abord sur les choix retenus en matiére de plans de voles (voies réservées
2 la navette, position des guais...) et en particulier sur les voies de fret que des paricipants
[t de positionner différ pour réduire les impacts, ou allleurs pour réduire lss colits.
Elles portent également sur les parkings jugés sous-dimensionngs, en particuller dans ('option de
Sanary, sur lintégration paysagére, sur la nombre d'élage des batiments voyageurs, sur la
conservation des anciens hatiments voyageurs sur la gestion des eaux pluviales.

Priés du quart des expressions hors avis sur 'un des deux positionnements proposds concerme les

tes. Las parlicip posant des questions sur I'évolution du cadencement st I'incidence de
I'évolution des dessertes 3 Salmt-Cyr et Sanary sur le nombre d'usagers, sur lévolution des
dessertas des différentes gares du sacteur, telles que Six-Fours, Bandol, voirg jusqu'aux Arts, dont
ile demandent généralemant le maintien.

103 des expressicns ne portant pas sur ke positionnement du terminus ouest concement |a
demande de développer 'intermodalité dans le cadre de la réalisation d'un véritable pdle
d'dchanges ydal. Alnsl, lie é des propositions pour faclliter les cheminemeants piétons,
demandent davantage d'éguipements cyclables (stationnement et pistes), des arréts minutes, une
bonne eccessibilité pour las transports en commun au sujet desquels ils attendent une extension du
réseau Mistral,

Les 17 participants s'étant exprimés sur |a concertation ont
- Remercié le maitre d'ouvrage pour I'organisation des réunions a distance ;
- Regrette que le mailre d'ouvrage n'ait pas attendu de pouvelr organiser la concertation en
présantial |
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- Fait pant de leur mécontentement de n2 pas avoir &t inform#s plus en amont par le maitre
d'ouvrage ou la mairie ;

- Posé des questions sur le processus décisionnel et le retour post-copil fait aux participants ;

- Demandé un référendum local pour cholsir 12 positionnement ;

- Remis en cause le processus décisionnel ayant abouti a I'étude d'une gare & sanary ;

- Questionné sur 'opportunité d'une concertation plus large, incluant Toulon,

8% das participants ont demandsa la création d'une troisigme voia antre La Sayne et La Pauling,
entre La Seyne et Toulon entre Sanary & Toulon ou encors entre La Pauling - Saint-Cyr, qu'ils
considérent comme indi ble au bon fonctionnement de la navelte oulonnaise.

La majorité des 8 expressions contre |e projet LNPCA dans sa globalité proviennent de communes
ou associations tradiicnnellement opposées au projet et qui ont, dans leur avis en faveur de la
navette toulonnaise, rappelé gue ce scutien ne valait pas pour 'ensambile du projet.

Seuls 7 participants ont exprime leur opposition ou le fail qu'ils n'élaient pas convaincus par le
projet de navette toulonnaise, arguant du fait gu'il était inutile, les TER n'étant pas ramplis, qu'il
angendrarait des nuisancas frop importantes, qu'il coltait trop cher ou qu'il était préférable
d'améliorer d'abord la circulation des TER existants.

Quelgues participants ont intarrogé le maitre d'ouvrage sur le devenir des gares de Solligs-Pont et
de La Seyne-sur-Mer.

Enfin, 2 participants ont questionné le maitre d'ouvrage sur k2s parspectives d'amélloration de la
ponctualité et de la régularité et 2 autres sur I[ERTMS.

3.3.2 LES EXPRESSIONS SUR LE POLE D'ECHANGES MULTIMODAL
DE LA PAULINE

Rappe! de la concertation 2019

Avec seulerment 13 expressions, laménagement de /a gare de La Pauline a tres faiblement mobifiseé.
Le profet na suscitd fexpression d'asucune opposition et a 6la soutenu dans le 1/3 des
expressions 4 son sujet,

Pres de la moilié des expressions sur la gare de La Pauline a poré sur la nécessite de
i'accompagner o'infr ol dalité afin de p ttre d'y accéder avec différents
modes de déplacemenis (transport en commun en site propre, bus, stationnement, cheminements
velos ef piélons sécurisés) afin gue son activité n'aggrave pas la congestion routiére, défa importante
SUrle secteur.

Le reste das expressions a consists en des g i sur le ba voyageurs ef sur les
entrée’sottle de la gare.
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Comple-rendu de la concertation
complémentaire 2020-2021 sur les
aménagements des phases 1 et 2

LIGNE NOUVELLE

RESEAU PROVENGE COTE 0'AZUR

Avant de se prononcer sur Fune des 3 variantss de péle d'&changes proposés, les parficipants & la
concertation ont dabord guestionné le maitre d'ouvrage et exprimé leur avis sur le projet
d'amenagement du pdle d'échanges de La Pauling,

Repartition des 80 expressions sur 12 secteur de L Pauline

Enlien avecle
PEM
54%

3.3.21 LES QUESTIONS ET AVIS EN LIEN AVEC L'’AMENAGEMENT DU PEM: 1%
THEMATIQUE DE LA CONCERTATION

Expressions en llen avec |'aménzgement du PEM

Conception [

Nom du projet  I——
Desserce I
Foncler

Pariangs

Intermodalit
Solitien au projet

Acchs ot tratic |

-]
o
o

12 14 16 18

Les particlpants se sont d'abord exprimés au sujet des accés routier au futur PEM, d'abord en lien
avec la congestion routidre constatée sur le sectaur.

Les premigrs craignent que Iz projet naggrave les difficultés de circulation et estiment que le maitre
d'ouvrage n'a pas suffisammaent anticipd la question de la fluiditd des accés routiers.

D'autres considérent au contraire que le PEM est de nature a améliorer les conditions de circulation,
dés lors que ses accés seralant réaménagés, notamment en créant une nouvelle entrée et sorlie de
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l'autoroute AS2, qu'ils jugent indispensable, Le double accés a la gare justifie d'ailleurs le choix de
scanario de plusieurs participants.

Enfin, des questions sont également posges au maitre d'ouvrage pour misux comprandra comment
se font les acoés 4 la fulure gare,

13 participants se sont exprimés en faveur du projet qui doit d'abord contribuer au développement
économigue en rendant le secteur, et en particulier la ZAC de Gavarry, plus accessible, tant pour
les salariés qui v travalllent que pour les clients des entreprises présentes.

La seconde raison évoqués au soutien du projet est le fait qu'il doit permetire de faciliter la circulation
el de désengorger l'entrée de la ZAE Toulon Est, notamment s'il est réalise avec cohérence avec le
projet de regroupement des établissements hospitaliers Saint-Marguerite sur le site de Saint-
Augustin & La Crau

Enfin, l'universié de Toulon se réjoult de la création du PEM qui facilltera 'accés de ses etudiants &
son campus principal situé a proximité de la gare.

La question de l'intermadalité est la seconde thématique abordés par les participants qui
demandant le développement des équipements pour les modes doux (parc a vélo sécurisa, piste
cyclable, chaminements piétons depuis I'ast et I'onest de la gare), ainsi que celui des transports en
commun.

Le théme des parkings fait l'objet de 13 expressions qui, presque unani i, les id@rent
sous-dimensionnés et proposent donc lzs agrandir, en utilisant le terrain situé entre |a distilleria st
la vole de chemin de fer ou de préférance an silos. Outre |a création de stationnements 3 l'est des
voies ferrées, la commune de La Crau demande également la création d'un parking relai sur son
tarritoire (quartier de la gare). La gratuité des parkings fait quant & elle I'objet d'une demande.

4 paricipants. riverains ou futurs riverains du PEM, ont interroge le maitre d'ouvrage sur les
procédures de préemption et d'acquisition du foncier. ainsi que sur impact foncier du projet au
droit de leur lieu d'habitation.

3 expressions ont porté sur les dessartes, TGY d'abord, les participants demandant ce qu'il en était
de la dessarte TGY, de l'universite de Toulon ensuite.

3 participants ont exprimé leur opposition au projet ne comprenant pas 'utilité d'une telle dépense,
craignant que celul-cl ne génére de emboutail ou s'inguiétant qu'un arrét
supplémentaire 4 La Pauline ne fasse perdra du temps.

Une questicn a étd posde quant & la conception du PEM, en particulier sur las ombridras.
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3.3.2.2 17% D’EXPRESSIONS SUR L'UN DES 3 SCENARIOS DE PROJET PROPUSES

Répartition des 21 expressions sur I'un des 3 scénarios

Farmi les 271 expressions sur I'un des 3 scénarios proposés :

- 10 expressions, dont E0% des contributions, sont en faveur du scénario 2, Gare
traversante — Liaison urbaine. La principale ralson mise en avant pour scutenir ce scénario
fiznt au fait qu'il s'agit d'una gare biface est-ouest, qui permeat dune part de renforcer son
accessibiiité et donc de lutter plus efficacement contre 1a congestion, st d'autre part d'offric
un potentiel intarmodal plus important, qui n'impacte pas la ligne 29, at plus & méme de
pouvoir évaluer en adéquation avec le développement de |a zone. Néanmoeins, 2 expressions
favorables & ce scénario ont demandé quil s'accompagne da |a création d'un raccordement
avec lautoroute ASZ et une a rappelé qu'll était conditionng a la possibilitd de déplacement
de l'entreprise FABEMI.

- 8 expressions sont en faveur du scénario 1 — Gare traversante — Emprise minimale.
Comme pour le scénario 2, les participants considérent b2 fait que la gare soit traversanta
est-puest comme un élément majeur de soulien au projet. Yient ensuite le positionnement
du parking multimodal, accessible depuis plusieurs directions (La Crau, le Pradet et le
chamin de Hyéres), sans s'engager dans la Zone d'Activitd Economigue et donc en dvitant
les ronds-points de 'Europe et de Mac Donald déja saturés. La mulimodalité prévus (accés
piétonnier et cyclable des 2 célés de la gare) el lmpact foncier moins important de ce
scanario sont égalemant mis en avant., Cependant, des participants demandent, voira
conditlonnement leur soutien & ce scénario, & la création de places de stationnemeants
supplémentaires, la préservation de la parcelle patrimeniale « Réservoir de la Gare de la
Fauline » et comme pour le scénario 2, a l'aménagement d'une entrée et d'une sortie de
I'autoroute AS2 au niveau de La Garde/La Moutonne. La municipalité de La Garde s'ast
exprimée en faveur de cefte solution en lien avec son moindre impact sur le foncier
économique et le fait qu'elle n'cbligerait pas a relocaliser des entreprises et des salarigs

- 3 expressions sont en faveur du scénaric 3 - Gare orientée au nord-ouest Les
participants s'étant prononcés pour ce scénario expliquent leur cholx par la Jonction qu'il
permet avec la rue Becquerel, par un positionnement moins enclavé, par la moindre
proximité des cheminements pidtons et cyclables de la cimenterie que dans les scénarios 1
et 2 et sa plus grande cohérence fonciére (préemption compléte et non partielle d'une
parcelle). Néanmoins, comme pour les scénarios 1 et 2, les participants demandent des
adaplations : eréation d'un parking en silo. d'un parking complémentaire coté RDI2 et d'une
voie dédiéa aux transports an commun via le rond-point de Castorama.
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3.3.23 30% DEXPRESSIONS SANS LIEN AVEC L'AMENAGEMENT DU POLE
D'ECHANGE

Répartition des 33 expressions sans lien avec
laménzgemeant du PEM

Concartat —
Cobr
TEEP  —
Trafic I
Contre LGV
Bifurcation
Jirrmeen vt
Rutres gares
[ 1 2 3 1 5 [ 7 8 3

Les thematiques abordées par les participants ne s'étant pas exprimés sur le PEM de La Pauline
portent sur :

- Les autres gares : Celle de La Farlede d'abord, pour laguelle une réouverture est
demandée, solt en lieu et place de la Pauline, dans un soucl d'économie, soit en complément
de celle-¢l, afin de ne pas accroitre la saturation du réseau routier. Concernant la gare de
Toulon, il ast demandé & ce qu'elle soit réintégrée & la phase 1 du projat LNPCA. Et
concernant la gare Camoules, un parlicipant en dermande laménagerment.

La création d’'une 3*™ vole, entre La Seyne 4 La Pauline, entre La Garde et La Pauline,
entre Saint-Cyr et La Pauline, entre La Pauline et Toulon, entre La Pauline et Camoules ou
encore entra La Pauline et Hyéres, justifide par le fait cette 3™ vole contribuerait 3 réalisar
les objectifs de services ot de cadencement prévus par la navette toulonnalse.

La bifurcation de la ligne La Pauline-Hyéres, au sujet de laguelle des participants se
prononcant en faveur da l'aption en tarrier ou en questionnant le coidt (3) ou en faveur de
I'option aérenne (1), que dautres parlicipants considérent inutile (2) el demandent le
ramplacement par un tramway ou contraire guils jugent nécessaire & 'amélicration des
circulations farroviaires (2).

L’oppesition 2 la LGV PACA, évoqude par 3 participants,

Les conditions de trafic routier jugées complaxes ot la gquestion du projet de passage
automobila souterrain avant l'entrée de La Crau en venant de la Pauline.

Le TCSP de Toulon dont 2 participants demandent la réalisation.

Des questicns sur le coit de linvestissement nécessaire &4 lobtantion d'un cadencement au
quart d’heure et celui de l'opération globale de La Pauling (bifurcation st PEM).

La demande d'une concertation sur lopportunite du projet LNPCA dans son ensemble.
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3.3.3 LES EXPRESSIONS SUR LA GARE TER DE CANNES LA BOCCA

Rappel de |a concertation 2019

Le profet ge création d'une gare TER & Cannes La Bocca a fait I'objet de 71 expressions. qui ont dans leur
majoriteé ete dos avis sur l'une ou I'autre des variantcs proposées.
La variante SICASIL a dre soutonue dans plus de 5 des cas, ce cholx afani Justiie par sa sfiuation &
proximite des fufurs o Doement urbaing, uni. ef éconamiy de ia vife, 23 proximité avec i
sorfie d'autoroute, son acces facie depuls e nord ef le sud, 'scces mer quielle permel via sa passerelie
pefonne el parfe faif gu'étani sifuce a lemplacement envisage pour fe site de ia future gare TGV, elle présane
Vavariir.
17% des avis sur les varfantes se sont exprimés contre fa varfante SICASIL, en raison de ses (mpacts
nals { sur fes 2 résid GANNES MID! et ROYAL PALM qui craignent gue catfe gare n'augmenie fas
nuisances sonorms el dédpricie feur bien, Ns privitdgient une varente dimplanfation sur fe site de Canpes
Marchandisss, au cosur des emprises ferroviaires aclualies.
Enfin, la varianie Pietre Sémwa recueilli 6% d'avis favorables, an raizon de sa proximidd svec le centre
de La Bocoa at da l'exi ifes qlie cartains r eSS & o varianta SICASIL
souhaitent mruumespowla realisation de la gare.

Pros de 10% des particp &8 sonl p o contre e profet de création d’'une gare TER
sur je site de Cannes par certaing comme wn non-sens écononigue en 'absence
cl‘s Hgne TGV, par dautrss comma vectelr da nu.fsancas trop importantes (brulf, insécurile) el ou comme

it da g fe Boo L Las padicipants opposés 4 la gare sur e sffe de Cannes

Marchandises ou A lar gare au SICASIL priviidgient e mainfien de aclusle gare de La Bocea, voire proposant
d'autres solufions talles qu'tne gare plus & Fouest, en direclion de Mandalie o,

Durant la concertation 2020, plus des % des participants, & 45% propriétaires de la Résidence
du Royal Palm, se sont exprimés sur la gare TER de Cannes La Bocca, 14% sur la bifurcation de
la ligne Cannes Grasse et 9% sur les aulres aménagements de la LNPCA prévus dans les Alpes-
Maritimes

Répartition des 90 expressions sur le secteur de Cannes

Gare TER CLB

7%
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3.3.31 LES EXPRESSIONS SUR LA GARE TER DE CANNES LA BOCCA

Reépartition des 124 expressions sur |z gare TER de Cannes L& Boccs

Codit
Fenctions ferroaisines
bitermodalitd

—
L=
—
Calendrier  EE—
Qare TGV
I ——

Paur e projet

projet

Cornception

Concartation

Inquistudes

=

5 10 =L 20 5 Eli] 35

Les participants s'étant exprimés sur la gare TER da La Bocca, en majorité riverains du site, et en
particulier propriétaires des résidences Royal Palm et Cannes Midi, situées cite sud de la gare,
ont d'abord fait part de leurs inquigtudes vis-2-vis des impacts de l'opération, & savoir :
- Les nui: sonores générées par le posiionnemeant de la gare & proximité des
résidences ;

- L= dévalcrisation fonciére que la gare pourrait engendrer ;
- L'augmentation du trafic routier sur le boulevard du Midi ;
- Le risgue d'inondakilité du site ;
La durée des travaux ;
- Linsdcurité lige 3 la présence de « faune » & proximilé de 1a gare |
- Limp=ct du déplacement de I'avenue de la Roubing sur les entreprises du secteur.

25 expressions sur la gare TER de Cannes La Bocea ont porté sur la concertation,

Les proprigtaires des résidences riveraines ont d'une part fait part de leur méconteniement quant
au dispositif qui avait &t& mis en place en 2019 qui ne leur auralt pas permis d'étre informeés et denc
de pouvolr participer & cette cancertation qui a abouti au choix de la vanante SICASIL. lls ont d'autre
part regrettd gue la concartation de 2020 ait lisu en distanciel, durant la crise sanitaire.

Le fait que la concertation ne soit pas présantielle a également été soulevé a plusieurs reprises par
I'association SID.

15 guestions ont éte posées au maitre d'ouvrage sur la cc ption et les foncti lités ce la
future gare, et plus particulidrament sur :

- L'emprise et Ia hauteur du batiment voyageurs sud, ainsl que sa néoessité ;

- La passerelle : sa longuewr, sa hauteur, sa distance par rapport aux résidences et aux
parkings, sa couverture et le fail da savoir sl ella étail publigue ou réservie aux usagers du
train ;

Larchitecture de la gare ;

Le type de commerces prevus dans les batiments voyageurs |

Le positionnement du parking, cerlains participants ayant compris et redoutant qu'un parking
na seit prévu au sud, ainsi que les tarlfs ;
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La végétalisation prévue ;
Les horaires douverture de la future gare

15 participants, dont 14 propriétaires du Royal Palm ont fait part de leur opposition au projet, a
propos duquel iis n'auralent pas &té informés et dont (ls contestent l'emplacement. En effet, ils
considérent que celui-ci n'est pas intégré au projet urbain (le complexe universitzire de la Bastide
Rouge &tant distant de plus de 4 km) et est trop 2loigné de Cannes centra pour pouvoir intéresser
les touristes.

En lieu et place du projet présantg, (Is proposent d'enfoulr les lignes ferrovizires, de déplacer Ia gare
an utillsant las emprises ferroviaires du site ou de conserver l'actuelle gare de La Bocea.

Les principales motivations da laur oppoesition sont lides a l'anticipation de la dévalorisation de leur
blen immobiier, & l'augmentation des nuisances, en particulier sonores, a laccessibilité complexe
depuis le boulevard du Midi, a l'impact sur les terrains de tannis et dans le risque d'inondation.

10 participants, en particuller des acteurs assoclatifs. soutiennent la réalisation du projet de gare
TER sur le site du SICASIL et font part de leur satisfaction quant & la prise en compte de la future
gare TGV.

9 participants s'exprimant 4 propos de la future gare TGV :
- 4 contestent la nécessité de la prendre en compte, la prioritéd n'étant aujourd'nui plus as:
LGV el cette desserte n'intdressant pas ni les touristes, ni les fastivaliars, ni les congr
qui préféreront se rendra & Cannes Centre ou indiguent ne pas en comprendre [‘Intéréat ;
- 2 demandent des précisions quant & lmplantation de cette gare et la transformation de la
gare TER en gare TGV ;

1 demande gue cefta future gara TGV solt consldéréa comme la gare Quest Maritime, en
lieu et place de la gare TER/TGV a Sophia Antipolis ;

71 demande si une desserte TGV est prévue en gare de La Bocea |
71 demande que la réalisation des quais pouvant recevoir des TGY soit anticipée.

8 participants abordent la quastion du calendrier du projet, soit pour demander quand la gare sera
mise en servica et quand les travaux seront réalisés, soit pour demander |'accélération de sa
réalisation avant 2035, voire an méme temps que la gare da Nice Aéroport.

5 participants s'expriment sur le théme da l'intermodalité, pour considérer que le nombre de
stationnements velos est surévalueé, pour souligner lmponance de la prise en compte des accks
plétons, vélos (y compris sur 13 passerelle) et an transport en commun, pour demander |a création
d'une gare routidre dés la phase 1, devant le batiment voyageurs nord ou pour questionner sur la
faizabilté de mattra en place des navettes maritimes,

Les fonctions ferroviaires du sile de Cannes Marchandises onl fait 'objet de 4 questions, sur le
nombre, Iaffectation et le ux d'ocoupation des voies, sur la fonction des différentes voies ou encore
sur la possibilita d'intégrer un batiment résarvé aux opérations administratives du fret,

2 demandes de précision sur les codts du projet et son financement ont été exprimées,
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LiGNE NOUWVELLE complementalre 2020-2021 sur les
RESEAU PROVENGE COTE D'AZUR aménagaments des phases 1al2

3.33.2 LES EXPRESSIONS SUR LA DENIVELLATION DE LA BIFURCATION DE LA
LIGNE CANNES-GRASSE

Parmi les 13 participants s'étant exprimés sur l'epération prévue au niveau de la bifurcation de la
ligne Cannes-Grasse
- 9 ont falt part de lsur inquiétude voire de leur opposition au projet, des nulsances
générées par cel aménagement etles 4 ou 5 années de travaux nécessaires pour le réallser ;
Au vu de cette Inquigtude, 5 participants ont demandé que la solution de déconnexion de
la ligne Cannes-Grasse soit privilégiee ou ont inferroge ks maitre d'ouviage sur la
pertinence de cetle solution ;
3 ontdamandé des précisions sur les impacts de cette opération au drok de leur résidance
{Alga Marina, Chiteau de |la Mer et avenus Raymond Plcaud).

3.3.3.3 LES AUTRES EXPRESSIONS DANS LES ALPES-MARITIMES
Parmi les 8 participants s'&tant exprimés sur d'autres sujets que la gare de Cannes La Bocca ou la
déniveliation de la bifurcation de fa ligne Cannes Grasse |
3 ont demandsé 1a réalisation de la 4*™ voie & quai en gare d'Antibes ;
- 1 question a été posée sur le calendrier de déploiement de 'ERTMS ;
- 1 a fait part da son intérét pour Ia réalisation da la ligne nouvelle Cannes-Sophia-Nice et
1 autre de son opposition & cette section de ligne nouvelle ;

1 & fait part des nuisances engendrés par les travaux actuellement réalisés sur le site de
Cannes Marchandises :

1 ademandé |a réalisation da la 3*™ voie entre Cagnes-sur-Mer et Nice Ville.

3.3.4 LES AUTRES THEMATIQUES ABORDEES

Comme an 2019, |a concartation a suscité des expressions allant bien au-dela des aménagemants
proposés & |a concertation, Ces 80 expressions proviennent en majorité des réseaux sockauy.,

Répartition des 80 expressions hors opérations proposess 3 la
concertation

concertacion [l
Pour Aiv-Nice

Tracss & desserte

=
S e ———

cance atnEcs . [
[=—=]

Pour la LNFCA

Wai 2021 Fage 3993

Comple-rendu de Ia concerlation
LIGME NOUVELLE complémentaire 2020-2021 sur les
RESEAU PROVENCE COTE D'AZUR aménagemenis des phases 1 el 2

3.34.1 L'EXPRESSION DE L'OPPOSITION OU DU SOUTIEN AU PROJET HISTORIQUE
LNPCA

38 participants ont rappelé, comme lors de chaque concertation, leur opposition au projet historique
de la LNPCA (voire LBV PACA), d'abord pour des raisons de colit et de financement, puls pour les
ralsons dcologiques. Certains ont demandé gue soit priorisée 'amalioration de la qualité de service
(ponctualité. fiabilité] et l'entration des lignes existantes,

4 participants, par le bials de leur contribution, ont par ailleurs rappeld leur soutien au projet global
et l'urgence de sa réalisation pour répondre aux objectis de report modal et de réduction des temps
da parcours.

9 participants ont quant & eux falt part de leur soutien 4 un tracé direct Alx-en-Provence - Mice.

3.34.2 DES QUESTIONS ET DEMANDES SUR LES TRACES, DESSERTES, AUTRES
LIGNES ET AUTRES AMENAGEMENTS

f participants ont demandé la réouvertura la ligne Carnoules - Gardanna et 2 le rétablissement des
desseries en gare de Carnoules.,

§ questions ont été posées sur les tracés de la LNPCA, notamment en traversée de |'Esterel, dans
le secteur du Muy, en traversda de Sophia-Antigolls, ainsi qu'entre Aubagne et Toulon.

4 questions ont été posées sur lavenir de la desserte des gares Arcs, du Muy et de Draguignan, les
participants demandant |a création d’'une navette Les Arcs-Draguignan si ces gares n'étaient plus
dessarvies ou le retour des TER sur cette ligne,

2 questions ont €té posées sur la desserte TGV de 12 gare de Fréjus et les temps de parcours entre
Marsellle et Nica.

Des demandes isolées ont également été formulées :

- Le doublement de |a ligne vers Hyéras et 'augmentation du nombre de trains antre Marseille
el Les Arcs |
La remise en &lal de |2 ligne Toulon Brignoles ;
Le falt de savolr si les 4™ voies en gare d'Antibes el de Cannes, ainsi que la gars de Nice
Aaroport seraient bien présentées a 'enquéte d'utilité publique ,
La création d'une gare dans la plaing du camp militaire de Fréjus, en lleu el place de cele
du Muy ;
La geéneralisation des accés PRM dans toutes les gares réglonales ;
La realisation de lignes de tramway,

La nécessité de sécuriser le foncier agricole en vue de la réalisation de la phase 4 el de
choigir un emplacement pour la gare nouvelle d'Est Var qui réduise les impacts sur les tarres
agricoles.

3.3.4.3 LA CONCERTATION

La concartation a fait I'objet de 2 avis, I'un pour la critiquer, comme tentative de manipulation, |'autre
pour 'apprécler,
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4 LA CONCERTATION COMPLEMENTAIRE AVEC LE
PUBLIC DE MARS-AVRIL 2021

4.1 LES MODALITES DE LA CONCERTATION AVEC LE PUBLIC™"

4.1.1 LES ECHANGES BILATERAUX AVEC LES ELUS

Afin d'échanger, avec les élus concernés par les opérations proposées a la concertation, sur le
contenu des opérations et de prendre en compte leurs attentes, des rencontres bilatérales ont até
organisées.

Avant la concertation avec le public de mars et avril 2021, le mafire d'ouvrage a ainsi rencontre -
+ A propos des opérations sur Saint-André et sur La Delorme

o La Ville de Marseille o la mairie de secteur du 15/16°™ arrondissemants en févrior
2021,

+ A propos de la gare souterraine de Marsellle Saint-Charles :
o« La mairie du 17 arrondissements de Marseaille en septembre et en cctobre 2020 |

* A propos de l'ensemble des opérations sur le sectaur de Marsellle

= LaVille de Marsaille en sep bre et en no bre 2020
= La Métropole Alx-Marseille Provence en septembre et novembre 2020 puls en févriar
2021 ;

2 La maire du 11/12*™™ arrondissements de Marsallle en janvier 2021 |
La Région Provence-Alpes-Cta d'Azur en novembre 2020 ;
* A propos de la bifurcation de Cannes-Grasse :
«  La Communauté d'Agglomération du Pays de Grasse en octobre 2020 et n janvisr
2021 ;
= La mairie de Cannes an janvier 2021,

o

4.1.2 L'INFORMATION ET LA PARTICIPATION DU PUBLIC

Pour assurer la plus large participation possible, divers moyens dinformation, d'expression et
d'échanga ont éé mis en ceuvre par SNCF Réseau.

" L ol e supparts ol adion e dinforerstion TS a0 coues de la concesalion es1Esponinie b annezes
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Compte-rendu de |2 concertation
LiGNE NOUVELLE complémentaire 2020-2021 sur les
RESEAU PROVENCE COTE D'AZUR amenagements des phases 1t 2

4.1.2.1 LE DISPOSITIF D'INVITATION DU PUBLIC A PARTICIPER A LA
CONCERTATION

4.1.2.1.1 Les relations presse
2 communiqués de presse ont ¢1é adresses
= Le 25 février 2021 a 25 médias'? pour présenter les modalités de concerlalion sur les
aménagements du secteur marselllais ;
»  Le 25 février 2021 & 19 médias™ pour présenter les modalités de concertation sur nserfion
de |a dénivellation de la bifurcation de la ligne Cannes — Grasse.

4.1.2.1.2 La campagne média

Sur la période du 1% mars au 15 avril, afin d annoncer la concartation et inviter | public & participer,
une campagne média a 61 rdalisée avec
* 2 spots radio de 25 secondes ;
o 1 spat spécifique aux opérations du secteur marseillais, diffusé 1 au 21 mars sur
4 radios locales des Bouches-du-Rhéne (France Bleu Provence, RTL2 Marseille
Aubagne, Nostalgie Marseille, Chérie FM Marseille) & raison de 6 fois par jour ;
1 spot spécifigus aux aménagements de la bifurcation de la ligne Cannes-Gr:

diffusé du 24 au 31 mars sur 4 radios locales des Alpes-Maritimes (Nostalgie NIce
France Bleu Azur, Cannes Radio, Radio Emotion} & raiscn de 6 fois par jour,

» 6 insertions presse (format % page)
annongant la concertation et invitant & vy
participer ont &té publiéas :

o Sinsertions dans La Provence,
respectivement les 1%, 8, 15, 22 et 20
mars pour une diffusion a 40 685
exemplaires chacune ;

o 1insertion dans Nice Matin le 27 mars
pour une diffusion & 27 759 exemplaires.

O

E La communkque de [rasse sur e secleur marsellas & etd adresse 4 20 minutes, AFF, Bus & Car connaxen, Businews, ECom-naws,
France 2, France 3, France Blgu Provence, Gomet | Made in Marsaillle, La Marzeillsize, La Provence, ta Tribune PACA, La Provenca.com,
Lo Monitour, Marsacly, Lo régional, RCF, REM, FMC, HTL 2, TP8M, Vil rail ot lransport.

¥ Le communigud de prosse sur le secteur azurden a 848 adreasé & 20 mindtes, AFF, Azur TV, France 3, France Bleu Azur, k2 Joumal
das Entreprises, l& Menilewr, & Tribune, MG, Nice Malin, NR., Radic Emalion, RCF, RTLZ. Smar radic, Yirgin | Kiss FM, TF1, Tibune
bulletin Cote d'Azur, PAntanne
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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC

ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES et de la concertation

RESEAU Ligna Nouvelle Pravence Cote o' Azur
Compte-rendu de la conceralion Complesrendu de la concertation
LIGNE NOUVELLE complémentalre 2020-2021 sur les LIGNE NOUVELLE complémentaire 2020-2021 sur les
o g PROVENGE COTE D'AZUR aménagemenls des phases 1 el 2 g PROVENCE COTE B'AZUR ameénagements des phases 1t 2
4.1,2.1.3 Le boitage ot I'affichage 10/03/2021 Livret 4eme voie
Pour annoncer les permanences, les ateliers riverains ou la réunion publiqus organisés pour chague 11/03/2021 Inscriptions Marsailla Saint-Charles
secteur géographiqua concerng par les aménagements proposés A la concartation, 7 600 fiyers' 15/03/2021 Livrets La Delorme et Saint-André
ont éteé distribués dans les boites aux lettres (avec contréle par constat d'huissler) et 150 affiches 16/03/2021 Inscriptions La Parstte
ont &t posées dans las co et halls d'i Ie, entre le 4 et le 19 mars dont : 16/03/2021 Inscriptions voie
» 570 flyers diffusés et 30 affiches posées 1710372021 Inscriptions Sairt-André
sur le secteur concemé par la gare el de 221032021 Inscriptions La Delorme
';"l"’ﬁqced"::f“ du passage 2 niveau de 23/03j2021 Encore 3 semaines pour snfarmer et participer
3:;1; " d.lf.l O s — 24/03/2021 Inscriptions Canres
. yers dont 7 usés par le bailleur
COC Habitat diractement dans les boites AYERE0zL e e e
aux lettres des habltants de Ia citd Bassens 06/04/2021 J-10 avant la fin de la concertation
Il et 200 mis & disposition des habltants via 12/04/2021 Dernlers jours pour vous exprimer
des relais locaux sur le secteur concerme par 15/04/2021 Dernler jour
. . g b L T T
l'entrés nord du tunnel 4 la Delorme ;| =
. 3 FIARLE BT PERFORMANT AU QUOTIONEN
+ 4270 flyers diffusés et 30 affiches posdes Concarant Fatahisnk:

sur le sectour concamé par la gare D 17 mars au 15 awril 2029,

souterraine de Marseills Saint-Charies ; SRUAEHE Dot RSN Su bR It o pesjet
= 480 flyers diffusés et 30 affiches posées

sur le secteur concerné par l'insertion de la
sortie Est du wnnel 4 Ia Faretie |

« 950 flyers diffusés et 30 affiches posées
sur le secteur concamda par la 4°" voie antre
|z Blancarde et la Penne-sur-Huveaune ;

» 1030 flyers diffusés et 30 affiches posées
sur le secteur concemné par la dénivellation
de la bifurcation de |a ligne Cannes-Grasse.

- e i mmpe e B

Outre I'affichage dans les commerces et kes halis d'immeubles, une affiche, en format informatique,
a é1¢ adressée 4 chacune des malkries concernées par les aménagemeants.

4.1.21.4 [es réseaux sociaux

Le compte Twitter @ProjetLNPCA a permis de relayer Iinf 1 8ur le | t puis
lactualité de la concartation, jusqu'd sa cldture. Sur la période allant du 1% mars au 15 awril,
18 tweets d'information ont £t publiés générant 11 723 impressions de posts,

&l lica

s Une pag g sur
l'ensemble des sectsurs géographiques
CONcerneas par les amanagemeants proposés
4 la seconde phase de concerlation a &ig
réalisee entre le 1" et le 15 mars afin
d'inviter le public & participer & la concertation
et a s'inzcrire aux temps d'échanges avec le
raitre d'ouvrage.

Cette campagne s'est adressée aux
parsonnes de 30 4 65 ans el plus, habitani a
Marseille, La Pennes-sur-Huveaune, Cannes
et dans un rayon de 16 km autour de Cannes.

LI U TRAMSPORT FERROVAINE
FURBLE N FEEFONMANT AL DASCTIEN

Comparhstin e 1 mars w15 meill 3041

rscrives vouss s reurians ubligues peimanences sk e
vt atebers s

* Six campagnes géolocalisées spécifiques & chaque secleur de concertation ont éte
réalisées du 15 mars au 4 avril afin dlinviter le public & s'informer et & s'exprimer sur une
opération particuliere. Ges campagnes ont cibilé :

o Le 16%™ arrondissement de Marseille pour le projet de gare el de suppression du

passage a niveau de Saint-André ;

« Le 15*™ arrondissement de Marseille pour le positionnement de I'entrée Nord du

Date Chbjet du tweet tunnel de la gara souterraine de Marseille Saint-Charles & La Delorme ;
011032021 Ouverlure de |2 concerlation complementaire 2021 o Les 1", 3™ ot 4™ arrondissements de Marseille pour le projet de gare souterraing
02/03/2021 ' Livrat Marsellle Salnl-Charles de Marseille Saint-Charies ;
03/03/2021 Inscriplions aux points d'échange o Les11*" et 12°™ arrondissements de Marseille pour |2 projet d'insertion de la sortie
0432021 Livret Paratta ) Est du tunnel & la Paretle
08/0312024 TIVral Carnas Braaes « Les5™ 11%™ 412°" arondissements de Marseille et la Penne-sur-Huveaune pour
le projet de 4°™ vole entre La Blancarde el La Penne sur Huveaune ;
o Cannes et Cannes La Bocca pour le projet de bifurcation de la ligne Cannes-Grasse.
* Doe nonstals Arant ook hollag b ola rmalisas sur lns 306 par ios q cosi phiases

1l 2 Le zonane de cos conslals st dsponible on anneks du résent document.
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TR rmm—— ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES st de la concertation

Cornpterendu de la concertation
S’WF LiGNE NOUVELLE complémentalre 2020-2021 sur les

RESEAL PrOVENCE COTE D'AZUR amenagements des phases 1 st 2

4.1.2.1.5 Les e-mailings
3 e-mailings ont été adressés pour annoncer 'ouverture de la concertation ef le dispositf en
place :
e Le 24 février 2021 aux 108 membres du Collége des Acteurs ;
*  Le 26 février 2021 aux 2049 personnes dont les ad sont enregistrées dans la base
de données des acteurs pour le secteur des Alpes-Maritimes ;
* Le 26 février 2021 aux 1031 personnes dont les adresses sont enregistrées dans la base
de données des acteurs pour le secteur des Bouches-du-Rhéne ;

Le 1% et le 12 mars 2021, 2 e-mailings oni él& envoyes respectivement aux 17 CIQ de Marseille
concernés par les opérations et & l'ensemble des 1 031 personnes enregistrées dans la base de
données des acteurs des Bouches-du-Rhéne pour les inviter & participer a la concertation et leur
communiguer le lien d'inscription aux cermanences et ateliers organisés sur le secteur marseillais.

4.1.2.2 LE DISPOSITIF D'INFORMATION DU PUBLIC

41.2.21 Lesite internet www.lignenouvelle-provencecotedazur.fr

Le vendredi 26 février 2021, le descriptif des © opérations proposées a la concertation a &té mis
en ligne sur le site Internet du projet.
Les dossiers supports de la concertation ont &18 mis en ligne entre le 1% mars et ls 12 mars.

4.1.2.2.2 Le standard téléphonique

Unnuméro de téléphone a é1é largement communiqué surtous les supports d'invitation 4 participer
afin que le public puisse commander des dossiers de concertation el s'inscrire ou se renseigner sur
les modalités dlinseriptions aux ateliers et permanences.

Le standard a regu au total 56 appels sur la période.

4.1.2.2.3 Les dossiers supports de la concertation avec le public
6 dossiers support de la concertation présentant en détail les 6 opérations propostes a la
concertation, ainsi que leurs éventuelles variantes ef leurs modalités d'insertion, ont été réalisés :

« Gare et remplacement du passage a niveau
de SaintAndre ;

« La Delorme. entrée Nord du tunnel de la gare
souterraine de Marseille Saint-Charles ;

« Gare souterraine de Marseille Saint-Charles

« Insortion do la sortio Est du tunnel de la DOSSIER DE
Parette ; CONCERTATION DU PROJET -
i Marsel it 3
o 45" yolg antre La Blancarde ot s Penne-sur-  [[iibmitontiainuduimbtlah bl

Huveaunsz ;

= Dénivellation de la bifurcation de Ia ligne
Cannes-Grasse.

Concaration puilie i 1 mev s 13 vl 360

Ces dossiers ont &té mis en ligne sur le site infemet du projet puis largement distribués et mis a
disposition.
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RO @ s  Licne NowvelLe complémentaire 2020-2021 sur les

RESEAU PROVENCE COTE D'AZUR aménagements des phases 1 at 2
Ainsl, le dossier sur la gare et le rempl: du ge 4 niveau de Saint-André a été

téléchargé a 120 reprises et distribué & 103 a’xemplairas H
» 50 exemplaires dans & commerces de proximité du 16" arrondissement de Marseille ;

s 30 exemplaires en malde des 15/16°"* amondissements de Marsellle et 4 la Malson
Municipale d'Arrondissement de Saint-André ;

= 22 exemplaires a la confédération des CIQ de Marsellle, au CIQ Salnt-André el & la
fédération des CIQ du 16" arrcndissement ;

= | exemplaire 3 une personne ayant passé commanda par Eléphone.

Le dossiersur |'entrée nord du tunnel a La Delorme a été téléchargé 3 116 reprises et distribué
4 394 exemplaires !

» 100 axemplairas dans 10 commerces de proximitd des 14" at 15" arrondissaments de

Marseille ;
s 30 ewemplaires en mairle des 1518 arrondl ts da M ille et & la Malscn
Municipale d'Arrond 1t des Aygalades |

» 150 exemplairas chez le bailleur COC Habitat pour distribution dans las boftes aux lettres
des résidants ;
« 100 exemplaires auprés de relals locsux sur site ;

o 12 exemplaires 3 la confédération des CIO de Marsellle et la fédération des CIQ du 157™
arrondissement ;

« 2 examplaires 3 des personnes ayant passé commande par téléphone.

Le dossier sur Ia gare souterraine de Marseille Saint-Charles a été téléchargé 4 370 reprises
et distribué & 256 exemp|airas :

« 130 exemplaites dans 13 commerces de proximité ™™ du 1%, 3™ g1 4™ arrondissements de
Marseille ;

« 30 exemplaires en mairie des 175™= arrondissements de Marselle ;

» 20 exemplaires a I'hiitel du Golden Tulip ;

« 72 exemplaires a la confddération des CIQ de Marsellle, aux fédérations des CiQ du 1%, du

3" gt du 4°* arrondissements de Marsellle, aux CIQ Saint-Charlas, Chapitre-Réformes,
Belle de Mal, Boulevard Mational el rues adjacentas |

= 4 exemplaires & des personnes ayant passé commande par téléphone.

Le dossier sur l'insertion de la sortie est du tunnel 3 la Parctte a été téléchargé 3 258 reprises
et distribué 4 103 exemplaires :

» 40 exemplaires dans 4 commerces de proximité du 1 arrondissement de Marsgills ;
« 30 exemplaires en mairie des 11/12°™* arrondissements de Marsellie ;

« 32 exemplaires & la confédération des CIO de Marseille, au CIQ de La Pareite, aux
fadérations des CIQ du 11°™ el du 12°™ arondissements |

« 1 exemplaire &4 une personne ayant passé commande par téléphona.

pamn

1 L4 jiste ves commernes Ayl aeepld e metos & disposieon les bels suppons oe e conerstion es) dsponible anannass i
prasenl bilan €13 &é miss en ligns sur 12 sile mtam et o oroE
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Bilan du débat public

et de la concertation

Comple-rendu de |a conceriation
LIGNE NOUVELLE complémentalre 2020-2021 sur les
RESEAU PROVENGE COTE D'AZUR ameénagemenls des phases 1el 2

Le dossier sur |a 4™ voie entre La Blancarde et La Penne-sur-Huveaune a été télécharge a
258 reprises et distribué & 258 exemplaires .
» 140 exemnplaires dans 14 commerces de proximité des 107 et 11" arrondissements de
Marsellle, de La Penne-sur-Huvaaune et d'Aubagne ;
» 60 exemplaires en mairia de du 1112 arrondissements de Marseille et en mairie de La
Penne-sur-Huveaune ;

= 57 exemplaires 2 Ia confédération des C1Q de Marsellle, aux fédérations des CIQ des 11°™
et 12" arrondissements de Marsellle, aux CIQ de La Pomme, La Parette, Saint-Marcal et
la Penne-sur-Huveauns ;

« 1 axemplaire & une personne ayant passé commande par taldphone.

Led ier sur la déni de la
382 reprises et distribué & 208 exemplaires :
= B0 exemplaires dans 8 commercas de proximite de Cannes La Bocca |

« 110 exemnplaires en mairie annexe de Cannes La Boces, en mairie de Mouans-Sartoux el &
la Communauté d'Agglomération du Pays de Grasse ;

= 10 exemplaires au Syndicat d'Initiative et de Défense de Cannes La Bocea |
= 8 exemplaires 3 des personnes ayant passé commande par téléphone.

de la ligne Cannes-Grasse a &té télécharge a

4.1.2.3 LE DISPOSITIF DE PARTICIPATION ET D'EXPRESSION DU PUBLIC

Afin de favoriser les échanges avec le public et le recuell de ses avis, différentes modalités ont été
MISEs 8 euvie.

4.1.2.3.1 Sur le secteur marselllais, des ateliers de travail participatifs™

Afin de recueillir les avis du public surles aménagements prévus sur le sectaur marseillais, 8 ateliers
de travail ont &t& organisés, dont :

=« 2 ateliers thématiques visant & échanger avec le public sur des éléments spécifiques du
projet de la gare socuterraine de Marseille Saint-Charles :
o 1 atelier « Travaux » le 16 mars 2021 ;
o 1 atalier « Intermodalité et insertion urbaine » le 24 mars 2021 ;

= 6 atellers génériques par secteur avec pour but d'Informer et échanger avec le public sur
les principas et I'ensemble du programme des opérations :
o 2 ateliers les 25 mars et 1% avril 2021 sur la gare et le remplacement du passage a
niveau & Saint-Andra ;
o 2 ateliers les 17 et 20 mars 2021 sur l'insartion de la sorfie Est du tunnel & La Parette ;
o 2 ataliers les 18 et 29 mars 2021 sur la 4™ voie entre La Blancarde et la Penne-sur-
Huveaune,

En ralson du conlexte sanitaire, ces ateliers se sont tenus 3 distance, via le logiciel Zoom, avec
Inscription préalable 2 partir d'un llen présent sur l'ensemble des supports de communication ou par
téléphone. Préalablement aux ateliers, un tutoriel de connexion, ainsi qu'un numéro de hotline
téléphonique ont été adresses 4 chague perscnne inscrite.

¥ Las supports prasontds su coure das atoliors sins: qua las synthasos realstas sont deponibles on annaxas.
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4,1.2.3.2 A Cannes, une réunion publigue’

Une réunion publique a &i& oroanises le 31 mars 2021 afin de recusillir las avis du public sur la
dénivellation de la bifurcation de la ligne Cannes-Grasse.

En raison du contexte sanitaire, celle-ci s'est tenue 3 distance, via ke logiciel Zoom, avec inscription
préalable & partir d'un lien présent sur I'ensembls des supports de communication ou par téléphone,

Préalablement & 1a réunion, un tutoriel de connexion, ainsi qu'un numéro de hotiine téléphonique a
&lé adressé a chaque parsonne inscrite.

4.1.2.3.3 Les permanences de SNCF Réseau

Afin de répondre aux questions individuelles et faciiiter las Achanges portant sur des situations
particuliéres. 51 permanences dune demi-journes chacune, ont &2 organisées en présence du
maitre d'ouvrage.

» 29 per en pr iel d’'une demi-journée ont eu lieu :
o Les 17, 23 et 29 mars etle 1™ avril pour la gare af la remplacemant du passage & niveau
de Saint-Andre ;
Les 19, 24, 26 et 30 mars et ke 2 avril pour l'entrée Nord du tunnel 4 La Delome |
Las 11, 16, 19, 24 ot 26 mars pour la gare souterraing 3 Marsaille Saint-Charles ;
Les 12, 17, 22 et 30 mars et 1= 1™ avril pour 'insertion de la sortie Est du tunnel de la
Paratte ;
¢ Les 15, 18 et 23, 25 mars et le 2 avril pour la 4™ yoie entre La Blancarde et la Perng-
sur-Huveaune ;
o Le 25 mars (matin et apras-midi), le 26 mars, 1% avril et le 15 avril pour la déniveliation
oe la bifurcation de |a lione Cannes-Grasse.

= =

+« 22 permanences en numérique d'une demi-journée ont eu lieu :

Les 17, 23, 25 at le 29 mars pour la gare et l2 remplacement du passage a niveau da

Saint-André ;

o Les 19, 24, 26 et 30 mars et le 2 avrll pour l'entrée Nord du tunnel & la Delorme |

o Les 11, 19 et 26 mars pour la gare soutemraing & Marseille Eaint-Charles ;

o Les 12 et 22 mars &t le 1" avrll pour ['Insertion de la sortie Est du tunnel de la Parette ;

= Les 15 23 et 25 mars pour la 4™ yole entre La Blancarde st la Penne-sur-Huveaune |

o Les 30 et 31 mars et le 2 avril (matin et aprés-midi) pour la dénivellation de la bifurcation
de la llgne Cannes-Grasse.

Comme pour les ateliers at la réupion publique, les personnes ayant souhaité s'inscrire aux
parmanences ont pu le faire & partir d'un lien présent sur l'ensemble des supports de communication
ou par téléphone.

4.1.2.3.4 Les supports de recueil des expressions

Le site Internet a parmis au public de donnar son avis sur les opérations portées 4 la concertation,
ou plus largement sur le projet LNPCA, de déposer des contributions ou de poser des questions
au maitre d'ouvrage

' Les aupports présenlés au cours da la rdunion publique ainsi qua ls verbatm ot |a synhiso ralade sont daponibles on svomes
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Par ailleurs, 13 registres ont &t& mis a disposition du public & parlir du 17 mars pour recueillir les 4.2.2 LES CARACTERISTIQUES DE LA PARTICIPATION

avis, questions et contributions sur les différentes cpérations, dont
« 2 registres 2 la gars Saint-Charies et a la Maison Municipale d'Arrondissemant de Saint-

André pour la gare st le remplacement du passage & niveau de Saint-Andre © 4.2.21 UNE MOBILISATION PLUS IMPORTANTE QU'EN 2019 SUR L'ENSEMELE DES
» dregistres en gare Saint-Charles, 4 la Maison Municipala d*Arrondi t des Aygalad SECTEURS, ET EN PARTICULIER SUR LA PARETTE

et 4 l'association amiczle des Femmes de Bassens pour l'eplrée nord du tunnel 4 la : .

Delorme ; Sont comptabiliséss dans fanalyse fes expressions transmises via l'ensembis des modes de

0 3 A ’ 3 hternet...).
s 2 registres en mairie des 1/7"™* arrondissements de Marseills et 4 |a gare Saint-Charles PritemaRan elbions RUDIRICS: GLSNBrs, PEIANCACes. colimits, sie ket

pour la gate scuterraine de Marsells Saint-Chares ! Comme en 2020, la concertation de 2027 a mobilisé bien plus argement qu'an 2019 sur l'ensemble

+ 1 registre en mairie des 11/12*"™ arondissements de Marseille pour l'nsertion du tunnel & des secteurs da conceration.,
La Parette ;
« 2 registres en mairie des 11/12°™* arrondissemants de Marseille et en mairia de La Penne- Evolution de la participation par opération entre les concertations de
sur-Huveaune pour a 4éme veie entre La Blancarde et La Penne-sur-Huveaune ; 2019 et 2021
+ 3 registres en mairie annexe de Cannes La Bocea, en malie de Mouans-Sartoux et au 2000
sigge da de la Communauté d'agglomération du Pays de Grasse pour la bifurcation de la = 1470
ligne Cannes-Grasse. 1500
1000
ey 351
=00 —igy & 6 328 EED] i
4.2 L’ANALYSE QUANTITATIVE DE LA CONCERTATION AVEC LE X * - = ! . el | i
PUBLIC DE MARS-AVRIL 2021 Sajnt-André La Defomre Marseil le Saint: La Parette Blancarde Lz Cannes-Grasse

Penne

Wil

4.2.1 UNE PARTICIPATION GLOBALE DU PUBLIC™ SIGNIFICATIVE

Malgré le contextz sanitaire défavorable, les actions dinformation mises en ceuvra par
SNCF Réseau ont abouti 3 2 883 participations :

« Aux 165 expressions sur la gare et le passage a niveau de Saint-Andrd, 5 fois supérieures &
celles de 2019, s'ajoutant 2 pétitions, déposées dans les registras le 14 avril, contre 2
fermeture du passage & niveau de Saint-André, rassemblant respectiverent les signatures

« 168 participants aux permanences avec le maitre d'ouvrage ; de 370 habitants el de 24 commaergants. Ces deux pétitions ont été intides par le CIQ de
= {5 participants aux ateliers de travail ayant généré 123 interventions ; Sa_lnt André, regu au Drealable. en début de c_nnﬂartaljon 8n; pormananes par le MOA pour

' présenter |les nouvelles vanantes proposées par le maltre d'ouvrage prenant en
* 106 participants 4 la réunion publique organisée avec 30 prises de paroles enregisirées ; considération les demandes exprimées lors de la concartation de 2012 at mobiliser les
» 1619 avie déposés sur le site ou sur les réseaux scclaux ou adressds par courrler ; riverains afin qu'ils participent aux temps d'échanges avec le maftre d'ouvrage (2 ateliers
« 358 questions posées sur le site internat ou par courriar © collectife et 8 permanences individuelies). Les participants onl nédanmoins privikdgié

- - ; ! - l'expression via les ragistras el le sita intamet.

« 177 participations dans les registras mis & disposition ;

« 384 signalaires de 2 pétitians ; = La paricipation de 70 de résidants da Bassens 11 (sur les 93 foyaers y résidant} sur 'antrae
: ! nord du tunnel & La Delorme, 2 fois plus importante gu'en 2015, peut s'expliquer par

* 42 contributions et délibérations ; Iimportant dispositi de communication mis en place spécifiquement sur le secteur de

+ 56 contacts téléphoniques, Bassans.
= La parlicipation ex forte sur [' ion de la sortie Est du tunnel 3 La Parette (160
En matiére de comptabilisation de ces exp ions, il est considéré qu'un méme avis peul fols plus importante qu'en 2018 af représentant prés de la moitié de |la participation giobale),
comprendre plusieurs thémes. Lorsqu'un avis porte sur plusieurs thémes, If en est donc fait g'explique par lappel & la mobllisation en faveur de la sauvegarde de la ferme urbaine Le
compte rendu sur plusieurs thémes. Talus, largement relayés par las médias.

« La participation sur la dénivellation de la bifurcation de la ligne Cannes-Grasse (2,5 fois plus
importante qu'en 2019) s'explique par une mohilisation plus forte des riverains de la
bifurcation, & I'ouest (résidences du Chateau de la Mer, des Terrasses de Cannes puis de

La Licorne), au nord (ré Alga Marina) et & l'est (rd Kerkyra at Tridant) ainsi
que par la mobilisation nouvelle des habitants du Pays de Grasse et de Mouans-Sartoux en
particulier.

" Lo otalild des caprsssions du public o=t dsponiile on anneges
Wi 2021 Page 40153 i 2021 Bage 50193

Page 138/379



@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC
ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

Bilan du débat public

et de la concertation

RESEAU Ligna Nouvelle Pravence Cote o' Azur
Compterendu de la concertation Compte-rendu de la concertation
LIGNE NOUVELLE complémentaire 2020-2021 sur les LIGNE NOUVELLE complementaire 2020-2021 sur les
RESEAU PROVENCE COTE D'AZUR aménagemants des phases 12 RESEAU PROVENCE COTE D'AZUR ameénagements des phases et 2

Répartition des 2 883 participations, par operation

La Dalorme; 2%
. . Autre; 1%

Marseiliz Saint-
Blancardafls Pepme=Charkss ;5%
sur-Huvesune, B

Saint-Aneled; 175

IPerete; 47%

Cannes-Grasse; .~
1R

4.2.2.2 LE SITE INTERNET, 1¥ VECTEUR D'EXPRESSION

Le dépét d'avis, de questions ou de contributions sur (e site internat, qui représente 64% des
participations, a été le vecteur d'expression lz plus utllise.

Répartition de la participation totale par vecteur d'expression

1344

173
168 q Dont 2 paitions
105 5 73 =6
= | — — =1 —
Siteinternet ¥ Permanences Reurson Ateliars Courriars et Regmstres Telephone
PSRN SOCEIN publique il

Celte prédominance de I'utiisation du site internet est valable pour 3 des 6 opéralions portées a la
congertation dg 2021 2 savoir : [insertion Est du unnel 2 la Paretie, la dénivellation de |a bifurcation
de la ligne Cannes-Grasse et la 4°™ voie entre la Blancarde et la Penne-sur-Huveaune. Néanmoins,
des écarts peuvent &tra notés sur les autres vecteurs d'expressions ulilisés sur ces 3 secteurs.

Sur les secteurs de La Delorme, Saint-André et Marseille Saint-Charles, les participants ont peu
utilisé le site internet au profit d'autres vecteurs d'expressions, respectivement les permanences, les
patitions ot les courriars au maitre d'ouvrage.

Sur l'ensemble des sectaurs, le téléphone a essenticllement été utilisé pour s'inscrire aux atelers,
permanences ou réunion publigue et pour commander des dossiers supports de la concertation.

Mai 2021 Page 51/53

Sur e secteur de Saint-André, les participants se sont majoritairement exprimés sur les registres,
dans lesquels les 2 pétitions ont été déposées et sur le site internet. Pour leur part, les temps
d'échanges avec le maiire d'ouvrage onl 2t peu utilisés.

Répartition par vecteur d'expression des 167 expressions sur l2
secteur de Saint-Andre

53%
24
13% %
[ i) il

Registres Site intesnet Atebers Permanences Courriers et mails

Sur le secteur de La Delorme. le site intermnet a été peu utilisd, les participants ayant favorisé les
echanges directs aves le maitre d'ouvrage lors des permanences individuelles organisées, sur les
registres et via les appels téléphoniques

Répartition par vecteur d'expression des 164 expressions surle
sactzur de L3 Delorme

43%
%
22%
. . E
1%
|

Permanences Registies Téleahune Site internet Courriers & malk

Sur secteur de Marseille Saint-Charles, 46 % des participants se sont exprimés par courriers.
Toutafols, le site internet rests un vecteur d'exprassion privilégié ayant recueilli prés d'un quart des
participations, devant las ateliers et permanances.

Repartition par vecteur d'expression des 229 expressions sur
le secteur de Marseille 5aint-Charies

A%
(8]
Enl
40 2%
E) 18%
-1 ma .
10 3% %
o - — —

Courrierset  Sita internet Atelier Parmanences  Registres
mails
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Sur le secteur de La Parette, la quasi-totalité des expressions a été recuelllie directement sur le
site internet, faisant de ce dernier presque ['unique vecteur d'exprassion sur le secteur.

Répartition par vecteur d'expression des 1470 expressions sur
le secteur de la Parette

S6%

pL 1% DA% 0,1% O 1%

Site internet  Permanences Araljer Courriers & Registres Télachene

malls

Sur le socteur Blancarde - La Penne-sur-Huveaune, ls deépdt davis, de questions et de

cor 1s en ligne repré 8% de la participation sur la sectaur.

Répartition par vecteur d'expression des 330 expressions sur l2
secteur La Blancarde / La Penne-sur-Huveauns

78%
8%
B% £ 2% 0,48
L L —_— RS
Site internet Permanences Atelier Registres Teléohone Courriers &
malk

Avec 57% des expressions recueilles, le site internet a été le vecteur la plus utilisé sur le secteur
Cannes-Grasse. Toutsfois, la participation a été plus Importants que sur les sectours précédants
sur les registres, en permanences et réunion publique.

Répartition par vecteur d'expression des 451 expressions sur l2
secteur Cannes-Grasse

0%

Site internet Ragistre Pernmarnence

1%

5%

04%

Teléphone Courriers et
Malls

Les expressions concernant le projet LNPCA en général ou d'autres thématigues que celles
proposées & la concertation émanant majoritairement du site internet. Les participants aux temps
d'échanges dirgcts aves le maitre d'ouvrage (permanences, atsliers el réunion publique) aingi que
les utilisateurs des registres ou du standard téléphonique se sont essantiellement exprimés sur les
opérations proposées 4 la concertation,
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Comple-rendu de la concertalion
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4.2.3 LAFREQUENTATION DU SITE INTERNET
WWW.LIGNENOUVELLEPROVENCECOTEDAZUR.FR

4.2.3.1 LEVOLUTION DES VISITES

Du 1% mars 2021 au 15 avril 2021 12 site a &té visité 4 19 102 reprises, par 17 878 visiteurs
différents

Le pic de fréquentation observé le 12 mars 2021 peut s'expliquer par :

» Le début de la mobilisation pour la préservation de la farme urbaine du Talus, ayant suscité
plus da 1 312 avis et donc ung impertante fréquentation du site ;
Le début des temps d'échanges avec le maitre d'ouvrage ayant pu susciter une recherche
d'Informaticn préalable par le public.

Evolution du nombre de visites sur le site par jour

Pages vues

;@ FF P 8 o 1 o P oF o (P P F o F o 7 o

4.23.2 LES PAGES CONSULTEES

Plus de 51 982 pages onl élé vues au tolal.

Les visites ont duré en moyenne 3 minutes, ce qui est une duréa assez courte, et le taux de rebond
moyen sur la période (c'est-3-dire le nombre de visiteurs quil n'ont consulté gu'une seule page lors
de leUr visite sur le site) est relativement slavé, a 58%.

Caci traduit Ie fait que les intemautes ont d'abord utilisé la site pour donnar leur avis ou poser une
question au maftre d'ouvrage (la page « Exprimez-vous » est de Ioin la page la plus consultée (aprés
la page d'accuell), puls pour s'inscrire aux permanences, ateliers ou réunion publique.
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Les 10 premiéres pages consultées, qui représentent 58% du total des consultations, se répartissent
comme suit

« Accueil » 7680
« Exprimaz-vous » 7513
« Participer aux points d'échange avec le maitre d'ouvrage » 4 359
« Les operations proposées 2 la concertation » 2 265
« Les supports de la concertation 2020/2021 » 2 365
« Zoom surles phases 1er2 » 1798
« Espace presse » 1378
« Las phases de réalisation » 1065
« Le dispasitif dinformation et de participation du public » 843
« Pourquoi le projel » 748

Les bons scores des pages sur les opérations portées a la concertation, les supports de concertation
at Iz zoom sur les phases 1 et 2 du projet montrent une volonté d'information des visiteurs du site
trés spedifique a l'objet de la conceration.

4.2.4 L'ACTIVITE SUR LES RESEAUX SOCIAUX
4241 TWITTER

se sont ab &

Sur la totalité de la périnde de concertation, 31 per au compte Twittar
@ProjetLNPFCA, pour atteindre un total de 794 abonnés

Les 18 tweets d'information ont généré 110 réactions (retweet, commenlaires, ['aime, citation...)
et 11 723 impressions de twests,

Dapuls la concartation de fin 2020, le nombra d'abonnés au compta Twitter du projet augmente

trés falblement et apparalt comme un vecteur d'information moins largement utlisé gue Facebook,
4.24.2 FACEBOOK
Les 7 campagnes géolocalisées ont géndré 446 554 impressions de posts et 5 592 clics sait vers

lae formulaires d'inscription aux ateliers et permanencas, soit vars le site internet. Elles ont suscité
642 réactions (j'aime... ) dont 29% se sont traduites par des avis ou commentaires,

Nembre Nombre de MNombre de Taux de
d'impressions clics réactions clics
Campagne générique 162 798 2772 318 1.70%
Secteur de Marsellle 66 478 825 T 0,93%
Baint-Charles
Secteur de La Paretle 41 6261 421 40 1,02%
Secteur de I Huveaune B6 273 518 99 0.93%
Secteur de Saint-André 29 375 210 24 0.71%
Sacteur da La Delorma 46 736 344 a7 0,74%
Secteur de Cannes 33633 602 46 1,78%
TOTAL 446 554 5592 642 1.12%
Wi 2021 Page 55/03
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La campagne générique a &té performante en générant un taux de clics supérieur a la moyenne
pour une campagne similaira.

Les campagnes specifiques au 8 secteurs de concertations présentent quant a elles de bons taux
de clics au vu de la petite audience ciblée, quoiqu'en dessous de la moyenne pour une campagne
similzire, Celte relative performance peut s'expliquer par une géoclocalisation trés ciblés (rues
riveraines, ...).

4.2.5 LES RETOMBEES MEDIATIQUES *°

Sur la période de concertation, 40 retombées médiatiques ont até recensdes.

Au total, 70% des retombdes sont réglonales, d'abord dans les dép des Alpas-Marith
et des Bouches-du-Rhone, concernés par 'ensemble des opérations porées a la concertation.

Répartition des parutions par territoire

Les parutions émanent pour moitié d'articles sur intermet et pour moitié de la Presse Quotidienne
Régionale, Nice Matin et La Provence arrivant en téte,

Répartition des parutions par typologie de média

_FOR
41%

. Hehdo
3%

Radio
5%

' La lsts des ralnmbées médatioues el las atices publids sonl disponibles en annexes
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£8% des retombéss mediatiquas ont été informatives, d'abord pour annoncer la reprise d'une phase
de concertation sur 3 LNPCA et ses modalités.

Sujet des articles

Blancarde - La
Marseille Saint- Penne-sur-
Charles La Paretta  Huyeaune
i 9% 2%
La Delorme
5%
Salnt-Andre

5%
‘. Lannes - Grazze

LMPCA___ g

bE%

Les retombées médiatiques par opération ont été bien plus limitées. Les opérations du secteur
Cannes-Grassas et La Parette sont celles qui, avec 4 articles chacune, ont fait l'objet de la plus
importante couverture, en lien avec les mobilisations respectives de l'assoclation du SID et du
Talus.

Les projets de gare souterraine de Marseille Saint-Charles et de 4™ voie entre La Blancarde at La
Penne-Sur-Huveaune ont généré chacun 1 saul articla.

Etant donné que prés de 70% des arlicles portalent sur la concartation, le ton de la revue de presse
est d'abord neutre.

Né&anmaoins, on peut noter 7 articles a la tonalité négative ou pour le moins polémigue qui concament
les opérations de la bifurcation de la ligne Cannes-Grasse, de la Delorme et le Talus.
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4.3 L'ANALYSE QUALITATIVE DE LA CONCERTATION AVEC LE
PUBLIC DE MARS-AVRIL 2021

L'analyse qualitative propose une synthése des points de vue exprimés, des attentes st problémes
soulevés pour chacune des 6 opérations proposées a la concertation et pour ce qui ne reléve pas
de ces opéralions (4 savoir les expressions portant pour sur le projet LNPCA dans son ensemble
ou sur d'autras projets).

4.3.1 LES EXPRESSIONS SUR LE SECTEUR DE SAINT-ANDRE

Rappel de ia concertation 2018

Avec 3d expressions de participants, fa concefdation da 2019 sur fa supprassion des deux passagas & niveat
de Saint-Hantf el Salnt-André, & assez fatblsment mobiliss, surtoul en ce gui concemes le passage & niveau
de Saint-Hand.

Les participartis $'élant exprirme se sont mafom‘afremenr oppnus ala supmssion du passage a niveau

de Saint-André qul, selon eux, agor , ainsi qu'aux deux vanantss

proposées parle maitra d'ouwrage.

La justificaticn méme de ces 5uppresspms n'a pas été partagee par Line rrwmle e participants, cerfains
5'6tant exprime contre la perspective d' des ur les voies du port qui serait

realisée auy p«'m i transport de marchandises af non au Mnéﬂae des TER‘ d'aufres remetant en cause

la d. ité de ces 4 niveau.

Far aileurs. des solutions aifernatives & la supp ion, visant a sécuriser les | g

aménagements de voiries el/our de signalétique (plols, | 1, ont éfe proposees.

2 niveay vig des

Durant la concertation 2021, 167 expressions ont été recueillies sur le secteur de Saint-Andre,
répartias comme suit :

Reépartition des 167 expressions sur le secteur de Saint-Andre

Calendrier du orojet;

e

(Burres projecs; 3%

Modalités de fa concertation; 5%

Solutions aiternamves i la nalte; 1% |

Connexion halbe-tramway; 3% __—
2 — Contre la fermeture du
pAssage Anlvaau; 35%

Contre le projet de ——
Ml 2%

Aménagement i |a halte;

Pour ke projer de hate; |
o%

Paour la fermeture du
passage & nivead; 1%
Salutions altermatives au |
remplacement du passage
A niveau; 9% Remplacement du

PASSARE A Niveal ; 22%
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4.3.11 LA SUPPRESSION ET LE REMPLACEMENT DU PASSAGE A NIVEAU DE SAINT-
ANDRE

L= suppression du passapge 3 niveau de Sainl-André el ses bois scénarics de remplacemant
proposes ont fait I'objat de prés de 87% des expressions des participants.

4.3.1.1.1 Maintien d'une forte
André

pposition a la suppr ion du p ge & nn de Saint-

Comme en 2019, un grand nombre d'expressions, el notamment les 2 péiitions signées
respectivement par 370 riverains et 24 commercants du secteur, sont défavorables a la
suppression du passage a niveau de Saint-André,

Une majorité des arguments avancés pour expliquer cetle opposition, notamment dans la premiéra
patition, correspond a ceux déja formulés lors de fa concertation de 2019, 2 savolr ©

de l'enclavement du q :

- Lerisque d'aggr.

- lap five d'une augmentation des circulations sur les voies du port qui serait réalisée
au prefrt du transport de marchandi et non au bénéfice des TER ;

- La remise en cause de la dangerosité de I'actuel passage a niveau ;

- Lacrainte d'une augmentation des nuisances sonores et d'une dégradation du cadre de
vie sur Saint-André du fait de I'augmentation de fréquence de train prévue. A ce tire, des
participants ont demandé 3 SNCF Réseau |a réalisation de nouvelles études acoustiques ;
La craintz d'une aggravation de la saturation routiére actuelle sur le quartier notamment
du fait du report du trafic et de la complexité 3 insérer les circulations de bus dans les
schémas circulatolres proposés ;

Les Impacts fonciers du projet st las expropriations potentielles,

L'impact sur les activités commerciales et I'animation de la vie du quartier a été en revanche
un nouvel argument avancé par rapport 4 2019,

4.3.1.1.2 De nombreux guestionnements sur les scénarios de remplacement
22% des expressions sont des interrogations de riverains concermant les 3 varlantes de
remplacement du passage 3 niveau de Saini-André proposées par SNCF Réseau. Les principaux
questionnements portent sur
La sécurisation des emprises une fois le passage a niveau fermé ;
Les dispositifs envisagés pour restreindre I'accés au boulevard Cauvet |
Les bénéfices d'une suppression du passage a niveau sur les temps de parcours
farroviaires ;
- La capacité de répondre aux besoins de transport des habitants du quartier via des bus
& gabarit reduit,

4.3.1.1.3 Des propositions de solutions alternatives a la suppr o1 au ramj (14

9% des expressions sont des propositions de « solutions alternatives » a la suppression du
passage a niveau da Saint-André ou aux scénarios de remplacement proposés par SNCF Réseau.
En alternative & la suppression du passage a niveau, les participants ont, comme en 2018, proposé
de le sécuriser grice 3 -

Un radar de franchissement ;
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Comple-rendu de la cancertation
LIGNE NOUVELLE complamentaire 2020-2021 sur les
RESEAL PROVENCE COTE D'AZUR aménagemenis des phases 1 et 2

Un aménagement de voiriss ;
Une imitation de la vitesse |
Des contraintes de franchisseament (plot...).

Le maitre d'ouvrage a analysé ces propositions et évalué leur efficacité ou faisabilité. Il a
partagé durant la concertation les résultats de ses investigati qui concluent 3 la non

efficacité ou non faisabilitd. Il a formalis¢ son analyse dans une note qui a été mise a
disposition du public sur le site internet et qui est présentée en annexes.

En alternative aux scénarics de remplacemant du passage a niveau, des participants ont proposé
de ;
- Etudier un nouveau scénario de desserte en transports en commun prévoyant un accés par
la zone d'activités ActiSud ;
- Supprimer la traverséa de Saint-André par les tranagorts en commun.

4.31.2 L'AMENAGEMENT DE LA HALTE DE SAINT-ANDRE

En comparaison & la suppression du passaga a niveau de Saint-André, l'aménagemant de la halte
farroviaire a générd un nombre dexpressions limité, représentant 23% des expressions sur le
secteur.

4.3.1.2.1 Avis et inquidtudes concernant le projet de halte & Saint-André

3% des expressi sont fi bles a la création de la halte. En effet, les salariés de la zone
d'activités d'André Roussin consldérent que le développemeant du TER et la création d'un nouveau
point d'arrét sur le secteur faciliteraient |'accés en transport en commun & leur lieu de travail. Far
gilleurs, aucune de ces expressions ne privilggie un scénaric d'aménagement de la halte parmi les
3 proposds par le mailre d'ouvrage.

Les quelques exprassions défavorables 3 |a création de cette halte justifient leur opposition par le
rafus d'un développement conséquent du TER sur la voie du littoral et des nuisances associées,

Les 9% d'expressions portant sur I'aménagemant méme de la halle de Saint-André font état
d'inquiétudes quant aux impacts du projet sur |a circulation routiére et le bati environnant,
craignant nolamment gue :
La halts el son alre de stationnement. tels que localise nt la jon routiére
sur les avenues André Roussin et Fernand Sardou en amrant de nouveauy flux de voitures
au sein de ce noeud routier d'ores et déja dense ;
L'aménagement da la halte nécessite d'exproprier des riverains et entreprises.

4.3.1.2.2 La connexion hafte TER - tramway

Pau nombreux sont les particlpants 4 s'dtre exprimaé sur les différents tracés de tramway. Toutefols,
parmi les 2% s'@tant exprimé, tous sont favorables au fracé sud.

4.3.1.2.3 Demandes et propositions de solutions alternatives a 'amenagement de Ia halte

Qualques participants ont formulé des demandes ocu proposé des solutions alternatives &
'aménagement de la halte tel que prévu par SNCF Reéseau.
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Les 2 demandes formulées portent sur ;
Le déplacement de la halte vers Favenue André Roussin afin de minimiser les nuisances
pour les riverains ;
La pré tion d'un scénario d’aménag t de 1a halte indépendant du tr y afin
de garantir la viabilité du projel, Ia réalisation de ce dernler n'étant pas sous maitrise
d'ouvrage SNCF Réseau.

Un participant a proposé |e réaménagement de la gare de I'Estague comme sclution altemative a
la création d'une halte 3 Saint-André afin de minimiser les expropriations, optimiser les
i is et Ia pérannité de I'actuellz gare.

4.3.1.3 UN MANQUE D'INFORMATION AUX RIVERAINS

5% des expressions concemant ke secteur de Saint-André portent sur les modalités de concertation
et plus particulidrement ke manque d'information des riverains. Sont notamment évoqués ;

Le peu de flyers et d'affiches diffusés ;
- Les difficultés de connexion aux formulaires d'inscription en ligne ;
Les difficultés a joindre le numéro de téléphone mis en place pour la concertation.

4.3.1.4 LE CALENDRIER

2% des axpressions concarne le calendrier de I'opération et plus précisément :
- la date de |z fermeture effective du passage a niveau ;

le calendrier des t de I'amé 1t de la nouvelle halte : démarmrage, duraa,
coordination avec les travaux du tramway...

4.31.5 AUTRES THEMES ABORDES

3% des expressions a porté sur des thémas plus ou moins éloignés des projets proposés 3 la
concertation sur le seclteur de Saint-André, & savoir
Les aménagements prévus sur le secteur Saint-Louis : cpération de doublemeant des
voigs au nivaau du tunnel et réouverture de la halte Saint-Louis ;
La fermeture de la halte de Saint-Henri ;
Les projets ferraviaires liés au port de Marsellle | un particlpant rappelle la nécessité de
concevoir le projet LNPCA en cohérence avec I'ambition du Grand Port Maritime de
Marseille visant a un report massif de transport modal de la route vers des modas moins
préjudiciables 2 l'environnament, dont le ferroviaire, el conleste donc I raisonnement de
SNCF Reéseau considérant un maintian du niveau de frat actual.
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4.3.2 LES EXPRESSIONS SUR LE SECTEUR DE LA DELORME
Rappel de la concertation 2019

Avsc B4 exprossions recensées, la conceriation portant sur les deux variantes contrastées d'entrée nord
du tunnel de raccordement a la gare Saint-Charles a fait l'objet d'une mobilisation limitée, nolamment de
la part des habitants de la cité Bassens Il.

Parmi ces exprassions, 30% efaient favorables a la variante dite sud, jugse moins impactante pour fes
enlreprises ol quatier et pergue comme une opportunité daméliorer fas conditions de logement des habilanis
de iz cifé Bassens Il 21% dtalent favorables & la variante dite nord, considerant que son indépendance
vis-d-vis de fout projet de requalification spporferat une garantie du respect du calendrier prévisionnel du
projet.

Les questions posses par ko public )clrs des temps de renmrrms avec le maire d'ouvrage portaient
principalement sur I'agg tion des comme dgja linporiantes, sur fe
devenir du terril de boues rouges sur les impacts des lmvawr et sur 'évacuation des déblais jssus du
creusement du tunnel,

Durant la concertation 2021, 164 expressions ont &té recueillies sur le secteur de la Delorme,
réparties comme suil :

Repartition des 164 exprassions sur le secteur de |a Delorme
Dosserte dos quartiers nord of de [
Delorme; 4%
Concertation et choix de
varants. 6%

Impact du chanter surla cadre de
wie; %

Prsationnement pour "une des
doux varantes ; 43%

Principes d operation d'entrée
mord du tunrel ; 12%

Processun de relogement; 139

Conditions de relogement; 13%

4321 DESEXPRESSIONS SENSIBLEMENT EQUILIBREES EN FAVEUR DE CHACUNE
DES DEUX VARIANTES

Parmi les 164 expressions recueilliss sur le secleur de la Delorme, 7O porlent sur un positionnement
de résidents en faveur de |'une ou 'autre des deux variantes, dont :
= 37, soit 53%, sont en faveur de la varlante nord ;
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« 22,500t 31%, sont en faveur de la variante sud ;
= 11, soit 167%, sont @n faveur de la variante sud sous certaines conditions.

Ces 70 avis ont été exprimés par deux vectaurs distincts :
= Des permanences durant lesquelles les résidents se sont identifiés par lsurs noms
+ Des ragistres sur lesqualks lss résidents se sont identifiés par leur numére da logemant,

Compte tenu de la spécificité de la concertation sur le secteur de la Delorme, SNCF Réseau a tenu
& analyser l'expression des résidents par logement afin de proposer un décompte le plus
raprésentatif possible du positionnement des habitants, en évitant les redondances aventuslles,

SHCF Réseau a ainsi pu établir un décompte du positionnement par logement pour toutes les
personnes s'étant exprimeées (sans double compte permanence / regisira).

Il en résulte une exprassion de représentants de 49 foyers de la résidenca Bassans || dont :
» 27 expressions en faveur de la variante Nord, soit 55% ;
= 15 expressions en faveur de la variante Sud, soit 31% ;
= 7 expressions en faveur de la variante sud, sous carlaines conditions, soit 14%

Les participants favorables & la varlante nord, n'impaciant pas la résidence de Bassens Il, mettent
en avant I'attachement & leur quartier, caractérisé par une forte solidarité et entraide entre les
résidents et se monirent inquiets d'étre relogés dans différents quartiers, loin de leurs voisins et
proches,

Les résidents s'étant exprimés favorablement & la variante sud motivent leur volonté d étre
relogés comple tenu de leurs conditions de vie actuelles qu'ils considérent comme dégradées,
en lien avec |

- Un mangue denfretien des batiments, das parties communes et des logements |

- Un logement non adapté a leur situation familiale | tallle du logement non appropriée,
localisation & I'étage de personnes en situation de handicap... :

- Des probigmes de voisinage ;
- Llinsécurité du quartier peu propice & leur panoulssement familial.

Enfin 14% des résidents sa sont montrés favorables 4 la sud sous conditions,
deétaillées dans la partie relogement ci-aprés.

4.3.22 LE RELOGEMENT

13% des expressions portent sur le processus de relogemant et 13% sur les conditions de ce
relogement,

Concermant le pi
- Le lieu du relogament ;
- Le calendrier du relogement ;
- Le loyer de leur futur logemeant compare a 'actuel ;
La tallle de leur futur logement comparée & l'actualie |

- La responsabilité du bailleur dans le processus relogement et le déroulement du
processus © recuell de leurs basains et souhaits, engagements sur lz relogement

- Les possibilités de refus de propositions de relogement.

de rel les participants ont interrogé le maitre d'ouvrage sur :
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Dans une perspective de relcgement, les participants ant indigué au maitre d'ouvrage a quelles
conditions lls accepteraient d'étre relogés.

Hepartition des 42 expressions sur les conditions de relogement souhzitées

Malsons ind hiduetles - 2% Rasidance nawve | 2%

= Locahsation hors quartions
T Nevdda Manssllle - 21%

T Loyer compatatde 3
Factuet; 19%

Etage particulier : 5% __

aver lensemble des habicants
de Bas=ens - 5% r

Avecleur proche : 10%

Taille ' appartement
comparable & 'actuelie : 12% /

lls demandent d'abord une localisation hors des quartiers nord de Marseille st une proposition
de relcgement adaptée & leurs situstions famillale et financiére.

lls expriment ensuite l= souhait d'étre relogés avec -

- Quelqg foyers proches : des familles composées de plusieurs foyers ont émis le souhait
d'étre relogées avec I'ensemble de lsurs proches ;
- L'en das | de la ré Il - das participants se vermralant

enclins & partir seulament si I'ensamble des habitants de la résidence Bassens pouvaient
&tre relogés au sein d'un m&me quartier.

Les autres conditions exprimées par les participants sont relatives aux caractéristiques mémes
du futur logement : maison individuelle, résidence neuve ou étage particuller.

Enfin, un participant exprime le scuhait de meilleures conditions de vie.

4.3.2.3 LES PRINCIPES ET LE PHASAGE DE L'OPERATION

12% des expressions portent sur des interrogations sur les principes mémes de 'opération d'entrée
nord du wnnel 4 La Delorme. Les partici ont principal questionné le maitre d'ouvrage
sUr X
- Letracé du tunnel et ses impacts fonciers sur les batis et les éguipements de proximité |
nombra de hatiments démolis, impacts sur la caserne des pompiers et futur cantre d'appels
d'urgence, les restaurants du coeur, le stade |
- Les énag t: au creusement du tunnel : la localisation de la passeralle
piétorine a restituer, la devenir du stade aprés travaux, le projel prévu surle site de I'ancienne
école matarnella, |a sécunsation de 'accés au tunnel...
- Le budget de I'opération sur le secteur da La Dalorme ;
- Le calendrier du projet : démarrage des travaux, phasage. durée des travaux ;
- L'évacuation des deblais : volume a évacuer, modes d'évacuation . ;
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- L'emploi potentiel de résidents du quarltier via des clauses d'insertion de la main-d'ceuvre
locale dans les marchés de travaux & venir sur La Delorme.

4.32.4 LES IMPACTS DU CHANTIER SUR LE CADRE DE VIE DES RIVERAINS

9% des expressions ont porté sur les fmpacts du chantier du creusement du tunnel sur le cadre de
vie des habitants de la résidence Bassens |1, 4 savoir

- Les diurnes et noct| générées par les travaux de crelsemant ;
- Les pollutions atmosphérigues en phase travaux © dégagement de poussigre, risque
amiant=.__ ;

- Les impacts des travaux sur les immeubles notamment dus aux vibrations lors du
passage du tunnalier : fissuras... ;

- Les modifications et restrictions d'accés 2 |a cit€ Bassens [l du falt des installztions de
chantier mises en place.

4.3.2.5 LA CONCERTATIONET LE PROCESSUS DE CHOIX DE LA VARIANTE

6% odes expressions ont portéd sur kes modalités de concertation et sur les suites qui (ul seront
données. En particulier, des résidents ont questionné le maltre d'ouvrage sur le poids donné & leur
contribution dans la prise de décision finale en faveur de 'une ou l'autre des deux variantes
Cerlains participants se sont inquigtés que leurs avis ne soient pas pris en considération dans e
choix de la variante retenus.

Concernant les modalités et le dispositit de concertation, les principaux sujets abordés ont été :
- Le réle des relais locaux dans |2 diffusion de lnformation sur la concertation ;
- Le caractére obligatoire ou non de celte concertation ;

- Le dispositif mis en place el notamment la proposition d'aller directement & la rencontre
des résidents de la résidence Bassens |l pour recueillir le plus d'avis possibles,

4326 LADESSERTE DES QUARTIERS NORD ET DE LA DELORME

4%, des expressions ont porté sur la desserte des guartiers nord de Marseilie et plus précisément
de la résidance Bassens.

Cas particlpants ont majoritairement regretté la fermeture de 1a halte Saint-Louls, assurant qua cette
derniére enclave davantage e quartier et ont fait part de I'importance de mieux desservir ce guartier
ainsi qus l'ensembls des quartiers nord de Marseills, accuelllant d'importantes zones d'emplois et
des guartiers d'hakitat dense.

Deas participants ont, 3 ce titre, proposé :
- Le rétablissement d'une halte ferroviaire & La Delorme avec la mise en place de quais qui
pourraient étre dessarvis, a minima, par les voies de surface ;

- Le développement d'une ligne de tramway jusqu'a I'Estaque et d'une ligne de métro
jusqu’a la Castellane ;

- Lacréation d'une halte a Saint-Barthélemy ;
- Lavalorisation de la gare de Sainte-Marthe.
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Compte-rendu de la concertation
LIGNE NOWVELLE complémentaire 2020-2021 sur les

EESE AU PROVENCE COTE D'AZUR amenagemeants des phases 1t 2

4.3.3 LES EXPRESSIONS SUR LE SECTEUR DE MARSEILLE SAINT-
CHARLES

Rappel de la concertation 2019

La concerialion sur les 4 opérations de fa gare de Marsellie Salnt-Charfes, 4 savalr fes aménagements di «
blac ast w8t du o bloc ouest » du plateau de voles de Marsaille Saint-Chanles la création de la gare souterraing
of la création des 2 tunnels d'accos 8 la gare soutarraing a fai Fobjel de 471 expressions.

Les aménagements des biocs Est et Duest du plateau de voie de Marseille Saint-Chares n'ont fait lobjet

d'aucune expression mais leur p tinn en alelfer themalique & permis aux participants de comprandre fa
nécessite de leur réalisation.

La réalisation de la gara soutarraing oe Marsadle Saint-Charles, pour laguelle fe soulie a été réaffirmé, a fait
Tobyjet de nombreuses guestions, 1ant sur son fonctior son organisation, son rture sur lextérieur,

s8s connexions avec (ensemble des modes de dép}scsmian(. que sur ses modalites de réalisation qui
itent guslgues inguidtudes en raison de limportance du chantier st vis-a-wis des batimen(s de surface.

Les 2 tunnels d'accas & la gars souterraine ont faif lobyjel, sur ce secleur, de 3 guestions porant sur lewrs
caraclenstiques ques (trace of proft ") &l sur les modalites o'e dog debials 1s5Us de feur
creysement et de celil de gare soulermaing,

Durant la concertation 2021, 223 expressions ont &lé recueillies sur ke secteur de Marselile Saint-
Charles, réparlies cormme suil ;

Répartition des 229 expressions sur le secteur de Marseille Saint-

Charles
Modal s
d'ln‘o:ma:u:: au public Pour e projet de

gare souterraing

Insertian urbaine 4%
A% Contre le projet de gore
Intermodalite ot souterraing
accessibifite 1%
™ / e
&
lustification et phasage ‘:,5-\.
du projet i
10%
|| Creussmant et
U @vacuation des debials
y 6%
y
- 4
wr
L
Travaus
Ll
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4.3.31 LE CREUSEMENT ET L'EVACUATION DES DEBLAIS

Plus du tiers des expressions porte sur le creusement de |a gare souterraine de Marseills Saint-
Charlzs at de ses tunnels d'accas.

Dans leur irés large majorké, ces expressions fraduisent les inquiétudes des concernant
les impacts du creusement sur la stabilité des sols et du bati. |ls ont donc demanda :

La mise a disposition d'un £tat des lieux du sous-sol du szcteur de Marseille Saint-
Charles afin de s'assurer que les ravaux n'auront pas d'incidence sur l'écoulement des eaux
=souleraines ;

- La réalisation d'études de la structure des immeubles situés dans le périmétre des
travaux ;

La surveillance de etla mise en ceuvre de mesures pour préserver la stabilité des sols ;

Des précisions sur les modalités de recours en cas de désordres avéres sur leur
immeuble et sur les possibles Indemnisations.,

Les participants ont également demandé des précisions sur le volume et les moclallt_éa
d'évacuation des déblals (Itindraires, carmiares de destination et modes de transport priviiégids).

Par alllours, des participants ont suggérs au maitre d'ouvrage d'étudiar la possibilité d’évacuer les
déblais des travaux du tramway par voie ferroviaire ot ainsi opfimiser las installations
d'évacuation des matériaux mises en place dans le cadre du projet LNFCA.

4.3.3.2 LES TRAVAUX
Les participants cnt demandé, dans 36% des expressions, quel atalt le périmétre précis des
travaux, 4 partir de plans détaillés su niveau parceliaire afin de pouvoir mesurer les nuisances

sur leur quartier et leur cadre de vie.

lls ont par allleurs questionné e maitre d'ouvrage sur :
- Les modalités d’accés piéton et routier & leur quartier en phase chantier ;

- Lanature et |'ampleur des nui pendant les travaux (poussiére, bruits. .}
- Les mesures qui seront mises en place pour attdnuer les nuisances sonores liées au
chantier.

4.3.3.3 LEJUSTIFICATION ET LE PHASAGE DU PROJET
10% des expressi sont des d des de précisions sur les bénéfices du projet de gare
soutarraine pour le tarritoire, les gains de temps permis par le passage en soutarrain, les objectifs
de fréquentation de la nouvelle gare de Marseille Saint-Charles, le bilan carbone de cetie
opéralicn el son calendrier de réalisation

Un participant a proposé une aptimisation de 'actuel prajet de gare souterraing, qul consisterait a
créar un quai dédié@ au TGV pouvant accueilir une triple rame pour permetire d'augmenter le
nombre de voyageurs transportés lors des pics de fréc n {wesk-end el salson estivala),
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4.3.3.4 L' INTERMODALITE ET L'ACCESSIBILITE DE LA GARE

7% des contribulions portent sur lintermodalité et Iaccessibilité de la future gare de Marseille Sainl-
Charles et en particulier :

- L'accessibilité routiére, les solutions apportées & |a problématique actualle de
stationnement a proximité de la gare. ainsi que la nécessaira réorganisation des flux entrants
et sortants au dépose-minute dont I'acces est actuellzment souvent saturé |
La connexion entre les différents des de depl s, dont le traceé précis du
ramway desservant la gare, la localisation des cf its eyclables, l'organisation des
cheminements de voyageur au sein de la gare el le lemps de parcours enlre la gars de
surface et la gare souterraine assurant la transit TGV-TER ... |
Lan guration de la de métro : programma techniqua, modification d'acces...
Les cheminements entre les différents niveaux de |2 gare,

Par alllzurs, afin d'améliorer 'accassibilité de |a gare, la proposition de prolonger le tramway 1 depuls
Moallles Jusqu'a Saint-André a éte faita.

4.3.3.5 LA GARE DANS SON ENVIRONNEMENT URBAIN

4% des expressions concernent l'insertion urbaine de la gare.
Les premigres sont des damandes de précisions sur 'aménagement du batiment voyageurs, sur
son organisation interne et son confort d’ambiance (traitemant chaud-froid, luminosité ... ).
Les autres portent sur la lien entra la gare et le quartier environnant, et plus précisément sur
- La nécessité de végétaliser les espaces aulour de |a gare, notamment le parvis afin de
reduire la minéralisation du quartier et lutter contre les flots de chalkeur |
La mise en cohérence & pré avec les projet p sur le secleur de
Marseille Saint-Charles, avec une attention particuligre & porter au développement
commercial du secteur gare afin que ca dernier ne se fasse pas au détriment de I'activité
aconomigque extérieur au périmétre du projet ;
- La nécessité d'entretenir et de surveiller l2s abords de la gare pour améliorer la securité
sur l'ensemble du quartier.

4.3.3.6 LES AVIS SUR LE PROJET DE GARE SOUTERRAINE

Les 5% d'expressions contenant un avis sur le projet de gare souterraine 3 Marseille Saint-Charles
1ui sont presque fav , la gare étant pergle par cas participants comme un
catalyseur du dévelop t dconomi social et touristique de ia Métropole.

Certains ont néanmoins émis une résaerve quant a la dépendance du projet de gare nouvells aux
projets métropolitains connaxes gui pourraient mettre en péril sa mise en ceuvre. En censégquence,

ils ont exprimé le souhait que le projet de gare soit rendu davantage autoportant.

Seul un participant s'est exprimé défavorablement au projet de gare souterraing et a proposé comme
solution alternative le réaménagement la gare existante de la Blancarde afin d'en faire la gare
d'accueil des trains de transit et ainsi réserver la gare de surface de Marseille Saint-Charles aux
trains dont le deépart ou larrivée est Marseille. Cetle solution allemnative a &l& soulenue par 3 autres
participants,
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4.3.3.7 LES MODALITES D'INFORMATION AU PUBLIC

2% des expressions concernent le dispositi§ d'information déployg sur le secteur de Marseille Saint-
Charles. Ces participants ont regretté les imprécisions du livret de concertation, notamment sur
les chiffres et schémas, ainsl que le manque d'information sur les impacts du projet.

4.3.4 LES EXPRESSIONS SUR LE SECTEUR DE LA PARETTE

Rappel de la concertation 2013

L'gpération de raccordement des voles du tunnel de la gare souterraine de Marseile Saln-Charles dang je
sectolyr de La Parelle a lres falblement mobilisé, avec B axp Celles-ci ont
foifes portées s ies Incfdences foncléres de ce raccordement sur fes immeubles d*habitation ef surfout
sur les activités économigues de la zone des Locaux Bleus.

Une question a également été posés sur les incid sur fe fi

his: tdelal2

4.3.41 LES EXPRESSIONS EN LIEN AVEC LA FERME URBAINE DU TALUS

Lors de la concertation 2021, les appels 4 la mohilisation de l'association Heko Farm en faveur de
la sauvagarda de la ferma urbaine du Talus, largement relayés dans la presse et sur les réseaux
sociaux, ont conduit & une trés forte participation sur le site internat du projet. Alnsi, les expressions
en faveur de la sauvegarde de |z ferme urbaine du Talus représentent 89% des expressions
recensées sur ce secteur.

Da maniére quasl-systdmatique, elles demandent Iz sauvegarde de la ferme urbaine, en raison |

- Dulong traval d assainissement et de dépollution du site {a 'emplacement d'une ancienne
fricha) afin de permettre le développement de la ferme urbaine, qui pourralt étre remis en
cause par la pré d'une instaliation de ch (méme temporaira).

- Des enjeux de développement durable, au coeur de la démarche du Talus (cullurg
maraichéare ralsonnée, élevages, protection de la biodiversité, prévention et éducation des
publics, ...).

- De la richesse de cette communauté, fédérée autour des valeurs de partage, d'entralde,
d'apprentissage, de bienveillance, ... et dont les membres, bien gu'issus d'origines sociales
diverses, se catolant et travaillent ensemble au sein du jardin,

27 expressions font état d'une opposition au projet d'insertion de Ia sortie Est du tunnel & La Parette
et 9 exprassions au projet LNPCA, dans son ensemble. Certaines de ces expressions qui
proviennent notamment de régions autres qua la région Provence-Alpes-Cote d'Azur ne semblent
pas prendre en considération les informations apporiges par le maitre d'ouvrage dans les documents
mis & disposition du public au début de la concertation concernant le projet a La Parette.

Une seule expression en lien avec le Talus est favorable & I'opération sur le secteur de La Parette
el 2 axpr sont fi bles au projet LNPCA qui est juge nécessalre pour faire face & la fols
aux enjeux du déréglement climatique et aux enjeux de desserte farroviaire du territoire régional.

23 expressions conditionnent leur soutien & |'opération d'insertion du tunneal & La Parette & son
adaptation au droit de la ferme wrbaine. Elles proposent notamment les solutions alternatives
suivantes :

- L'occupation (entiére ou en partie) du couvert de la L2,
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- L'extension de l'emprise fonciére de SNCF Réseau, au Nord des voies, ainsi gque 'occupation
de terrains d'entreprises expropriges ou acceptant da déménager, au Nord des voies fermées.

- Lutilisation d'un terrain en fiche rue St-Jean du Deéser.
- L'utilisation d'un terrain situé de 'sutre coté de la L2, actuellement aménagé en skatepark.
- Un appel a la recherche de nouvelles solutions, de la part de SNCF Réseau.

2 participants ont proposeé une relocalisation de la ferme urbaing sur un nouveau terrain, dont
lemplacement est a déterminer.

4.3.4.2 HORS EXPRESSIONS CONCERNANT LE TALUS, UNE PARTICIPATION
SATISFAISANTE SUR LE SECTEUR DE PARETTE

Parmi les 1 470 expressions recensaes sur le secteur La Parette lors de la concarlation de 2027,
122 axpressions portent sur d'autres thémes que celui de la ferme urbaine du Talus. Elles se
répartissent de la fagon sulvante ;

Répartition des 132 expressions sur e secteudr de La Parette (hors Talue)
Autres Modalités 4’ nsertion at do
™ _ réalisation de fopération
/ SELY

Concertation
13%

Modaltes de
compansation
{indemnisation /
amampagnement 4 la
relocalsabon|
108

Travaus
211%

Inoidancas da I
Foperation ) Voines
1a% 1a%

4.3.4.2.1 Des travaux conségquents, générateurs d'inquiétudes et de questionnements

24% des expressions sur le secteur da La Parelte portent sur les incidences des travaux et laurs
maodalités de misa en ceuvre.

Les principales sources d'inquiétudes axprimées par les riverains et entreprises concemaent :

- Les nuisances et les éventuelles poliutions engendrées par les travaux | nuisances
sonores etvibrations lides au creusement et 4 la ventilaton du tunnel, nuisances soncres du
chantier dans son ensemble, augmentation du passage d'engins de chantiers |

- Lamodification du plan de circulation dans la Z| (voiries privées raqualfises, fermeture
de voies, dévistions, ...} durant les travaux et les éventuelles difficultés d'accés pour les
riverains et les entreprises.
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Las participants ont par ailleurs souhzité des précisions de la part du maitre d'ouvrage, a propos :

- Des horaires de réalisation des travaux ;

- Das études acoustiques, envisagées ot an cours, afin d'évaluer et simuler les niveaux de
bruit lore du chantier ;

- Des mesures envisagées pour réduire ces nuisances |

- Des modalitées d'éy ti des matériaux, nolamment issus du creusement :
cheminement des camions, incidences sur les voiries affectées par les phases d'évacuation
{rua H. DINK, L2, ...), évacuation par |e far ;

- Des technigues mises en ceuwre pour créer les voies de raccordement (rémies,
franchissemaent da la L2, ..}, au nord et au sud des voies fermées.

" = s

Des propositions aux img tations envisagées pour les hases chantiers ont été
formulées afin de réduire les nulsances, & savoir
- Le déplacement des installations de chantier, actuellement envisagée sur le jardin de la
propriété d'un particulier, vers una parcelle laissée libre plus a l'ouest |
- Le déplacement d'une station de pesée de poids lourds au nord-ouest de la Z. | St-Plerre, sur
une rone moins densément pauplée.

4.3.4.2.2 Incidences de I'opération

Les participants, dans 18% des expressions, ont fait part de leurs inquiétudes quant aux impacts
du projet sur Pavenir de la 2.1 Saint-Pierre, 2 laqualle ils sont attachés, pour des raisons familiales,
économigues, stratégiques ou géographigues, la ZI &tant située a proximité de la L2 et du cenfre-
ville,

lls ont mis en avant les risgues d'enclavement de certaines parcelles (habitations et enfreprises) et
de perte de valeur ou de difficulté de revente des biens.

lis ont en outra guastionngé le maitre d'ouvrage sur ke nombre d'entreprises foncidrement impactées
par |a sortie est du tunnel et sur les recherches 4 engager pour trouver de nouveaux locau,

Ces inquigtudes ont &té renforcées par le fait que le démarrage des travaux a souvent été pergu
comme imminent, les riverains redoutant une expropriation & venir dans les moks sulvant la
concartation. |l était donc attendu du maitre d'cuvrage qu'il rassure et apaise, par ses explications.

L'augmentation du trafic ferroviaire permise par le projat, et donc calle des nuisances sonores at
das vibrations, a également fait l'objet d'inquiétudes, particulierement da la part de riverains dont les
habitations et locaux se situeralent & proximité presque immédiate des voles ferrdes (nord de la
zone des Locaux Blaus, résidence AIR BEL., ...}

Ces impacts sur lactivitd économique de la 2.1 St-Pierre a conduit un participant & exprimer son
opposition au projet LNPCA, dans sa globalité.

4.3.4.2.3 Vuiries
14% des expressions sur le secteur de La Paretle concerment 'organisation et I'adaptation des
voiries du secteur.

Las participants ont guestionné le maitre d'ouvrage sur la création de nouvelles voiries,
spécifigues au chantier, el sur la réorganisation de la circulation au sein de la zone 3 lissue de
|a phase travaux.
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Des propositions altematives au plan de volrle proposé par le maitre d'ouvrage ont £té formulées,
qui concement :
- La création d'une volrie descendant depuls la rue H. Dink vers les voles ferrées, le long des
entrepdts de la zone des Locaux Bleus |
- Le prolongement vers ['ast, en direction de l'entreprise Mauboccaz, de la voire axistante afin
de la relier 3 la nouvells vole crége depuis ia rue H. Dink.

Une expression a rappelé le projet de création d'un parking-relais « La Bolserale » sur pilotls, de
300 places, porté par la Métropole Aix-Marsellle-Provence sur l'emplacement de I'actugl bassin de
rétention.

Enfin, une confribution s'est copposée & la création d'une voirie entre le numéroc 40 et le
numéro 80 chemin de la Parette, qui risquerait de dévier la flux routier an direction de la L2 vers
des zones dansément peuplées.

4.3.4.2.4 Modalités d'insertion et de réalisation de la sortie Est du tunnel & La Parette
14% des expressions hors Talus sont des questionnements sur l'insertion et les modalités de
réalisation de |'opération, majoritairament sur le secteur nord des voies ferrées, qui portent sur :

- les emprises précises du projet, des confusions ayant eu lieu entre les emprises définitives
et les emprises travaux (temporaires) ;

- le positionnement des tétes de tunnel ;

- les aménagements prévus, en souterrain et en surface (voies d'accés, remblais,
venltilation, ...J.

D'autres thames, moins fréquemment évoques, concament |

- L'espacement entre les voies de raccordement, plus élevé que les espacements entre
les woies existanles et donl la pertinence est questionnée, en raison da l'impact foncier
supplémentalre causs |

- La profondeur du tunnel ;

- L'utilisation du terrain dit des pharmacies militaires par SNCF Réseau, el sa
compatibilité avec les projets immabiflers envisagés par la Métropole Al-Marsellle-Provence
a cet endroil ;

- Le calendrier de 'opération ;

- Lafaisabilité do I'opération.

Pour accompagner le projet, la Mairie du 6" secteur a proposé 1a eréation d'une halte ferroviaire
4 La Paratte.

4.3.4.2.5 Laconcertation

13% des expressions porent sur le manque d'informations sur la concartation et plus précisérmant
sur I'organisation des temps d'échanges avec le maltre d'ouvrage, les participants n'ayan! pas
comgpris pourguoi une campagne d'information individualisée et directe n'avait pas &té réalisde.

Des documents {études acoustiques, &tuda technigue localisée sur
le boulevard Boisson, ...), alinsl que des Iivrets da concartation, das accas au site internat ou aux
retranscriptions d'ateliers ont été demandés.
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4.3.4.2.6 Modalités de comp ion (indemnisation / on)

10% des expressions concermnent les différentes modalités de compensations des riverains et
entreprises dont les parcelles seront affectdes par l'opération.

1t & fa refo

Les entreprises de la ZI Saint-Pierre ontl ainsi demandg quels étaient les  disposilifs
d' 1t pre par SNCF Réseau, tant en termes financiers (indemnisations, prise
an charge des frais, ...} que d'accompagnement (racherche de sites pour relocaliser leur activité).

Les habitants du secteur ont quant & eux questionne le maitre douvrage sur les procddures
d'indemnisation et de prise en charge des locataires (frais de relogement, frals de démeénagement.
...} et des propriétaires (barémes d'estimation du terrain, abattament prévu, ...).

Des questionnements ont également &t formulés sur les modalités de restitution ou de remise en
état des parcelles utilisées par SNCF Réseau, 2 la suite des travaux.

Enfin, de maniére plus ponctuelle, des demandas de rencontres avec SNCF Ressau ont été
formulges, afin d'évaluer, au cas par cas, les besoins des entreprises / dverains affeciés par le tracé.

4.3.4.2.T Autres

7% des expressions sur le secteur Parette portent sur un théme plus ou moins £loigne de l'opération.
& savoirle projet de 4° voie entre Blancarde et La Penne-sur-Huvesune et notamment sa
concomitance avec 'opération du secteur La Paretts.

4.3.5 LES EXPRESSIONS SUR LE SECTEUR BLANCARDE / LA
PENNE-SUR-HUVEAUNE

Rappel de la concertation 2019

Les 15 expressions sur fa 4°™ vole entre Bia fe et La Pen Hi ortt &0é mafjord
défavorables, las patticipants cralgnant qule fa réalisation da celle seclion de 4™ vole augure celle de la 4
voie dans ia vallée de (Huveaune ef redoutant ses snpacts af nuisances.

483 15 ront fere ire pour répondre 4 I'al
rfaric ferrovialne mas &1 fuf préfecant une solition en lunnel.

an du

Des guestions sur I'Svaluation el Ja prse en comple des imp sUr fes el l'auloroue ont 8te
formildes of plusieurs padicipants se sonf expime surmgamdeSafm-Mamd de La Barasse ou pius
largemant da la vallée de ['Hu , pot Hee ils ont d & e renf les capacités de
stafionnement et fes accés piélons.

Durant la concertation 2021, 33 expressions ont été recueilies sur le secteur de la
Blancards / La Panna-sur-Huveaune réparties comme suit ©
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Répartition des 330 expressions sur le secteur Blancarde / Le Pennea-sur-
Huveaune

Autres
% Conire

Modabtls de rtallsatlon
i

Tobus
4%

Amenagement garss
1#%

Travmus el nuBances
T

Inciderces fonckres
i

4.3.51 UNE FORTE PARTICIPATION EN FAVEUR DE LA SAUVEGARDE DE LA FERME
URBAINE DU TALUS

Comme sur le secteur de la Parette, 1a mobilisation en faveur de 1a sauvegarde de 1a ferme urbaine
du Talus a 4té trés importante et repré 49% des exp 1S recansdes sur ce secteur.

Au-daela de I demande de préserver Le Talus, 20 expressicns tamoignent d'une opposition
franche au projet de 4°™ voie entre Blancarde et la Penne-sur-Huveaune.

Une expression est faverable & I'epération, & condition qu'un nouveau terrain solt alloug & laferme
urbaine.

Enfin, trois expressions soulignent 'intérét du projet LNPCA, tout en rappelant la nécessité de
préserver le Talus.

Deux propositions alternatives ont été formulées pour sauvegarder le Talus : une bifurcation de
Iz ligne et I'utilisation d'une emprise plus importante sur les terraing considérés comme inexploles
et disponibles de la Z.| St-Plerre.

4352 L'AMENAGEMENTS DES GARES

12% des expressions concement Faménagement des gares, d'abord de Saint-Marcel, puis La
Pomme, La Barasse at La Penne-sur-Huveaune ou des aménagements connexes liés a cas garas.

4.3.5.2.1 Lagare de Saint-Marcel

Concernant la gare de Saint-Marcel, les exprassicns portent, an majorité, sur
- Lanécessité de prendre en compte les risques dinondations, par exemple en rahaussant la
gare |
- Lacréation d'un parc paysager au nord de la gare ;

- L'aménagement cyciable des berges de I'Huveauns, 4 réaliser en méme temps que la 45¢
voie entre Blancarda el La Penne-sur-Huveauns ;
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- Le risque pour Iz faune piscicole engendré par I'agrandissement des ponts franchissant
I'Huveaune ;

- Les enjeux d'accessibiité 4 la gars depuis le village, compte tenu du nambre limité de places
de stationnement sur les axes & proximité de la gare |
- Les aménagements prévus en gare dans la perspective d'augmentation du trafic ferroviaire.

Des participants ont par ailleurs proposé de :

- Déplacer la gare et son accés (passage soutarraln etiou passeralle adrienne) vers l'ousst |

- Créer 2 passerelles de liaisons avec le village, depuis |2 route de Ia Valentine et depuis la
place du 8 Mal 1945 via la route des Rimas ;

- Décaler les quais vers l'ouest, afin d'aliéger les pressions a l'est sur les entreprises |

- Réaliser un évit t de Saint-M 1, profonge |usqu'a l'autoroute AS0 pour réduire les
nuisances sonores ;

- Aménager un parking-relais au nord de la halte sur du foricler appartenant 3 SNCF
Réseau afin de diminuer ke stationnement dans le village, puis déplacer la gare de St-Marcal
@l reconstruire la passerelle de I'autre coté de la rue Rousseau

- Créer des parkings, soit sur pliotis au niveau de Ia routs de la Valenting, soit sur I niveau
haut de |a butte ;

- Créer une halle de services (liers-lieu, location vélos, brasserie, ...) |
- Construire un mur de souténement, si possible doublé d'un mur anti-bruit ;
- Prévoir laccueil, sur le terrain en délaissé a I'ouest de la gare, des entreprises délocalisées.

4.3.5.2.2 Lagare de La Pomme

Concernant la gare de La Pomme, les participants se sont principalement exprimés sur son
accessibilité el les parkings, actuel et futur, mettant en avant le risque d'augmentation de la
circulation dans e village. lis ont ainsi formulé des inquigtudes vis-3-vis -
- De la passerelle entre la gare et la village qui entrainerait une visihilité sur les balcons et
jardins riverains ;
- Du passage souterrain, compte-tenu de la forte circulation sur le boulevard Ménard |
- De l'esthétigue du parking 4 étages proposé par le maitre d'ouvrage.

lle ont également Interrogeé le maltre d'ouvrage sur la capacité du nouveau parking, qul dans la
perspective d'un report modal efficace, serait rapidement satura.

De maniére plus ponciuelie, des part ont fait part de leurs Inguiétudes sur les Impacts
fonciers et les nuisances du projet et posé des guestions sur la localisation du futur métro ou
I'absence de service d'achat de billels en gare.

Enfin, les demandes et propositions sulvantes ont été formulées ;
- Intdgrer la création d'un 2°™ qual en gare de La Pomme afin d'anticipar la montée en
puissance de la fréquentation de la ligne & I'horizon 2035/2040 |
- Mutualiser le parking prévu dans le sceénario au sud, dont 'accés est jugé difficile, avec e
parking de 1 000 places prévu par la Métropola pour I'arrivéa du métro ;
- Créer un nouvel accés depuis le passage souterrain élargi entre le boulevard Ménard at
la place du 14 Juillet avec deux parvis pour accusilir les garages a vélos,
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4.3.5.2.3 Lagare de la Barasse

Concernant la gare de La Barasse, les participants ont demandé au maitre d'ouvrage :

- D'éludier le déplacement du bassin de rétention afin quil nimpacte pas le projet de
platsforme logistique ;

- D'intgrer les navettes de I'assoclation des entrepreneurs de I'Huveaune vallée mises en
ceuvre pour desservir la gare ;

- D'envisager l'arrét de trains semi-directs a La Barasse ;

- De créer un nouvel accés plélon pour reber la gare et la Z.A.E au nord |

- De créder un passage soutamrain en prolongement ou a proximité de I'existant ;

- De créer une passerelle piétonne et cyclable entre le boulevard de La Barasse et la ZA E.

Las participants ont également exprimé leurs craintes concernant la création d'un pdle mullimodal &
proximité du site ARKEMA.

4.3.5.2.4 Lagare de la Penne-sur-Huveaune

Concernant la gare de La Peanne-sur-Huveaune, les participants ont demandé ['Stude d une solution
alternative & la 4™ voie privilégiant, comme pour la gare de Sainl-Marcel, la mise en place de
points d'évitement. lis ont en outre exprimé le souhait d'augmentar les stationnements, afin de
faire de la gare un péle structurant.

4.3.5.3 LES INCIDENCES FONCIERES DE L'OPERATION

Les participants, dans 9% des expressions, ont falt part de leurs Inquiétudes quant aux impacts
fonciers du projet sur les entreprises et les habitants de la valiée de I'Huveaune, qu'll s'agisse
d'exprop 18 ou d'isol de certaines parcelles, avec e rieque de voir apparaltre das zones
de non-droil.

Les participants ont demandé au maitre d'ouvrage de prandre an compte la qualité de vie des
hahitants de la vall2e.

Dans le secteur de la Milliéra / Saint-Menet, plusieurs participants ont quastionné le maitre d'ouvrage
sur les impacts du projet sur le terain de tir & 'arc (mesures de compensation prévues. accés
pendant et aprés les travaux, déménagement temporaire cu définitif).

Les participants ont égalemeant sollicité le maitre d'ouvrage sur les mesuras d'indamnisation prévues
en cas de dégradation des hahitations.

Enfin, des participants ont exprimé des craintes vis-a-vis de I'impact environnemental du projet,
au niveau du risque d'inondations et de la perte d'espaces naturels. lls ont posé des questions
latives aux de reboi prévuss aprés ravatx.

4.3.5.4 LES MODALITES DE REALISATION DE L'OPERATION

9% des expressions sur la 4™ voie entre Blancarde et la Penne-sur-Huveaune abordent les enjeux
d'insertion et de réalisation de I'opération.
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Des questions ont &t posdas sur:
- Le calendrier du projet (prochain Comité de Pilotage, obtention de la DUP, démamrage des
travaux, ) :
- Sonfinancement ;
- Les effets de la création de la 4*™ vole sur les circulations des bus et autres moyens de
transport collectifs dans la vallée de |Huveaune,

Certains participants ont fait part de leurs Interrogations 3 propos des évolutions du projet (trace,
aménagements, incidences foncigres, ...) depuls la précédents concertation.
Plusieurs propositions sont d'ailleurs formulées, tellas que -
- Le maintien de la circulation des omnibus en vole unigue, avec davantags de points de
croisament notamment & Saint-Marcel et |la Penne-sur-Huveaune |
- Un nouveau ripage das voles, dans ie but relever la vitasse dans las courbas et le wnnal du
Mussuguet ;
- La prolongation du soutarrain de la 4™ voia, le plus en aval possible de la Penne-sur-
Huveaune, afin d'éviter tout empiétement sur le réseau routier ;
- L'stude do l'amélioration du service ot de la fréquance das trains sur la seule 3™ voig
axistanta, avec la création de 2 zones da croisements des trains.

4355 LES NUISANCES

Les participants, dans 7% des expressions sur I8 sacteur, ont fait part de laurs inquigtudes quant
aux nuisances sonores, vibratoi et envir ales, et aux poliuti Tumi
causées par les ravaux de réalisation de la 4™ voie et l'augmentation du trafic ferroviaire.

Ces participants ont ainsl souhaité des précisions de la part du maitre d'ouvrage, & propos :
- Desm de comg ion et d"atté ion prévues (ind tions, possibllités de
relogement temporaire, construction de murs anti-oruit, ...} ;

- Des aménagements prévus pour les travaux sur les ponts ralls, le long de la vole et leurs
incidences sur la circulation ;

- Da l'augmentation du trafic ferroviaire & l'issue du projst ;
- Des circulations des trains sur la 4™™ vole (matériel roulant, horaires, ...},

Deux propositions ont élé formulées afln d'atténuer les nuisances causées par 'opération ©

- La réalisation de la 4™ voie dans la Yallée de IHuveauns en souterrain ou tranchée
couverte dés gue possible et la pose de protections acoustiques efiicaces le long des voles
&n surface :

- Le maintien, durant les travaux, du service ferroviaire sur les 3 voies du réseau actuel.

4.3.5.6 AUTRES

7% des expressions portent sur das sujets plus ou moins éloignes de I'opération de la 4™ voig,
telles que :
- Les aménagements prévus en gare de La Blancarde ;

- La difficulté de réaliser la sortie de tunnel dans la zone des Locaux Bleus, en raison de
la forte présence d'entreprises affectées par le tracé |

- La proposition de créer une halte a la Parette ;
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- Laproposition de créer une lialson Hyéras [ Toulon — Aix passant par Blancarde ;

- La réalisation d'une 3"™ wvoie sur la ligne Marseille | Toulon-Hy&res ! Nice, en
remplacement de la 4°™ yole ;

- La mige en place dune déviation entre la Parette et Cassis, pour les traing rapldes,
permettant de redonner de la capacité pour les TER dans la vallée de I'Huveaune.

- Lademande d'une concertation sur la suite du projet entre La Penne-sur-Huveaune et
l'entrée dans le Var ,

- Lademande de prolonger en tunnel les deux voies de ligne nouvelle vers le Var, au sain
du massi du Douard ;

- Le prolongement de la 4°™ voie jusqu'a Aubagne via la mise en place d'una déviation en
partant de la Penne-sur-Huveaune ou d'un tunnel d'Aubagne & Toulon ;

- L& choix de la commune d’Aubagne comme gare TGV multimodale souterraine,

4.35.7 LA CONCERTATION

5% des expressions portent sur la concertation,

Concernant les modalités de concertation, les participants ont :
- Considéré comme Insuffisants les temps déchanges avec la maitre douvrage at
linformation du public ;
- Dénaoncé la tenue d'une concertation an péricde de crise sanitaire ;
- Regretté gu'une campagne d'information individualisée n'ait pas été effectuée.

Les modalités de prise de décision &t plus particuli@rement le cheix d'intégrer ou non la 4™ voie
dans la dossier d'Enquéte d'Utilité Publique ont fait I'objet de questions, les participants souhaitant
savoir comment le maitre d'ouvrage ferait connaitre sa décision et comment il resterait en contact
avec le public, a la suite de la concertation compleémentaire, afin d'échanger, dinformer el de
répondra aux diverses sollicitations.

Des demandes d'organiser une nouvelle phase de concertation afin de recueiliir les avis sur les
solutions alternatives issues de la présente concertation el de communiquer via le journal télévisé
régional pour informer sur les prochaines concertations ont été formulées .

4.3.5.8 LES AVIS SUR LE PROJET

1% des expressions en llen avec [opération de 4°™ voie entre Blancarde et la Penne-sur-Huveaune
est opposé au projet, en ralson de ses Impacts négatifs sur la vallée da I'Huveauna.

Une quinzaine d'expressions fait état de doutes quant a I'utilité de la 4°™ vole (rentabilité,
fréguentation, cadencss, ...} et témoigne d'une volonté de renforcer et de pérenniser les ouvrages
existants. Le colt de l'opération a éi & plusleurs reprisas jugé élevé.
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4.3.6 LES EXPRESSIONS SUR LE SECTEUR DE LA BIFURCATION DE
LA LIGNE CANNES-GRASSE

Rappel de fa concertation 2015
Aw:c 167 expressions, la bifurcation de la figne Cannes-Grasse s fortement mobilisé,

icipants & fa oo lon ont o abord exprime fsurs vives inquiétudes Ws-3-vis oy projer préssnie.
Pﬂndu tirs des expressions a en efiel porté sur les craintes que suscite e profel, en termes d'acoroissement
des nuisances sonores, de pollition alectromagnetique, de debolsement el perte de l3 végstation, de
deéprecistion des blens immobiiers, de nuisences visueles. de rsgues hydrauliques et de durée st impact des
travaux,
En conséquence, s ont donc éi¢ plus du quart & proposer de changer les obfectifs du projet en proposant
d'autres solutions, telles que la déconnexion fonclionnelie de (a lgne Cannes-Grasse de Marsele-Vinlimilie,
I'enfotissement partiel ou total des vaies fittorales ou fe prolongement de la sechion e terrer le fong du
bourisvard du Mid,
27% des participants ont expnme (eur opposition auv profet jugs frop impactant f trop codtauy au regard
d'une utifite conlesiee, og nombreus participants afinmant que jes frains élaient « vides » el ne comprenant
danc pas la nécessité o'augmenter les circulations ferroviaires,
A limerse 5% des participants ont exprime leur snultan au projet, considéré comme Indispensable &
l'amélioration de la Aabilté el de la régularité du trafic f
7% des personnes s'étant exprimsa uur la bifurcation de la ligne Cannes-Grasse so sont prononcé en faveur
de ('une ou faulre des el ia varanta an terdar, jugée moins
impactante, car parmetfant d'snl'm !a vois actualiement la plus proche des habitations et donc de rduire
les nulsances sonores el d'ulilissr ia vole couverte sur e bodievard du Midl.

Durant la concertation 2021, les 451 expressions recueillies sur le sectaur Cannes-Grasse sont
répartias comme suit

Repartition des 451 expressions sur |z bifurcation de |a ligne Cannes-
Grasse

Gare actuelle de Cannet LaBocsa |,|M| isations
4 P

e
Paur la projet
A%, et
Concartation _
" ~ Mumances at Impacts
Autres 5%
%
Conftre |e projet

Selubans aliernatives
7

Ligne Cannes-Grasse _
10%
__Travaly
Caractéristiques technigues el 12%
demandas d'évalution
11%
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4.3.6.1 UNE INQUIETUDE VIS-A-VIS DES INCIDENCES DU PROJET

Comme en 2019, plus du tiers das exprossions (35%) fait état des inquidtudes lidss aux nuisances
el Impacts du projet.

La préoccupation majoritaire porte sur la dégradation de la qualité de vie des riverains que le

projet engendrerat, non seulement durant les ftravaux, dont l'ampleur et la durée sont
particuliégrement redoutées, mals egalement sur le long terme :

- Les riverains ont d'abord exprimé laurs craintes vis-3-vis de |'accroissement des nuisances
sonores, deja considérées comme importantas, qu'sniraineralent, d'une part l'augmentation
du trafic ferroviaire et d’autre part le rapprochement de la nouvelie vole ferrée des résidances,
de l'école Bocca Parc el de la Clinique du Méridien.

- Les riverains ont ensuite exprimé leurs inquidtudes vis-a-vis de la desfruction d’arbres
remarguables situés davant leurs appariemeants, qui contribuent fortement & la qualité de
vie et dont ils demandent la praservation.

- Les riverains ont également évoqué les nuisances visuelles lides & |a réalisation du projet,
craignant, et refusant, que laur vue mer actuslie ne soit remplacée par une vua sur les voles
farrdes, les trains, les passerelles ou encore les pylénes.

- Les résidents, notamment du Chateau de la Mer, ont enfin exprimé leur refus de voir
supprimer 'accés soulerrain & la plage el 'accés au parc Morés. La proposition de SNCF
Réseau de remplacer ce passage soutarrain par une [ lle a até unani ant rejets
De maniére genélale les passerelles en lieu et place des passages soulerrzins ont ate
rajatées par les riverains, considérant que les saconds sont plus pratiques, ne sonl pas
soumis aux risques de pannes d'ascenseurs et surtout ne degradent ni la vue ni le paysage

Le second sujet de précccupation porte sur I'impact environnemental du projet, considéré par
certains comme une catastrophe écologlque tant sur le plan de la végétation, de la biodiversité
que des i lati at du dérigl ique. Les participants demandent da minimisar cat
impact, toul d'abord en préservant la végétation, puis en prenant en considération les rdsques
inondations, en particulier au niveau du passage du Font de Veyre, ainsi que les risques de tsunami
et de montée des saux.

Le troisidme sujet dinquidtude exprimé par les participants est llé 4 la dégradation du cadre de
vie et de I'attractivité du |ittoral Cannois que le projet défigurerait en supprimant I coulée verte
du bord de mer et en accentuant la bétonisation.

Les participants ont enfin considéré comme inévitable la dévalorisation de leur patrimoine
immebilier, induite non saulement par les nuisances visuelles et sonores, par la suppression de la
vagétation male dgalement par la perte de foncier lige aux emprises du projet et la dégradation des
hatiments due aux vibrations causées par les trains circulant plus prés des habitations.

La réducticn de ces nuisances et impacts a non seulament étd demandée par les riverains mais
agaloment par das supportars du projet, en particulier dans les contributions transmises.
4.3.6.2 DES TRAVAUX DONT LA DUREE ET LES IMPACTS INQUIETENT ET QUI
SOULEVENT DE NOMEBREUSES QUESTIONS

12% des expressions sur la secleur de a bifurcation dae la ligne Cannes-Grasse portent sur les
travaux qui, dans les trois quarts des cas, inquidtent et, pour le quart restant, intarrogant.
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4.3.6.6 DES EXPRESS|ONS POUR ET CONTRE LE PROJET

5% des expressions s'opposent au projet. jugé trop impactant, trop colteux et inutile,
notamment au regard de la faible fréquentation des trains existants qui rend 'augmentation du trafic
farroviaire Incompréhensible.

4% des exp i iennaent la n du projet qui permattrait de :

- Favoriser le report modal (grace a l'augmentation des fréquences TER el & l'amélioration de
la fiabilté des circulations) et aurait donc des effets positifs d'une part sur les émissions de
GO, e d'autre part sur la congestion routiére ;

- Remplacer la pefite gare actuelle par la gare au SICASIL. bénéfique A l'attracfivité
commaearciale et économigue da La Bocea |

- Réhabiliter Iz littoral cannois et en particulier le boulevard de la Mer ;

- Réduire les nuisances grice aux optimisations apportées depuis 2019 ;

- Flabiiser les circulations sur la ligne Cannes-Grasse.

Cerlains de ces soutiens expriment le souhait d'une geslion exemplaire des ravaux, réalisés an
concertation avec les habitants afin de réduire les nuisances, de la mise en place de navettes de
substitution performantzs durant la fermeture de la ligne Cannes-Grasse et du maintien de la
desserte ferroviaire de La Bocca durant les travaux.

436.7 LA CONCERTATION

4% des expressions ont porté sur la concertation et l'information du public.

Les participants ayant abordé ce théme ont d'abord exprimé leur regret de la tenue de la
concertation en période de confinement et de couvre-feu, considérant que le contexte sanitalre
n'était pas favorable aux échanges. Certains ont d'allleurs demande que |a concertation solt reportée
cu prolongée, voire continue jusqu'a l'enquéte d'utilité publique.

Ils ont par ailleurs questionné le maitre d'ouvrage sur les suites de la concertation et le processus
decisionnel du projet.

lls ont égalemant critiqué le contenu du livret support de la concertation, et en particulier la
représantation considérée comme rop peu explicite des incidences du projet au droit des résidences
situées 3 lousst de |a bifurcation. lis auraient souhzité que les emprises du projel soient davantage
détailées. Les représentations 3D permettant du visualiser lNinsertion du projet ont quant a elles ate
jugées comme peu réalistes, notamment au regard de la vagétalisation.

Enfin, quelques participants ont remercié le maitre d'ouvrage pour la tenue de la concertation, at
an particulier de la réunion publigue et das permanances et d'aulres ont posé des questions sur
les modalités d'inscriptions ou les délais de réponses aux questions postées sur le site Internet.

4.3.6.8 LA GARE ACTUELLE DE CANNES LA BOCCA

La gare actuelle de Cannes La Bocca a fait l'objel de 3% des exprassions, dont las 2/3 pour an
souhaitar le maintien et la 1/3 restant pour an demander |a suppression.

Les principales raisons évoquées en faveur de la préservation de la gare ont &té son emplacement,
qui correspond davantage aux besoins de mobllité des habitants du quartier que la future gare sur
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|a site de Cannas Marchandisss, ainsi que I'architecture de son batiment voyageurs apprécise des
riverains.

La supprassion de la gare est souhaitée par des persocnnes qui la considérent trop proche de cella
du Bosguet ou encore « viellle et moche » et Ui privilégient celle situge au SICASIL,

4.36.9 LE COUT DU PROJET

Le colt du projet a été soulevéd par 3% des participants qui le considérant « faramineux », surtout
dans un contexte de crise et d'endettement public et au regard du faible nombre d'usagers du train
auguel le projet pourralt bénéficier.

Les participants utilisant d'ailleurs I'argument du codt soit pour privilégier la solution proposée par le
SID. soit pour demander que le projet ne se fasse pas et que le budget prévu soit par exemple alloug
au sacteur médical, soit pour demander |'anfouissement total des voies gui a leurs yaux na couterait
pas plus char,

4.3.6.10 LES INDEMNISATIONS
2% des expressions ont porté sur les indemnisations et mesures compensatoires prévues dans
la cadre du projet.

Les participants s'étant exprimé sur ce thame ont d’abord demandé si des indemnisations étaient
prévues ou exprimé le souhait qu'elles le soient.

D'autres ont demandé quelles Staient les d'ot et le nm de ces
indemnisations.

4.3.6.11 AUTRES

4% des expressions ont porté sur des thémes plus ou moins éloignés de lopération proposée 4 la
concertation, & savoir :

- Les phasas ultérieures du projet LNPCA et notamment la desserta TGV de Cannes ot la
ligne Cannes-Sophia-Nice |

- Les dessertes, I'avancemant, "intermadalité et les modalités de réalisation de la future gare
de Cannes La Bocea sur le site du SICASIL ;

- La qualité de service, al en particulier l'informaltion voyageurs, las suppressions de trains
et e manque de comespondancas avec les avions, que les parlicipants souhaitent voir
améliorer. Caralns considérent dallleurs quune mellleurs qualitd de senvice serail
susceptible, autant que la dénivellation, de résocudre les problémes de régularité et de
flabilite :

- Les autres opérations de phases 1 et 2, en parliculler la gare de Nice Aéroport at ja 4°™
voie en gare d'Anlibes ;

- Le devenir des emplacements réservés pour des projets farroviaires, le long do la ligna
Cannes-Grasse ;

- La réduction des nuisances sonores sur d'autres secteurs de la ligne littorale
(Mandelisu-Théoule) ;

- LERTMS.
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4.3.7 LES AUTRES THEMATIQUES ABORDEES

Lors de cette concertation, comme & l'oocasion de chaque phase de concertation, des participants
se sont exprimés sur le projet LNPCA dans sa glohalité ou ont abordé des thémes autres que ceux
proposes a la concertation.

Ces 44 expressions formulées sur le sita internet et les réseaux sociaux sont dans plus de 2/3 des
cas des avis en faveur ou défaveur du projet LNPCA, ou des propositions alternatives 4 celul-ci,

Repartition des 44 expressions non sectorielies

Sension SNCT Favcirab ks au proget
arg, LNPCA
1%

Aures viians pour
LMPCA
1%

Auttres igres
4%
[ tayorab e oo projet
LNPCA
P

Pernandes de g
surle prj
3%

4.3.7.1 AVIS SUR LA LNPCA

43% das expressions sont des avis sur le projet LMPCA.,
25% de ces avis sont défavorables au projet, en raison de :
Son cont jugé trop important au regard de ses béndfices pour le tarritolre et les citoyens ;
- Ses impacts sur les riverains des voies feméss ;
- Ses impacts sur la faune et la flore ;

La ration des cir ions ferroviaires sur un seul axe, centré sur la gare de
Marseille Saint-Charles, juge peu pertinent pour gérar les incidents,

18% des participants se sont exprimés favorablement au projet LNPCA, reconnaissant
majoritairement la nécessité de développer l'offre TER en réglon Provence-Alpes-Cote d'Azur, tout
en soulignant I'imp de minimiser I'impact envir | du projet.

4.3.7.2 DEMANDES DE PRECISIONS SUR LA LNPCA

23% des expressions sont des demandes de précisions voire d'explications sur le projet LNFCA,
notamment sur
L’impact que le projet serait susceptible d’avoir sur la ville d'Aix-en-Provence, tant en
termes d'emprises foncidres que de desserte ;

La gestion des incidents et le rétabli 1t de la circulation ferroviaire sur cetts ligne
nouvells ;
Mai 2021 Page B5/93

Comple-rendu de la concertation
LIGNE NOUVELLE complamentaire 2020-2021 sur les
RESEAL PROVENCE COTE D'AZUR améragamenis des phases 1 at 2

Le financement du projet ;

Le tracé exact du projet entre Aubagne et Toulon

La quantité de matériaux a mobiliser pour les différents ouvrages ferraviaires de l1a ligne
nouvelles et I'anticipation de l'approvisionnement en granulat de qualité étant donné la
rarefaction des sites de production,

Par ailleurs, un participant a demandé I'inciusion de la desserte de 'aéroport de Marignane dans
le projet LNPCA.

4373 AUTRES LIGNES

Une large majorité des 14% d'expressions concernant les autres lignes sont des demandes
d'ouverture ou de réouverture de lignes (Grassa-Draguignan, Gardanne-Carmoules, Ai-Rognac-
Etang de Berre), de prolongement de lignes (lignes en provenance d'Aix et Arenc) ou de création
de lignes (Lyon-Turin).

Far aillaurs une expression fait état de la sous-utilisation des gares marseillaises ot demands leur
intégration au sein d'un plan global de transport en commun afin d'ameélicrer leur accessibilité et
2insi accroitre leur fréquentation.

4374 AUTRES VISIONS POUR LA LNPCA

10% des expressions s'expriment en faveur de deux visions autres que celle proposée par SNCF
Réseau :
La création d'une LGV verte entre Aix-en-Provence et Nice qui réduirait les impacts sur
les sites nalurels ou protégés et éviteralt la construction d'une gare soutgrraing & Marsellls ;
Un enfouissement des voies sous le massif de Saint-Cyr et sous la zone Athélia de la
Ciotat pour rejeindre la Var et Toulon afin de prendre en compte le factaur humain.

4.2.7.5 SERVICE SNCF
10% des particlpants sa sont exprimés sur 'offre de service SNCF (suppression de trains,

ratards...) et ont interrogé le maitre d'ouvrage sur le matériel roulant existant sur les lignes TER
de la Réglon Provence-Alpes-Cite d'Azur.
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5.2.4 SUR L'INSERTION DE L'ENTREE EST DU TUNNEL A LA
PARETTE

L'appel & la mohilisation de l'assodation Heko Farm pour sauvegarder les jardins actuels au sud
des voles a l'ouest de la L2 a donné lieu & de trés nombreuses expressions de soutlens.

Les proprigtaires et entreprises, qui ont davantage participé a la concertation qu'en 2018, ont
exprimé leurs inquiétudes relatives aux impacts du projet et de 1a phase travaux, en particulier sur
le bruit, sur Ies circulations 3 'intérieur de la Zone Industrielle Saint-Plerre et sur la perte de foncler.
lis ont ainsi questionné e maitre d'ouvrage sur les procédures de relocalisation etou
d'indemnisation et sur 'état des terrains restitués & l'issue du chantier et ont proposé des solutions
altarnatives d'accés et de circulation

5.2.1 SUR LA 45ME VOIE ENTRE LA BLANCARDE ET LA PENNE-SUR-
HUVEAUNE

Hormis |a mobillsation en faveur de la préservation de la ferme urbaine du Talus, la concertation a
apporté des alé complé sur las gares de la valiée de 'Huveaune, at en particulier
sur celles de Saint-Marcel, La Pomme et La Barrasse.

A la difference de 2019, l'opération n'a suscité ni oppositions nouvelles ni adhésion significative aux
sarvices guil apporte. Des mguigtudes ont été axprimées sur ses impacts fonciers et
environnamantaux et sur les nuisances qu'slie sarait susceptible d'engendrar.

5.2.2 SUR LE TERMINUS OUEST DE LA NAVETTE TOULONNAISE

En sa pronongant en faveur de 'un ou l'aulre des 2 choix proposés, les participants ont trés
largement rappelé leur soutien au projet de navette toulonnaise (seules 7 expressions défavorables
sur les 228 avis exprimés).

Le positionnement du terminus ouest 3 Salnt-Cyr-sur-Mer a fait I'objet d'une forte adhésion,
notamment au regard des enjeux du territoire de l'ousst toulonnais, | a également fait l'objet de
demandes d'approfondissement du travail d'intégration urbaine afin de réduirs les impacts. tant sur
lee hakitations riveraines gue sur les terres viticoles.

La demanda d'étudier un autre ske plus & 'ouest du site actuel, sur la commune de Salnt-Cyr a été
exprimée 3 plusieurs reprises par quelgues participants.

5.2.3 SUR LE POLE D'ECHANGES MULTIMODAL DE LA PAULINE
Le principe de péle d'échanges multimodal de La Pauline 2 fait I'objet d'un soutien réitdre. Les
participants qui se sont exprimés sur chacun des 3 scénarios, ont privilégié les scénarios 1 et 2, qui

prevolent une gare raversante avec des accds est-ouest.

La capacité incertaine de mohilisation du foncier économique antre les 2 scénarios privilégiés par le
public a conduit la municipalité de La Garde & prendre position en faveur du scénario 1.
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5.2.4 SUR LA GARE TER DE CANNES-LA-BOCCA

L'amé&nagement de |a gare TER de Cannes-La-Bocea a fait I'objet de nombreuses questions, et de
Iz manifestation d'inquiétudes de la part des riverains de la gare, en particulier du boulevard du Midi,
notamment en lien avec les craintes relatives a 'augmentation du bruit et 2 la dévalorisation de |a
valeur des hiens immobiliars.

5.2.1 SUR LA DENIVELLATION DE LA BIFURCATION DE LA LIGNE
CANNES-GRASSE

La solution proposée par le maitre d'ouvrage a suscité un fort scufien de la part d'usagers de la ligne
Cannes-Grasse, des communes du Pays Grassois, de la Ville de Cannes et des associations et
acteurs soclo-économigues gul se sont axprimas.

Lz réalisation du projet de dénivallation, malgreé les améliorations de lintégration urbaine de
I'infrastructure apportéas par le maitre d'ouvrage suite 3 la concertation de 2019, a suscité une vive
Inquiétude de 13 part des riveraing, d'abord en llen avec des craintes de dégradation de |a qualité at
du cadre de vie et de dévalorisation du patrimoine immohilier (en phase travaux et sur le long terme),
puis en lien avec ses incidances sur la vegétation.

La contre-proposition de déconnexion de la ligne Cannes-Grasse, formulée par le Syndicat
d'Initiative et de Défense de Cannes La Bocea (SID), a suscité au départ un fort intérét de la part
des riverains et unga forte opposition de la part des communes du Pays Grassois et des associations
et acteurs socio-dconomiques, mobilisés contre la rupture de chargs qu'slle suppose, Le maitre
douvrage a démontré la non-faisabliité de cette contre-proposition (cf note mise & disposition sur le
site Intamet et en annexes).
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Comple-rendu de la concertation
complémentaira 2020-2021 sur les
aménagements des phaszes 1et 2

6 LES SUITES PROPOSEES PAR LE MAITRE
D’OUVRAGE A L’ISSUE DE LA CONCERTATION
COMPLEMENTAIRE

6.1 SUR LA HALTE ET LE REMPLACEMENT DU PASSAGE A NIVEAU
DE SAINT-ANDRE

Le mailre d'ouviags propose |
- D'aménager la halte selon le scénario 1, concentré du cité de la Z5 André Roussin ;

- De retenir, pour le remplacement du passage a niveau, |es infrastructuras (augmentation du
gabart d'un pont-rail et création d'un pont-rall) gui lalssent ouverts plusieurs schémas de
circulation possibles a définir par la Métropole, en lien avec le projet de tramway qui
impliquera de redefinir les circulations routigres et dessertes du quartier en transpors en
commun ;

- D& ne prévoir dans ke projet des phases 1 et 2 de la LNPCA qua le seul maintien des
fonctionnalités fret existantes aujourd'hul, sans réaliser d'aménagaments justifiés par le
développer le fret farroviaire sur la ligna de Marsailla Saint-Charles 4 L'Estaque |

- De créer un pont-rail entre le chemin de St-Louvis-au-Rove et le Bd Cauvet (double sens,
gabarkt bus ordinalre ou gabarit adapté) ;

- De reprendre le gabarit du Bd Barnier : simple sens, gabanit bus ordinaire ou adapté.

6.2 SUR L’ENTREE NORD DU TUNNEL A LA DELORME

Compte-tenu de 'absence de consensus en faveur de l'une ou l'autre des variantes proposées, le
maitra d'ouvrage propose de convenir, avec les représentants de la Métropole, de la Ville ot de
I'Etat, et en étroite coordination avec le bailleur, la variante qui sera portée & lenquéte d'utilité
putlique.

6.3 SUR LA GARE SOUTERRAINE DE MARSEILLE SAINT-CHARLES

Le maitre d' ouvrage propose |

- D'une part de détailler las solutions d'évacuation des matériaux par le fer, en pracisant la
localisation d'une base travaux femroviaires de chargement des deblais el d'évacuation vers
les carrigres embranchées ;

- Dautra part de poursulvre la coordination avec les projets matropolitaing ef municipaux
aulour de la gare Saint-Charles tels gue I'aménagement de la place des Marseillaises
(secteur 1-7), la création du ramway Mational (desserte Belle de Mal- jollette} et le jumelage
de la vole verte avec |e doublement de la vole ferréa vaers Arenc isecteur 2/3).
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6.4 SUR L'INSERTION DE L'ENTREE EST DU TUNNEL A LA PARETTE

Le maitre d'ouvrage a entendu la demande de préserver le jardin de la ferme urbaine et a décidé
d'éviter de mobiliser ce tervain pour ses installations de chantier, au profit d'un terrain propriété de
I'Etat & I'sst cle |a L2, au droit du PK 4,9 et au sud des voies farrdes.

Le maitre d'ouvrage propose également de ©
- Poursuivre le travail angagé avec la CCIAMFP pour apporter des solutions de relocalisation
aux entreprises concemess |
- Lancer une &tude complémentalre de recherche d'emprises pour permettre le relogement &
proximité d'une partie des antreprises impactéas ;
- Etudier les propositions alternatives de rétablissement des voirles au soin do la 21 au
bénéfice des entreprises et des riverains ;

- Etudier les possibilités de valorisation écologique des délaissés aprés travaux,

6.5 SUR LA 4™F yOIE ENTRE LA BLANCARDE ET LA PENNE-SUR-
HUVEAUNE

Les éléments soclo-dconomigues restent négatifs (- 400 ME).

En labsence d'éléments favorables nouveaux, en cohérence avec la décision ministériclle de juin
2020, le maitre d'ouvrage propose de ne pas integrer 'opération ¢+ 4" voie entre Blancarde et La
Panne/Huvaaune » dans le programme des phases 1 et 2 présenté 3 l'enquéte publique, et da la
reporter dans les phases ultérieuras tout en préservant sa faisabilité sans fausse-manoeuvre dbés la
phase 2.

6.6 SURLE TERMINUS QUEST DE LA NAVETTE TOULONNAISE

Compte tenu de la forte exp ion des partici 4 la concertation en faveur de l'implantation du
terminus ouest & SaintCyr-sur-Mer, le maitre d'ouvrage propose de poursuivre le travail
d'intégration urbaine de celte gare pour en rédulre les Impacts, en conservant les fonctionnalités
TER, fret, trains grandes lignes.

6.7 SUR LE POLE D’ECHANGES MULTIMODAL DE LA PAULINE

Etant donné l'expression éguilibrée des participants entre les 3 sceénarice présentés & la
concartation, les surcolts des scénarios 2 et 3 at la position du maire de la Garde en faveur du
sconario 1, Ia maitre d'ouvrage propose de retenir, en vue le scénario 1 da gare traversante sur des
emprises minimales,
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6.8 SUR LA GARE TER DE CANNES-LA-BOCCA

Compte tenu des inquigtudes exprimeées par les riverains du boulevard du Midi lors de la
concertation, le maitre d'ouvrage proposa de poursuivre, en étroite collaboration avec la Ville de
Cannes. la recherche de solutions de réduction des nuisances sonores dans Ia conception de la
gare TER, d'amélioration de la prévention du risque hydraulique et de bonne intégration urbaine,

6.9 SUR LA DENIVELLATION DE LA BIFURCATION DE LA LIGNE
CANNES-GRASSE

Compte-tenu des inquigtudes axprimées par les riverains des lignes Marseille-Vintimille et Cannes-
Grasse, I maitre d'ouvrage propose d'éludier la faisabilité des demandes d'amélioration de
l'insertion du projet de dénivellation (solutions de couverture de la tranchée vers l'ouest, protections
phoniques, rétabli ts de franchi souterrains, insertion paysagére...) et de reduction
de ses impacts sur la végétation (préservation et protection des arbres remarquables) et en phase
travaux (concertation, organisation at phasage).
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3.4 CONCERTATION RELATIVE A LA MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D'URBANISME - JUILLET-AOUT 2021

LE PROJET DES PHASES 1 82 gn competbiié dos documents d aroaeme

V)

RESEAU

Projet des phases 1 et 2 de la Ligne Nouvelle
Provence Cote d’Azur

Bilan de la concertation portant sur la mise
en compatibilité des documents d’urbanisme,
préalable a la déclaration d’utilité publique du
projet des phases 1 & 2

prejet des phases 1 8t Z2de la LNPCA

Préambule

Ce document présente le bilan de la concertation menée dans le cadre de mise en
compatibilité des documents d’'urbanisme préalable & la déclaration d'utilité publique
du projet des phases 1 & 2.

Celte concertation a été conduite du 16 juillet au 16 aodt 2021, conformément a I'article
L103-2 du code de 'urbanisme, créé par l'ordonnance n®2015-1174 du 23 seplembre 2015
et modifié par la lol n"2020-1525 du 7 décembre 2020

Ce bilan rappelle le cadre reglementaire de la concerlation, présente le dispositif mis en
place et synthétise les avis et contributions recueillies.

Il propose enfin une mise en lumiére des principaux enseignements de cette phase de
concertation avec le public.

Le présent bilan est rendu public
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LE PROJET DES PHASES 1 & 2 o compativits des Hurbanisr
e ‘ préaiable & la 1 dutilité p du
. 7z projel des phases 1 et 2 de la LNPCA

RESEAU Lignia Mouvyalle Provence Cor AU

1 LE CADRE DE LA CONCERTATION

1.1 LE CADRE REGLEMENTAIRE

La concartation portant sur la mise en compatibilitdé des documents d'urbanisme préalable & la
déclaration d'utilité publique du projel des phases 1 &t 2 de la Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur,
conduite du 16 juilet au 16 aclt 2021, a &t¢ engagée au titre de l'article L103-2 du code de
['urbanisme, créé par l'ordonnance n°2015-1174 du 23 septembre 2015 at modifié par la ki n°2020-
1525 du 7 décembre 2020,

1.2 LES OBJECTIFS DE LA CONCERTATION

La procédure de mise en compatibiiité vise & adapter ot aclualisar leg plans locaux d'urbanisme afin
qu'its soient rendus compatibles avec la réalisation du projet des phases 1 & 2 de la Ligne Nouvelle
Provenca Cote d' Azur.

La conceration préalable a pour objectif d'associer a cotte procédure de mise en compatibilité des
documents d'urbanisme, les habitants, les associations locales et les autres personngs concernges,
en leur permettant :
» D'accéder aux informations relatives au projet de mise en compatibilité des documents
d'urbanisme |
» De formuler des observations et propositions qui sont enregistrées et conservées par
l'autorité compétente.

1.3 LES TERRITOIRES CONCERNES

La concertation a concerné la mise en compatibilité des plans locaux d'urbanisme des communes
de Marseille {13), Saint-Cyr-sur-Mer [83), La Garde (83), La Crau (83), Carnoules (83) et Cannes
(06},
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B PHASES 1 &2 or compatiitsdes dooumenis ¢ rbaniame LE PROJET DES PHASES 182 & pisf el
SNCF, préaiable 4 la déciaration d'uliité publique du pr ilité publique du
RESEAU to d'Az projet des phases 1 el 2 de la LNPCA RESEAL e Neple KR Ll s pr 1 LNFCA
2 LEs DE LA CONCERTATION ;-_-_m. 7 AviS ADMINISTRATIES it

= shinen ?::_“_ m
2.1 LE! ATERAUX EN AMONT DE LA CONCERTATION N memamm e MSDECOMCTTATONMEALILE RATIFS

Afin d'échi rvices techniques compétents des communes concerndes par la
procédure 4 de leurs documents d'urbanisme, des rencontres bilatérales
ont été or i la concertation,
Ces échar
« De le contenu du projet des phaseas 1 et 2 de LNPCA et notamment
de 1aque commune ;
« O ions attendues du plan local d’urbanisme pour le rendre
col ssphasesiet2;
s De i des élus ef services technigues des communes.
Le maftre tré ;
« Le ‘urbanisme et la responsable du service urbanisme de la ville de
Ca
» Le wr de la planification et de 'urbani da la Métropole Aix-
Mz
» Le ihle du service urbanisme réglemantaire de la ville de Saint-Cyr-
su
« Le ur adjoint au 0.G.A. en charge des services tachniques et de
I'ur de La Garde et la responsable du pole urbanisme réglementaire
de ovence Méditerranée | 2.2.2 SUPPORTS TRANSMIS AUX COMML
. Le & l'urbanisme accompagné d'une représentante du service
urt: Crau ;
. Le sral des services techniques et le directeur de I'urbanisme de la Dos: ammchee: anpongant: lesstios:detonne: da:oy
vill concertation ainsi que les modalités de participation ont
été adressées par courriar électronigue auprés de chaque :ii
municipalité concernée afin qu'elles puissent les exposer
dans des lieux publics.
22 LE ITATION DU PUBLIC A PARTICIPER A LA
co
Conformé: les par I'am&té préfectoral n®2021- 41 du 24 juin 2021, le maitre
d'ouvrage itif d'information et de participation présanté ci-aprés.
221 PUBLIES DANS LA PRESSE
Le & juillel 1ont du démarrage de la concertation, trois avis de concartation
préalable pages d'annonces légales de La Provence, Nice Matin et Var
Matin.
o e
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Bilan du débat public

et de la concertation

Compte-rendu de la conceration surla mise
en compatibilité des documents d'urbanisme
préaiable & la déclaration d'uilité publique du
projet des phases 1 el 2 de la LNPCA

LE PROJET DES PHASES 1 & 2

RESEAU ione Nowvele Provence ite o Azl

Un article présentant la concertation a également &t3 transmis a chacune des 6§ communas pour
mise an ligne sur leur site internet. 3 des 6 communes concemées (Saint-Cyr-Sur-Mer, La Crau et
Cannes), ont relayé ces informations afin d'informer leurs administrés de la tenue de la
concertation.

» COMMUNICATION PAR LA COMMUNE DE LA CRAU LE 14 JUILLET 2021

& -
Catts procidure vae 3 assecier laz b ians lzcalns et les sutems pees:
cencern ser. La i onF relatives au prTiet de
miza an campatitiveg sk de formuter des obsarvations st propestians su- e e de la BNCF 1

hifos v

wrer
et 2 dozsier peusant

Lien vers la publication - hito:/fwww villedelacrsu if'enunclic sctualites himi

> COMMUNICATION PAR LA COMMUNE CANNES LE 16 JUILLET 2021

CANNES ..

LIGNE NOUVELLE PROVENCE COTE
D'AZUR : DONNEZ YOTRE AVIS !

Lien vers la publication : htlps:www.cannes com/frindes/aciualles/annes-
2021 juilletligne-nouvelle-provence-cote-d-a zur-donnez-volra-avis himi
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Comple-rendy de k& concaration sur la mise
en compatibilité des documents d'urbanisme
éalable & la déclaration d'utiiité publique du

LE PROJET DES PHASES 1 & 2
L a ;rajet des phases 1 @l 2 de [a LNPCA

ligne Mouvsle Provence Cale d A

REEEAL

2.2 LE DISPOSITIF D'INFORMATION DU PUBLIC

2.31 LE SITE INTERNET wwuw lignenouvelle-prove ncecotadazur fr

Le 16 juillet 2021, une version actualisée du site intemnet du projet a eté mise an ligne, avec une
page dédiée & la conceriation relative & la mise en compatibilité des documents d'urbanisme.
Cellz-ci, permet d'accéder :
» Aux supports de la concertation pour la mise en compatibilté des documents
d'urbanisme |
» Au dispositif d'Information mis en place ;
»  Au formulaire d'expression permetiant de recuelllir les avis, contributions et questions du
public.

2.3.2 LA PERMANENCE TELEPHONIQUE

Afin de permetire linformation de tous, et plus spécifiqguement des personnes ne disposant pas
d'accés internet, un numéro de téléphone communiqué sur l'ensemble des supports d'invitation &
participer 4 la concertation, a étd mis a disposition du public (et notamment les personnes exciues
du numérique) afin que ce demier puisse -

»  Commander des dossiers de concertation |

= Se renselgner sur les modalités d'expression.
36 appels ont été regus sur la période, dont 23 concernant des commandes de dossiers de
concertation,

2.3.1 LES DOSSIERS DE CONCERTATION

Un dossier support de I concertation a été
réalisé, au format A3, pour chague
commune concamée par la mise en
compatibilité de son PLU(I).

MISE EH COMPATBILITE DU PLU DE LA

COMMLINE OF © AMNES

Ces dossiers ont &4 mis en ligne sur le site

du  projet:  hitpsyiwww llgnenouvella-
provencecotedazur.ir.
TRIVRER D ORI ERRRIICM AR TR D | N5 D0 008 DF | U8 sl h
Lt rvo.r b A e i
Aot 2021 Fage Bi22
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RESEAU Lig

Cemple-rendu de la concenation sur Iz mise Comple-rendu de la concertation surla mise
LE PROJET DES PHASES 1 8.2 oD ndude s concoraton ur - LE PROJET DES PHASES 1 &2 oo compalblité des & S i
e s e préalable & la déclaration d'utits publique du SVO- préaiable 3 la décaration d'utiits publique du
RESEAL Ligna Mouvals Provenca el Azur projel des phases 121 2 de la LNPCA RESEAU  Lgne Nouvele Pravence Cote d-Aau projet des phases 1 &1 2 de la LNPCA

Suite 3 cett= mise a disposition via différentes modalités
*  Le dossier sur la mise en compalibilité avec du PLU de la commune de Marseille a éte
télécharge & 26 reprises et 1 exemplaire a été envoye par la poste ;

REGISTRE A VOTRE DISPOSITION

DUMANDED A UHOTESSE Dractunl

* Le dossier sur la mise en compatibilité du PLU de la commune de Saint-Cyr-sur-Mer a été
télécharge 2 130 reprises et 1 exemplaire a été envoyé par la poste |

# Le dossler surla mise en compatibilité du FLU de la commune de La Crau a &té tééchargd
& 29 reprises et 1 exemplaire a été envoyé par la poste ;

+ Le dossier sur la mise en compatibiité du FLU de la commune de La Garde a été
téléchargé 3 13 reprises at 1 exemplaire a été envoyé par la poste ;

« Le dossier sur la mise en compatibilité du PLU de la commune de Carnoules a &ig
téldcharge & 23 reprises et 1 exemplaire a £té envoye par la poste |

+ Le dossier sur la mise en compatibilité du PLU de la commune de Cannes a été telecharge
4262 repriseset26 e plaires ant éte yés par |a poste. Par aflleurs, sur demande

de la Ville de Cannes, 25 livrets de concertation supplémentalres ont 1€ liviés en mairie
afin d'étre mis a disposition des administrés de la commune. 241 DES ADRESSES ELECTRONIQUE ET POSTALE

Autetal, ce sont done 539 livrets qui ont &té diffusés toutes communes confondues, solt 3 fois plus Le public a par allleurs pu s'exprimer di ment par :
gque le nombre de contributions recueillies. 7

« Courriel a 'adresse mise a disposition par le maltre d'ouvrage :

2.4 LES SUPPORTS DE RECUEIL D’EXPRESSION DU PUBLIC « Courrier adressé a SNOF Réseau- Mission LNPCA — Immeuble Atrium 10.4, 10 place da
la Joliette, BP 85404, 13 587 Marszille cedax 02

Afin de favoriser une participation du public 1a plus inclusive possible, différantes modalités de
recuell des expressions ont £t& mises en place.

2.4.1 UN FORMULAIRE D'EXPRESSION EN LIGNE

Un formulaire d’expression accessible via le site Internet du projet a permis au public de donner
son avis, de déposer des conlributions ou de poser des questions au maitre d'ouvrage

2.4.2 DES REGISTRES PAPIER

6 registres papier ont été mis a disposition du public, & partir du 16 juillet 2021, pour recueillir les
avis, questions et contributions sur les différentes opérations, dont ;

+ 1 alamairie de Carnoules (27, cours Victor Hugo) |

« 14 la mairie de Saint-Cyr-sur-Mer (Place d'Estienne d'Orves) ;
= 1 alamairie de La Garde (Rue Jean-Baptiste Lavéne) :

« 1 4lamairie de La Crau (Boulevard de la Républiqua) ;

+ 1 alamairie annexe de Cannes (31, Boulevard de la Ferrage) ;

« 1 alagare de Marselle Saint-Charles (We Réso, Esplanade Saint-Charles, Halle Honorat,
coté place Victor Hugo ef faculté Aix-Marseille].

Aot 2021 Page 922 Aot 2021 Page 10/22
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et de la concertation

RESEALU Ligna Nouvelle Proverce Cate o' Azur ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES
LE PROJET DES PHASES 122 on compatbite es ocuments wurcanieme [EPZy LEPROJETDESPHASES 182 arcomuniisam smumons summns
: . Tl 8 P 4 la de on d'utililé publique du _ 3 préalable & fa déclaration dutiité publique du
RESEAU e Nouvelle Provence Cole AT mjetdesphases1al2delaLNF'CA RESEAU Lo Nouvella: Prover ce ok o Al pmjeldespheses1al2dela|_NPCh

3 L’ANALYSE QUANTITATIVE DE LA CONCERTATION 3.2 LES CARACTERISTIQUES DE LA PARTICIPATION
3.1 LA PARTICIPATION GLOBALE DU PUBLIC 3.2.1 UNE PARTICIFATION PRINCIPALEMENT SUR CANNES ET

SAINT-CYR-SUR-MER
Du 16 juiliet au 16 aolt 2021, 154 participations* ont &€ recueillies via les différents supports
d'expression mis & disposition : La participation & la concertation a été trés inégale d'une commune & l'aufre. En effet, les
participations sur Cannes et Saint-Cyr-sur-Mer ont représentd 96% du total des participations.,
Mode d’expression Cannes représentant a elle seule plus de 70% des parlicipations.

Ia mise en compati Formulaire | ooy er | Registre | Téléphone | Cette sur-représentation des participations cannoise et saint-cyrienne résulte principalement de la
mobilisation active, & Cannes, des riverains inquists, voire opposés 8 la déniveliation de la

Commune concen

M"“Frse ! | bifurcation de la ligne Cannes-Grasse ef, & Saint-Cyr-sur-Mer, des partisans d'un positionnement de
=4 l I l gare sur la commune de Saint-Cyr-sur-Mer mais altematif,
Salnt-Cyr-sur-Mer | 34 A | 4 | 0 | 39
Contribu 10 | | Répartition des 154 participations par commune
Suesiion ¢ [ | ]
| LaGarde; 1%, LA Crau; 1%
G 2] o 0 | [1] 1 D A Marsellle; 1%
Contribution 1 | ) | '
La Crau il 0 0 | 0 | 1
Carnoules | 0 1 T | o | 2
| |
Cannes | 63 | 5 2 | 13 110
Cantr 3 E | a
Total 100 7 | 34 13 154
*la com iisation des participations n'iinciut pas les 23 commandes de livels formulées par
téléphane.
3.2.2 LE FORMULAIRE EN LIGNE, 1=* VECTEUR D'EXPRESSION
Prés de deux fiers des personnes s'étant exprimées ont privilégié le formulaire en ligne, accessible
dirzctement via le site internet du projet, pour déposer leurs questions, avis et contributions.
Répartition des 154 participations par vectaur d'expression
Tor W
0%
50%
A0
kv aan
0%
10 . £t S5
Formulaire en ligne Reglstres Téltphone Malls & courriers
Aot 2021 Page 11/22 Aalt 2021 Page 12/22
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Bilan du débat public

et de la concertation

RESEAU Ligne Nouvelle Provence Cote o' Azur
n sur la mise npte-rendu de la concerdation sur la mise
LE d'urbanisme LE PROJET DES PH compatibilité des documents d'urbanisme
é publigue du : . alable & la déclaration d'utilité publique du
REREAY NPCA WESEAY J V8. Provance Lt |el des phases 1 el 2 de |a LNPCA
3.23LA 3.2.4 LES RETOMBEES M
La concertation a fait I'objet de deux : entant les modalités d'information et
1
3231 U d'expression, publiés pour F'un sur Fra 1t 2021 et pour I'autre dans le journal
Du 16 Julllet au erents Nice Matin du 19 juillet 2021, lis ne fi tre la concertation sur le projet et la
* concertation sur la mise en compatibili inisme.
Le pic de fréque
« En gran itin, le jour q:annes F—
méme, r rmation ;
* Parles: sur-Mer les Nouvelle concertatio
14 at 16

.
o g
P\ ‘\\.&:

20% de ces visi
les réseaux soc
d'ouvrage et le |
de la concertatii

3.2.3.2 LE

Plus de 10 661
Les visites ont ¢
rebond moyen
page lors de let
ont consulté pl

Les 5 pages le:
confirme qu'un ¢
concertation es
visiteurs se ren
documents d'url

« Concerta

« Exprime:
« Espace [

u Les phas
« Evolutior

Aot 2027

[

o

un mail ou
2 le maitre
ur la tenue

i le taux de
'une seule
5 visiteurs

ons ce qui
la présente
ibjectif des
itibilité des

Page 1322

pour le projet de la S|

Mmqu'au 16 anit, les Cannosy wont invitds A s don,
formuler des avn sur e propet de la nouvelle ligne

Aot 2021

velle Provence Cote d'Azur,
ionniez votre avis ?

rmanter e b Pae Lnn Fume T, Pz

sblique a fieu sur Intemet jsgs'au 18 aodt 2021
phases 1 et 2 de o nouvetle ligne ferrovisire
uvelle Provence Cote d'Asur.
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ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

RESEAU

Ligna Nouvelle Pravence Cote o' Azur

Bilan du débat public

et de la concertation

Compte-rendu de la lian sur la misa

LE PROJET DES PHASES 1& 2 an compatibiité des documents durbanisme
: ) préaiable & la déclaration d'utilité publique du
projet des prases 1 et2 de e LNPCA

WESEAU hie Nouvells Plovencs e o Az

Compte-rendu de la conceration sur la mise
LE PROJET DES PHASES 1&2 &n compatibililé des documents d'urbanisme
e préalable & la déclarstion d'utiité publiue du

RESEAU Ligne Nouvele Frovence Cole o A projet des phases 1 el 2 de la LNPCA

4 L’ANALYSE QUALITATIVE DE LA CONCERTATION

L'analyse qualitative ci-aprés propose une synthése des points de vue exprimés, des altentes et
prablémes soulevds sur chacune des 8 communes concerndes par la concertalion sur la mise en
compatibilité des documents d'urbanisme, préalablement & I'enquéte d'utllité publique sur le projet
des phases 1 at 2 de la Ligne Nouvelle Provence Alpes-Cite d'Azur.

Seul le quart des expressions recuellies porte directement sur la mise en compatibilté des

documents, le reste des exprassions concerne majorifairement le projet des phases 1 et 2 de la
LNPCA puis les modalités da la concertation,

4.1 LES EXPRESSIONS SUR LA COMMUNE DE MARSEILLE
Une question, portant sur la hauteur des aménagaments prévus rug Ranque, 3 818 posée dans le
cadre de la concertation sur la mise en compatibilité du PLU de Marssilie.

4.2 LES EXPRESSIONS SUR LA COMMUNE DE SAINT-CYR-SUR-MER

39 participants ont contribué & la concertation sur la mise en compatibilité des documents
d'urbanisme de la commune de Saint-Cyr-sur-Mer.

Répartition des 39 expressions sur la commune
de 5aint-Cyr-sur-Mer

4.2.1 LES EXPRESSIONS PORTANT SUR LE TERMINUS QUEST A
SAINT-CYR-SUR-MER

35 participants se sont exprimés, non pas sur les propoaitions de modification du PLU, mals sur le
projet de terminus ouest & Saint-Cyr-sur-Mer.

Pour un guart des expressions, les impacts du projet de gare propose, sur les terres agricoles,
les proprigtés riveraines, la qualité et le cadre de vie et le trafic routier, sont jugés trop importants.
Ces parlicipants font part de leur opposition au projet.

Aoit 2021 Page 15/22

Pour plus des deux tiers des expressions, un positionnement alternatif de Ia gare, plus a
l'ouest, entre Aqualand et l'autoroute, est soutenu car considéré comme plus prafique, en ce qu'il
offrirait une meilleure accassibifté & la gare, moins cofiteux, moins impactant pour les terres
agricoles el le batl, plus respectusux du PADD du PLU de la commune. offrant davantage de
capacité da développement et de stationnement et permettant de ne pas étre [i# & la réalisation du
projet Pradeaux Gare. La trés larpe majorité de ces parficipants demande que cette solution soit
£tudiée et soumise & la concertation.

Quelques questions et demandes de précisions quant A l'architecture du parking, le plan de
circulation et lee accés pidtons ont été formulées.

4.2 2 LES EXPRESSIONS PORTANT SUR LA CONCERTATION

19 participants se sont exprimés sur la concertation,

Iis ont exprimé un regret concemant le mangue de publicité dont cette concertation a fait I'objet et
sa tenue en période estivale, sur une durde dun mals, jugée peu propice & des échanges
constructifs et a une large participation. Certains suggérent que ces choix onl &t délibérés et
questionnent la volonté du maltre d’ouvrage de véritablement concerter.

Ces participants indlquent, dans lzur trés grande majorité, avoir eu o ce de ka cone
tardivement et fortuitemeant, par le biais de confacts perscnnels. lis demandent donc le report de la
date de cldlure ainsi qu'une véritable campagne dinformation, pour Une réelle concerlation.

Le manque de précision des €léments constitutifs du dossier de concertation est également pointé
du doigt, en particulier par les riverains du projet qui demandent au maitre d'ouvrage des
informations plus détailléas quant 2 leur devenir. Un participant s'étonne notamment de découvrir
lexistence d'une zone de lravaux temporare non mentionnée lors des phases de concaration
précédentes,

5 participants demandsnt a tenue d'un débat contradictoire qui permette de s'exprimer sur la
solution proposée et celle d'un posiionnement de la gare plus & l'ouest,

3 riverains faisant l'objet d'expropristions demandent des rendez-vous avec le maitre d'ouvrage.

2 participants considérent gque les attentes des habitants n'ont pas été suffisamment prises en
compte dang 'élaboration du projet.

4.2.3 LES EXPRESSIONS PORTANT SUR LES MODIFICATIONS DU
PLU

4 participants se sont eXprimés sur la mise en compatibiité du PLU, pour

= Remettre en cause le fait que le projet, en ralson de ses impacts, ne présenterait pas
d'Incompatibllité avec le PADD, an particuliar vis-a-vis des orlentations de préservation
des guartiars emblématiques de rhistoire de Saint-Cyr-sur-Mer el de préservation du rdle
historique joué par l'agriculture dans l'économie communale ;

= Indiquer que le chemin qui longe la vole ferrée, en secteur UDa, en Imite du secteur UDb au
sud de la voie, est le seul accés routier aux propriétés situées parcelles CO 84, CO 86 ef
CO105a108;

« Demander quellos solutions d'aceds sonl proposéos aux activitds situdes avenus des
Lecques et 3 leurs salarlés, suite 3 Ia mlsa en sens unique de cetta avanue.

Aot 2021 Page 16/22
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LE PROJET DES PHASES 1 & 2
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PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC
S NaLvalEs Praverca Cats drAfr ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

Bilan du débat public

et de la concertation

LEPROJETDES PHASES 1 &2 oo enmatonne oo ocuments durmenisrme
: . Vo préalable & la déclaration d'utilité publique du

RESEALU Qne Nouvelle Pravence Coied' Az projet des prases 1 et 2 de la LNPCA

4.6.2 LES EXPRESSIONS PORTANT SUR LE PLU DE CANNES

Flus des *: des 44 expressions sur les moedifications du FLU de Cannes ont porté sur la
suppression des Espaces Verts Protégés (EVP), d'abord au droit de la résidence Mer et Plage
423 m?) et de la résidence du Chateau de la Mer {965 m?), ainsi que sur celle de I'Espace Boisé
Classeé (EBC) du square Morés.

Les participants contestent le bien-fondé de ces suppressions gu'ils considérent comme étant
incompatibles avec le PADD et PLU de la commune, ces espaces étant classés et ayant vocation 2
contribuer au maintien de la blodiversité. Des parlicipants citent en particulier Porentation n"4 du
PLU qul vise a velller &4 la performance environnementale dans les projets de construction et
d'aménagement et qul, & leurs yeux, ne serait pas dés lors que les EBC précités seraient
supprimes.

La présence d'un plgeonnier classé sur la parcelle concemée de la résidence Mer et Plage est
agalement évoquée comme motif de préservation de cet espace.

L'opposition des propriétaires de cetie résidance appar=it d'autant plus vive qu'ils indiquent que, lors
de la concertation de mars 2021, le maltre d'ouvrage avait indiqué que la résidence ne serait pas

impaclée, les travaux devant étre réalisés dans les emprises farroviaires.

3 participants, dont la Vile de Cannes, Indiquent que la suppression de ces EBC doit faire I'objat
d'un engagement formel du maitre d"ouvrage de remplacer et réaménager ces espaces de maniére
qualitative a la fin des travaux et de présaerver les arbres remarguables.

Les autres expressions des parficipants sur la mise en compatibilité du PLU da Cannes portant sur ;
+ Lincompatibllité de la tranchée couverte et des ouvrages prévus au niveau du Font de Veyre
et du Devens avec l"orientation n®3 du PLU gui vise a metire en sécurité las parsonnes at
les biens face aux risques et incidences du changement climatigue, mentionnée par
4 participants ;
« Lutilisation par le projet ferroviaire de "actuelle aire de jeux situea Bd Francis Tonner pour
des Installations temporalres de chanlier, rejetée par un participant |

+« La levée d'un ancien emplacement réservé sur une parcelle potentielament concarnéa
par le projet, qui fait Fobjet d'une question

+ La portée et la date de prise d’effet de la procédure de mise en compatibilité du PLU, qui
n'aveit pas €6 annoncée lors de la précédente phase de concertation et sur laquells un
participant demande des précisions,

4.6.1 LES EXPRESSIONS PORTANT SUR LA CONCERTATION

Les 32 participants & s'éire exprimés sur la concartation questionnent, dans plus de 40% des cas,
la transparence et la sincérité du maftre d'ouvrage. Ainsi, 13 parlicipants, notamment de la
résidence Mer et Plage, accusent le maftre d'ouvrage d'une part d'avoir menti lors de la concertation
da mars 2021 en indiquant que la résidence ne serait pas impactéa par les travaux =t d'autre part
de renier ses engagements de 2019 en ne prévoyant plus de protections acoustiques

L'absence de visibilité des réponses apportdes aux questions posées sur le site internst durant la
concertation est mentionnée par 5 participants et pergue comme une volonté délibérée o' opacits,

Enfin, le manque de sincéritd du maftre d'ouvrage est mentionné par certains participants en
référence a la tenue de celte concertation durant la périnde estivale, perque comme une volonte de
la part du mafire d'ouvrage de limiter la participation du public.

Aoit 2021 Page 19/22

Compte-rendu de la conceration sur la mise
LE PRO-'ET DES PHASES 1 & 2 &n compatibilité des documents d'urbanisme
) N ) préalable & la déclarstion d'utiité publiue du

WESEAU  Ligne Nouvele Frovence Cate d'A projet des phases 1 el 2 de la LNPCA

40% des expressions sur la concertation concernent ke d'infi tion et de la faiblesse

des moyens d’information et d'expi ion mis A disj ition.

B participants ont déclaré ne pas avolr ét4 Informés de la tenue de 1a concertation, das moyens
d'expression ou encore des expropriations. Ces derniers ont exprimé le sounait que les riverains
dirsclement concernds par ces expropriations solent personnellement contactés par le maitre
d'ouvrage et 2 participants ont sollicité un échange avec SNCF Réseau.

2 participants indiquent avoir demandé a plusieurs reprises la mise a disposition de dossiers de
concertation et de registres en mairle annexe de Cannes La Bocca.

Enfin, 4 modifications de formulations du dossier de concartation ont &t& demandées.
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Bilan du débat public

et de la concertation

Compte-rendu de la concerdalion sur la mise

LE PROJET DES PHASES 1 &2 gq compatibilité des documents d urbanisme
_ ; préaiable & la déclaration d'ufilts publique du
projet des phases 1 el 2 de la LNPCA

RESEAU ne Mowvele Froven e d"Azul =

5 LES ENSEIGNEMENTS DE LA CONCERTATION

5.1 UNE PARTICIPATION TRES MODEREE, A L'EXCEPTION DE
CANNES ET, DANS UNE MOINDRE MESURE, SAINT-CYR-5UR-MER

La trés faible participation sur las communes de Marseille, La Garde, La Crau et Carnoules paut
g'expliquer par plusieurs raisons :

» Des concertations sur 2 projet ont €té mendes en 2019 puis 2020 et 2021 sur ces communes
avec des positions dans [l'ensemble conv entre le maitre d'ouvrage et les
participants sur la plupart des secteurs concernds par e projet des phases 1 & 2 de la
LNPCA ;

= La mobllisation locale a &lé générée par le bouche-a-orellle de la part d'acteurs fortement
mobilisés sur le projel des phases | & 2 de la LNPCA, notamment en raison des craintes
qu'll suscite, ce qui n'est pas le cas sur ces 3 communes ;

La sur-représentation de la participation cannoise peul s'expliquer par k2 mobllisation trés active de
riverains inguiets voire opposés a la réalisation de la déniveliation de la bifurcation de & ligne
Cannes-Grasse et par celle de lassociation du SID, malgrd Iss nombreusss concaertations et prises
en considération déja effectuées par SNCF Réseau sur ce sacteur. Sur cel aménagement, la
concertalion de mars et avnl 2021 avail déja trés fortement mobilisé fa participation du public.

52 LES ELEMENTS POUR PREPARER L’ENQUETE D'UTILITE
PUBLIQUE

521 AMARSEILLE, LA GARDE ET LA CRAU

En l'absence de remarques, le dossier de mise en compatibilité des documents d'urbanisme qui
sera soumis 3 Fenquéle d'utilité publique sera base sur celui proposé 3 la conceration pour la mise
en compatibilité des documents d'urbanisme.

52.2 A SAINT-CYR-SUR-MER

Concarnant les emprises du projet et des zones de travaux, notamment sur les tarres agricoles, le
maitre d'ouvrage s'engage & poursulvre ses études d'optimisation visant & les réduire au maximum
et & partager les résultats de celles-ci avec la Ville de Saint-Cyr-sur-Mer.

Le maftre d'ouvrage prévolt de prendre contact, dans les mellleurs délals, avec les propridtaires des
habitations concemeées par les acquisitions afin de poursuivrs ses échanges avec eux,

Concemant la demande d'étude d'un positionnement de la gare plus & l'ouest, cetle proposition avait
déja été formuide lors de la concertation de 2020 et son analyse avalt conduit & dentifier las
problémes sulvants :
= Ceite proposition présente linconvénient majeur de ne pas sinacrire en synergie avec le
projet urbain « Pradeaux gare » porté par la municipalte |
» Dans les objectifs du projet des phases 1 & 2, cette synergie est un objeclif central en relation
aussi avec les thématiques dlinter-modalités avec les ransports en commun portées par las
collectivités ;

Aodi 2021 Fage 21/22

Comple-rendy de la conceralion sur la mise

LE PROJET DES PHASES 1 &2 ¢ compatibilité ds documents d'urbanisme
_ préalable  la déclaration d'ufiité publique du
projet des phases 1 el 2 de la LNPCA

HEGEAU Ligne Nouvsle Provene e ot

« Par aillsurs, cette localisation conduirait & déplacer encore un peu plus le Péle d'échange
mulimodal du centre-ville de Saint Cyr, &loignant ains| l'accessibilité en mode achif ;
»  Techniquement le positionnement de la gare et le rétabli nt des voies d'évi fret
2 ll'est de calleci augmenterzient l'lmpact sur le termitoire et compligueralent |'Insertion des
alguillages dans des zones de raccordement parabolique,
Le projet retanu sulte 4 ta concertation de 2020, et dont les Implications ont condult & la concertation
de I'été 2021 sur la mise en compatibiité des documents d'urbanisme, a été congu dans ce sens,
en étrolte coordination avec la municipalité £lue en 2020,

5.2.2 ACARNQULES

Le maitre d'ouvrage s'engage & rechercher et & proposer a la Ville de Camoules une ou plusieurs
solutions alternatives 2 la création de I'ER23b.

Par aillsurs, le mafire d'ouvrage poursuivra ses échanges avec la Ville en vue de réduire au
maximum les emprises ferroviaires et les incidences de la phase travaux sur ke schéma de circulation
dans le guartiar des Maisons Neuves,

5.2.3 ACANNES
Le maitre d'ouvrage a bien noté I'importance 'EVFP de la copropriété Mer et Plage.
Il cherchera d'autres zones d'implantation des installations temporaires de chantier.
Ces dernigres sont indispensables 3 1a réalisation des travaux

Dans I'immédiat, le declassement de cet EVP esl conservé dans le dossier. |l sera levé sl un
emplacement plus consensuel et tachniquement satisfaisant est trouvé dans |a suite des éludes.

Concernant Ia suppression des EVP et EBC concamés par le projet, le malire d’'ouvrage s'engage
&:

» Uneremise en état de qualité des zones utiisges de fagon temporaire pour la réalisation des
fravaux ;

» Préserver les arbres remarquables ;

» Compenser 2 ralson de deux arbres replantés tout arbre abatiu.

Par ailleurs, le maitre d'ouvrage apportera au dossler soumis & 'enquéte publigue les modifications
de formulations demandées.

Enfin, des rendez-vous seront pris d'icl Fenquéte publique, avec les habitants en ayant formulé la
demande au cours de & présente concertation.

Aput 2021 Page 22/22
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3.5 CONCERTATION SUR LES VARIANTES DES TRACES ET DE POSITIONS DE LA GARE DE LA PRIORITE 1 - AVRIL 2016 - JANVIER 2017

LIGNE NOUVELLE
PROVENCE COTE D'AZUR

COMPTE-RENDU
DE LA CONCERTATION

PORTANT SUR LA DESATURATION DES NCEUDS
FERROVIAIRES MARSEILLAIS ET AZUREEN
(PRIORITE 1)

21 AVRIL 2016 - 9 JANVIER 2017

66 POUR FAIRE DU BIEN
A MES DEPLACEMENTS
QUOTIDIENS %9

Les dtudes prealables & I'Enguite o Usiling Publique sant finansees par

) aisbeur de catte piblicabion e et e sol raspansable,
- — HE . aiEiE o —_ - 1"Urtin seJrpeanner ne sars | dire ton ue pour respansable de | utllisstion qul paurit & ke des informaions gl y Rguet
Bl B B = O, enuva M e, g A
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LIGNE NOUVELLE PROVENCE COTE D’AZUR

s LE,RROJET
LIGNE NOUVELLE
PROVENCE COTE

REGEAU

LIGNE MOIUYELLE PROVENCE COTE D' ASUR - COMPTE REMUL TIE L& COMCERTATION 15

LA LIGNE NOUVELLE PROVENCE
COTE D’AZUR EN RESUME

La région Provence Alpes Céte d'Azur, compte 3 des 10 premieres aggloméarations francaises.
D fart de Ia présence des Alpes au nerd, ¢lle 52 trouve enclavés dans un espace eurcpéen de plus en plus
intercshnactd.

Le
&tre un pivet Impertant, dépend lergement des conditions de déplacemant,

tiel de devel de I'arc mediterraneen, dont |2 région Frovence Alpes Cote d'Azur paut

Les conditions actuelles da déplacement sa degradent do fagon continue, malgré les investissernants
ot infrastructures {routiares, feroviaires, de transperts en commun an site propre) l"\’3|l as. En offat, les
bénefices de ces infrastructures sont « absorbés » par I ion des en dépl.

d'une population en creissance et des activitds dconomigues on développemeant

Cette situatian condult 2 du temps pardu dans les embautedlages, une augmentation de la pallution
atnasphériqus, une sugmentstion des accidents d2 |3 routs, de mauuais niveaus de ssrices famovisires,
une dsgradation des conditions de vie des habilants et au final une perte d'attractivitd du territolre de a
région Provence-Alpes-Céte o'Azur

Pour améhiorer cette situation, il est indispensable d'augmenter la capacité ferroviaire de la ligne
actuelle qui dat= de 1840 =t se tiouve complétement saturde au droit des neeuds feroviaires marseillais et
azuréen.

5i des amélicrations du réssau feroviaire existant sont prévues et apportsront pour un temps des solutions,
elles trouverant leurs limites lifes a une infrastructurs Lnique qui supporte 1ous les trafics | TER, Intercités,
grancies lignes, fret

Seule la réshsation d'une infrastructure nouvalle permcttrs de constituer un réseau maillé et performant,
et apportara une rép efficace ot durable au fanctionnomant du systéme farraviaira.

Lz réalisation d'une ligne nauvelle, par doublement des infrastructures existantes sur certains rongons o1

par erdation da vows nouvelles sur d'autres, parmettra do libérer de la capacité sur la ligne historique,

de doubler & terma les services da transport du quotidien et d'apporter une plus grande fiabilité du

résaaul fermoviaira sur les sectians las plus fréquentdes

Alnsi, |2 projet Ligns Mouvalle Provence Cote d'Azur a-1ll vocation 4 ¢

-» répondre aux besoins de deéplacemeant du quatidien ;

-3 rapprocher les lomérations d'Aix-Marzeille, de Toulon, de Mice ot de fa Céte d'Azur pour consolider
I"assor eoorlarmque rézional e1 mettra on synergic ses paln, aconomiguas ;

-3 construire [“are ferroviaire méditerranéan Barczlone - Marseille - Génas |

—» connecter la région Provence-Alpes-Céte d'Azur aux autres régions frarcaises 1 européennas,

Lz réalisation d'une infrastructure ferraviaire nauvellz permettra d'offnir les capacités de desserte TER findes
parla Région Pravence-Alpos Tote d'Azur (autontd arqanisatrice des transports réglonaus ot les servicos
longue distance {Intarcités, TGV) suivants ;
= B trains par haure pour les gares pari-urbaines |es plus importantas - garss Marseille Saint-Charles,

Nice Adroport, 81c.
-3 4 trains par haure pour lzs gares pénphériques des grendesagglomerations |
=» 2 rrains par haure pour les sactewrs |25 mains densément peuples

= 5 TGV par heure entre Marseille e1 Nice.

& 1 LE PROUET LIGAE ROUVELLE FROMENCE COTE TVATUR
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RESEAU Ligne Nouvelle Provence Cot

LHISTORIQUE DU PROJET: LA COMMISSION MOBILITE 21 ET LE PHASAGE DU PROJET
LES PRINCIPALES ETAPES B e L e

mouvelle ;

LES GRANDES ETAPES ANTERIEURES > z:‘ :;tzb;; i?fi ;ul:!e;;‘sbl:: ministériefls suite aux recorrmandations de ls Commission Mebilite 21
actant les e antest
A LA COMMISSION MOBILITE 21
- Priorité 1 (avant 2030) ; le tratemert des nouds marseillzis [paur un montant maxwimal de
= De favriar a juillet 2005 : debat public sur 'opponunitd cu projet S millizrda e eurns. 02013} stazméen {pour 4 2 millinrels o curox.en 201B} astratenu:
1dé z wnite ot ;

. F i - Priorité 2 (entre 2030 et 2050 : poursuite des sections de igne nouvelle entre Aubagne et Toulan
=3 De 2006 a 2008 : études cormplémentares mandes par SNCF Rosaau sur 14 scanarios ; d'une part, Le Muy et la ligne actue e Carnes - Grasse d'autre part, pour un montent de 5,3 &
= 29 juin 2009 : choix de la famille de scénarios Miétropoles du Sud passent par Marseille, Toulen =t Mice | 7,8 milliards ' curos en 2015,
= 24 juin 2010 : décision du comité de pllatage de lancer l2s &udss préalables & |'Enguéte o Utilitd

Publique du projat ;

=11 ]lfillnt 201_1_ : validation d:.ja quatre scénaros forctionnalités ot fuseaux de passage du prajet) pontés 251&?‘;&,; :Ff,‘ﬂcrjg‘;ég
a |la concentation avec le public ; Ligne i - Ughe e v
= De septembre & decembre 2011 : concertation avec |e public sur les fonctionnalités et les fussaus e w Ligne nouvelle s Ligne nouvelle
passage du projet. @ Gares ® Gares
au réssay ’ AU réseau
existant existant

Suite & la concertation avec le public de 2011, decisions du comité de pilotage du 22 decembra 2011 :

T ISTIELK,

Pala o Echangss
Adtimodsd
1

Les autras sactions du projet initial entre Toulan et Est-Var st antme Nica ot I'talie corespondent 3 des
horizons de réatisation plus lointains, su-dels de 2050

LIGNF RIOUVELLF PROVENCE COTE DrAZLR - COMPTE RENDU DF 1A CONCERTATION | 7 E | LE PROJET LIGNE NOUVELLE PROVENCE COTE DX AZLUR
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LE CHOD -3 13 avril 20 das
aménagem
i :f:tf::::; ge LA ZONE DE P# T TOULON
— =
= Printemps | lagements ] 3
de la Priorit
= 7 mai 2014 it des
nesuds ferre

LA ZONE DE PA -DU-RHONE

c LA ZONE DE P4
£ el
F b
e - e

W e
LA ZONE DE PA ARITIMES o —
T = |
\ e B e
- =
= \
-
-
m _. o ;

- o ¥

B3
i

-3 Septembre iser un
nouveal dé de la
concertatio

= 12 avril 20 anantes de
traces ot de

L ancran mnatered #|n checriion mrvsiEne

NCERTATION 19 100 LE PROJET LN
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RESEALU Ligne Nouvelle |

Bilan du débat public

et de la concertation

LE CALENDRIER
ET LES PARTENAIRES DU PROJET

PLANNING GENERAL DU PROJET

Debat puish Déclaration
Stucde 2t chaoix Uilie
du segnano Pubiligus
: it Méropoles | Fricpué suivie ckis dudes: Rialisation
by du Sud ptarlioes IravaLx
ot travau

Y Opporniset Eruches e FRucks d'sppm ' ¢ 2
! carsctirstigucs  Etudes PP untishted e fordissamernt des v
<l prjed Iraten i gares yeriermes rismnues . & b,

=
De 2003 De 2005 | 2018 2019 A partir
52005 32009 Avril & décembre 2014 de 2022

Concertation en 3 étapes

LES PARTENAIRES ET COFINANCEURS DES ETUDES

Suite a la décision ministeriele du 15 juin 2009 en faveur du scénario Meétropoles du Sud, une convention
de oartenariat pour |a réalisation des études 2 ¢te sianee le 23 décemore 2010

Aujourd'hul, les cofinanceurs des études du projet sont ;

- I'Union Europdenne ;

- 'Etat ;

- la region Provence-Alpes-Cote d’'Azur;

- le conseil départemental des Alpes-Maritimes ;

- le consell départemental du Var ;

- le conseil départemental des Bouches-du-Rhéne ;

- la métropele Nice Cate d'Azur;

-la ¢ d'Aggh ien Toulon Provence Méditerranée ;
- la métropole Aix-Marseille Provence ;
- 5NCF Réseau,

LIGNE NOWVELLE PROVENCE COTE D'ATUR - COMPTE RENDIL DF LA CONCERTATION § 11

LES INSTANCES DE GOUVERNANCE
ET DE CONCERTATION CONTINUE
AVEC LES ACTEURS DU PROJET

LES INSTANCES DE GOUVERNANCE

La gouvernance du projet o5t assurde par

= l= comité de pilotage {COPIL), présicé par le préfet de région et assoriant les représantants de tous les
cofinanceurs, assure le pllotage et la validatian géngrals des Studes jusqu'a I'Enquéte d'Utilits Publique ;

=3 le comité technique [COTECH), présidé par Vincont Pourquery de Boissenn, ingdnisurgénaral deos
ponts, des eaux et des faréts, ot associant tous les cofinanceurs, prépare les réunions du COPIL et suit
Vavancement des études |

= lzs comités thématiques [COTHEM), animés par SNCF Réseau 21 2ssodant les représentants techniques
des cofinanceurs, airsi que des parsonnalitds compétentss au des scteurs locaux concemés parla
thématicjue traitée dans le comité,; contribuent a Ia production ces &tudes.
3 COTHEM ot &té mis en place

Services & Foncticnnalites,

Envirannement & Dévaloppemant Durabla,
- (ares.

-> l=5 comités territoriaux [(COTER), présidés par les préfets de departement st associant des
représentants des collectivités (cofinanceurs ou non) cancernées par le prajet, du monde dconomigue
ot des assaciatians, ont vacation A recueillir et faire remorter au COPIL des propositiohs, remarques ot
suggestions, émises par P'ensemble de ls sociéts civile dans chaque departement.

LES INSTANCES DE CONCERTATION

Le préfat deréglon a mis en place, paralidlemont au COFIL, lo comité de la concertation, instance

spécifiqua au projet Ligne Nouvelle Provence Céte d'Azur. Composé des préfets de département, das

cofinanceurs ot du garant de |a concertation, il assura |o suivi du dispesitif de concertation et d'infarmatian

du public.

Le comité de |a concertation s'appuie sur:

= Iz collage des acteurs (COLAC), instancs de relais des acteurs 3 'échelle globale du projet, animé par
SNCF Réseau, qui associe les représentants des acteurs non cofinanceurs =t le garant da |a concenation

pour faire part au COPIL de leurs avis et observations sur lo déroulemant dz la conceration et
Fapplication de [a chane dé concanation ;

= l=s commissions consultatives départementales qui permettent |'expression des #lus locaus

Ces comités peuvent s'appuyer sur des aroupes de travail thématiques et des groupes de travail
géographigques, gui peuvent £lre créds autant gue de besain,

12 1LE PROUET LIGNE NOLWELLF PROVENICE COTE [FAZLR
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RESEAU Ligna Nouvalle Provence Cote o Azur

et de la concertation

LIGNE NOUVELLE PROVENCE COTE D'AZUR

2. LE CADRE DE
LA CONCERTATION

RESEAU

LIGNE NOUVELLE PROVENCE COTE DYAZUR - COMPTE RENDU DE LA CONCERTATION 1 13

E

7 du 4% alinéa de l'article L1211
depuis la cléture du débat public

| portant sur la eréation de trois gares
Quast Alpes-Maritimes

IS 'EGIDE DE
\LE DU DEBAT

"PUBLIC

t, depuis |a lol « relative 3 la
tive indépandants,

ent qui, par leur nature, leurs
de la phase
ar décret en Conseall d'Etat®,

= avalus |

charge de veiller au bon
a CTNDF et porte ses valeurs auprés

inces

Rhéne {3 novembre)

2Mé
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Ligne Nouvelle Provence Cole d' Azur

Bilan du débat public

et de la concertation

Far aillzurs, pour miewx identifier les attentes du public en vis de la concertation 3 arganiser =n 2016,

le garant a rencentré, courant actobre 2015, 23 associations et collectifs. Lors du comite technique

du § novembre 2015, le garant a fait part 8 SNCF Réseau, aux cofinanceurs o1 aux services de la Préfactura

de région, des attentes le plus souvent expriméss par cas assciations, & savair

-3 débattra en prieritd du forctionnemant at de |'amalieration possible (sans attendre méme le projot da
ligne nouvelle} des « trains du quotidien » ;

=3 préciser leg améliorations apportées par la projet de ligns nouvslle, en termes de sarvice {tamps de
parcours, rombre de liaisans quatidiennes, etc) et de robustesse d'explaftation (capacits & faire face aux
Incidents, atc.) ;

= présenter l=s conditions de financement du projet |

= sxpliciter les modalités de réalisation du projet dans les Bouches-du-Rhine et les Alpes-Maiitimes, au
regard des risques haturels, de I'nsertion dans le tissu urbain ou du pasitiannement des nauvelles gares ;

= intégrer les aménagements de | Priorité 2 dans le Var & la concertation de 2014

Les modaliteés et |'erganisation de la concertation ont 418 canstruites pour chacune de ses éepes on
concenaton avac e garant, assoclé A la construction 8t a la tenua du processus

Diurart la concsrtation avec le public, le garant a #i2 destinataire des quastions posées a SNCF Réseau,
Son réle a nowmment consiste 3 veiller a un délai de réponse canvenable aux gquestions posées.

LA DECISION DE POURSUIVRE LE PROCESSUS
DE CONCERTATION

Le 2 seprembre 2015, la CNDF, saisle par SNCF Résaau au titre da |'article L121-12 du code de
I'environnement, 2 décidé aprés délibération qu'il n'y avait pas lisu d'organiser un nouveau débat public,
au sens da [article B-121-7 du code da 'arvironnemer, sur e projet LMPCA,

Elle a recommandé a SNCF Réseau de poursuivee, jusqu'au lancement de
de concertation mis en place sous I'égide du garant qu'zlle a désigna”.

nouets publique, le processus

LES OBJECTIFS DE LA CONCERTATION

La cencertation, gqui s'est déraulée du 21 avril 2016 au 9 janvier 2017, & parté sur les smépagements
de la Priorits 1 du prajet de Ligne Mouvelle Provence Chte d'Azur,  savoir la désaturation des nceuds
ferroviaires marseillzis et azurden

Le public a #1é invité &
s'exprimer sur le projet
LNPCA et les variantes de

tracés et de positions de
gares de la Priorité 1.

L'objactif de SNCF Réseau
deait de retenir les tracds ot
les emplacements des garas
&n vue de la constitution
du dossier d'enquite
publique préalable 4

la déclaration d'utilite
publigue.

* L3 decimpn de pa

= Is purrcssss di concsatar di 7 gopise

e deponbls annes A1

LIGNE HOUVELLE PROVENCE COTE MAZUR - COMITTE RENDU DL LA CONCERTATION 115

LES TERRITOIRES CONCERNES

Le dispoeitif d'informatien et de panticipation a visé I'ensemble du tenitsire de 1a région Frovence-Alpas-
Chte d'Azur €1 plus parmiculigrement les 18 communes concemaas par les varianies de racés et de
positions de gares e la Prio 1

Les communes concernées
dans les Alpes-Maritimes sont :

Les communes concernées
dans les Bouches-du-Rhane sont :

- Bubagna | - Arfibas |
La Penne-sur Huveauns Cannes
- Marszille. - Mouans-Sartous |
Biot
Les communes concernées - Cagnes-sur-Mer;
dans le Var sont : Le Cannat |
La Farlede - Mougins ;
-La Crau ; - Nica
- La Garde. Saint Leurent-du-Var ;
- Valbonne ;
Vallauris ;

- Villeneuve-Loubet,

Par ailleurs, une information a été apportée surles communes de & vallée de la Siegne, notamment
Pégomas et La Roguette-sur-Siagna.

14 | LE CADRE OC LA CONCERTATION
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et de la concertation

LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC Bilan du débat public
ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

RESEALU Ligne Nouvelle Provence Cote o Azur

LETUD ITEXTE

LIGNE NOUVELLE PROVENCE COTE D'AZUR

Afin de préparer de de contexte a été réalisée par le cabinet Nicaya Consail,

agence conseil de sisté & Interroger differents acteurs du territoire et & analyser la

situation du projs

de B0 acteurs du territoire ont £t rencantrés au cours

3. LES MODALITES
DE LA CONCERTATION? caspeae

= analyser la sitc dans la perspective de la conception d'un dispositif de

locaux, services techniques, institutionnels, associations, etc)

conceration et

Les principaux reé intexte ont été les suivants
un niveau de con e du projet ;
dis interrogatior sa finangabilitd ;

s chu projet

wrics de projet non retenus |

long terme par I'ensemble du
ien |

ReESEAU
Lam o ey ports o mvdahan at ' afcrmation oifuses du cours do la cancurtation i punlhic et diep i
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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT,

RESEAU

Ligne Nouvelle Provence Cole

ol AZur

ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC

Bilan du débat public

et de la concertation

ON
TEMPS

t de participation du public

< avec les acteurs socio-
fin de la phase de

Jraux et notammant au sein
ur, ainst que 'evolution
= inciderces socio-

oration des conditions de vie

poig-economiques, sur los
Jate d'Azur v et |a u prise
esoau dans le cadre

ansacré au recueil des points
itions des gares. Le comite
décidé de présenter des

1 e public en complément des

3 ectobre au 30 deécembre,
ntes de tracés et sur les

V'au 9 janvier 2017, afin
25 cartographigues sur la

F ONDY  DEC  JAN

wil des paints
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LES ECI
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r le site Internet du projet
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@ LE PROJET DES PHASES T & 2 p|ECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC Bilan du débat public
T ————— ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES st dela concertation

Le 21 avril, le site Internet du projet, www.lignenouvelle-provencecotedazurfr, a été largament actualisé LES E'CH‘ NS

par rapport & sa version anténeure
ETLES A S

Le site alors mis en ligne a &té organisé en 3 grandes parties:

1. « Le projet » présente le projet et ses partenares et donne acces a Fensemble des documents produits ; Afin de réponc différents acteurs institutionnals
2.« Les questions-réponses » parmet de poser des quastions & SNCF Réseau ; e "55’5:""-'15;‘ X |‘¢: édln Saturation f""t“':“'e

g . ; . ématique da \arche de prise en compte de
3. « La concertation en 2016 » décrit les modalités de la concertation et s'est enrichie des documents : 4 P! B

rodl | dre d | 1 § : e elvick 4 | I'environneme e nauvelle, et da parmeatire
produits dans le cadre des ateliers sur |3 saturation ferroviain = developpement durable ) ! k o
produits dans le ca ateliers sur |3 ssturatio wisire et le B t durab Vesremsinicla et ot ek g,

Mijuin, le dispostif d'imformation et de participation du puolic a &té mis en ligne.

Atelier Satu
Des éléments d'information sur les enjeux de déplacements en région Provence Alpes Cote d'Azur,
et sur le projet et ses bensfices pour améliorer les déplacements du quatidien, ont egalement ete mis
a dizoosition sur le site Intarnet. lls ont également été imprimés et diffuses a l'occasion des réunions des
ateliers des mois de mai et juin®,

L& séance n”1 i lieux de |a situation actuslle en

5 1 la saturation ferroviaire, y compris en
prenant en ca nobilités {rautiers, ferraviaires et TCSP).

E ld(',“ dfoc\-rrle_r!t o D':fusmf. _ La séance n*3 1 comparée des différentes réponses
information et de participation possibles fac fune 2 infrastructura ferroviaire le long

du public », 4 pages Ad, a éta gt
diffusé en 520 exemplaincs. e celle dega

- Le document « Les déplacements Atelier Envi

a la loupe dans notre region », La séance n°1 d'environnemant et de
12 pages Ad, 3 été diffuse développams
n 4 laires i o 5
en 420 exemplaire La séance n®2 ire cles critéres retenus pour
I'évaluation c nis terrftoires concernés

- Le document « Le projet et ses
bénefices pour améliorer les
déplacements du quotidien »

Fnfin, les réseaux sociaux ont
permis de relayer 'information sur
le lancement, puls sur I'actuzlité de
la concertation

Ure campagne Facebook a é18
arganisée du 9 20 13 mai et

le compte Twitter @ProjetLNPCA,
a partir duquel les informations clés
de la concertation ont &té relaye
a élé créé le 7 avril,

22 VLES MODALIT
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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC

RESEAU

lighia NaLvalls Pravenice Cote &' Azur ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

Bilan du débat public

et de la concertation

Aprés un appel & candidature et un travail avec Philippe Quévremont, garant de la concertation pour
la CNDP, I'ensemble des acteurs volontaires a été invitd 2 participer a ces ateliers. 52 organismes
(associations, chambres consulaires, syndicats professionnels et collectivités), représentés par 70 personnes,
ont participé a ces ateliers, ainsi que 3 particuliers”.

A lissue de chaque atelier, les documents de présentation ont &té diffusés aux participants ainsi que la
synthése des échanges et des points de vue exprimés. L'ensemble de ces documents a également &té mis
en ligne au fil de 'eau.

La synthése des travaux de ces ateliers, ainsi que les 34 contributions écrites transmises par les différents
acteurs {18 contributions pour |'atelier Saturation Ferroviaire, 16 pour |'atelier Environnement et
Développement Durable}, ont £t présentées dans |e livret 3 du dossier support de |a concertation avec le
public {précisé ensuite), intégralement consacré & ces ateliers, diffusé et mis en ligne le 3 octobre 2016

LES REUNIONS D'INFORMATION ET D'ECHANGES AUTOUR
DU PROJET ET DU DISPOSITIF DE CONCERTATION

Durant toute la phase de concertation, SNCF Réseau s'est rendu disponible pour apporter des informations
sur le projet 4 chaque fois que cela a é14 demandé par les acteurs locaux {associations, acteurs socio-
économiques, etc)

Ainsi, 8 réunions ont &1 tenues sur I'ensemble de la période, afin de présenter Iz projet et de répendra
aux questions des acteurs présents.

Dans les Alpes-Maritimes, 4 réunions ont é1é sollicitées par:

- le groupe de travail transport de la CCI* Cate d'Azur, le 18 avril 4 Nice ;

- le club business du Pays de Lérins, le 15 septemnbre & Cannes |

- lz club business de Sophia Antipalis, le 29 septembre a Sophia Antipolis ;

- la Fédération Nationale des Transports de Voyageurs, le 6 décembre & Nice

Dans les Bouches-du-Rhéne, 2 réunions ont été organisées & la demande de
- la Confédération des Comités o' Intérét de Quartier {CIQ*), le 14 novembre & Marseille ;
- la Zane d'activités Alpha, le 16 novembre a Aubagne.

Dans le Var, 2 collectivités ont demandé une réunion d'information -
- la Communauté d'Agglomération Var Estérel Méditerranée, le 3 novembre |
- la Communauté de Communes Sud Sainte Baume, le & décembre au Castellet.

*CCI= Chambrs de commens et ' neustrie
G2 ; Comits dintérét de quartier
“La liate GEtaillée des particpants ux ateliers 2at foumie en annexe, ingi qUE k3 SUPPCHS présentés o1 les symthéses rialisies (annexe 4310

LIGNE NOUVELLE PROVENCE COTE D*AZUR - COMPTE RENDU DE LA CONCERTATION | 23

LE TEMPS 2: ,
LES ECHANGES AVEC LES ELUS

LES REUNIONS EN PREFECTURE ET LES ECHANGES
BILATERAUX

LES REUNIONS D'OUVERTURE

6 réunions d'ouverture destinées a initier une étape d'échanges avec les ¢lus ont £té organisées dans les
préfectures de chacun des trois départements

Ces réunions ont eu lieu :

- le 28 avril, avec les collectivités {communes et EPCI*) concernées par les aménagements de Priorité 1 dans
les Alpes-Maritimes ;

- le 11 mai, avec les présidents des communautés d'agglomération varcises et de l'association des maires
du Var;

- le 12 mai, avec les collectivités communes et Communauté d'Agglomération Toulen Provence
Méditerranée} concernées par la Priorité 1 dans le Var ;

- le 17 mai, avec les maires, députés et sénateurs de I'ouest Var concernés par la Zone de Passage
Préferentielle des Priorités 1 et 2, ainsi que le Président du syndicat mixte de préfiguratian du futur Parc
Naturel Régional de la Sainte-Baume

- le 18 mai avec les maires, députés et sénateurs de |'est Var concernés par la Zone de Passage
Préférentielle des Priorités 1 et 2 ;

- le 27 mai, avec les collactivités [communes et Métropole Aix-Marseille Provence) concernées par les
aménagements de Pricrité 1 dans les Bouches-du-Rhane.

L'ebjectif de ces réunions était de partager, avec les élus, les résultats des études initiales de variantes
de tracés et de positions de gares réalisées par SNCF Réseau, ot d'amorcer une premiére série
d"échanges sur ces variantes. Ce travail collectif s'est ouvert sur une phase de travail assaciant

SNCF Réseau et les &lus des collactivités concernédeas qui a permis d'identifier de nouvelles propesitions
et/ou d'ajuster celles déja étudiées par SNCF Réseau. Ces réunions visaient également & échanger sur
le dispositif de concertation envisags.

Lars de ces réunions, les demandes suivantes ont é1¢ formulées par les élus
Dans les Alpes-Maritimes

- étudier I'hypathése d'une gare Ouest Alpes-Maritimes a Cannes ;

- prévoir des pratections phoniques 3 Villeneuve-Loubet.
Dans le Var

- inscrire le projet de 37 vole ferroviaire au CPER** dans le cadre du traitement du neeud toulonnals |

- &tudier une halte ferroviaire a I'Escaillon ;

- préciser les Zones de Passage Préférentielles de la Priorité 2 pour I'ouest Var et I'est Var ;

- classer le trongon Le Muy - Siagne en Priorité 1 ;

- porter une attention particuliére a la présence d'un réseau karstique complexe dans le massif de la
Sainte-Baume.

Dans les Bouches-du-Rhéne

- &tudier une solution de passage en tunnel sous la vallée de 'Huveaune

013 lista des réunions organisss ainsi que la liste détaillés css participants aux runicns, les SIpparts préssntés et 1es synthésss rSalisées sont disponibles annase 3.2
“EFCI; Ergblissamant public de coopération intarcammunzla,
CPER: Contrat de plan Eat-Régan
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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2

RESEAU

Nouvelle Provence Cote o' A

PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC
i ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

Bilan du débat public

et de la concertation

LES ECHANGES BILATERAUX

A partlr das & réunions d'ouvenure, tanues respectivemant en préfactures des Alp
e1 des Bouches-du-Rhéne, SNCF Réseau a rencontré autant que de besain tous les
communes £t EPC| concemés

BMaritimes, du Var
1aires et elus des

Ainsi, 74 réunions bilatérales ant &t mendss snwe aunl et septembre 2074, dont 41 dans les Alpes-
taritimes, 24 dans les Bouches-du-Rhéne et @ dans |e Var,

LES REUNIONS DE SYNTHESE

3 réunions de synthése des échanges entrs élus et SHCF
chacun des trois départements -

soal onl été orgeniséss en préfecture de

la 5 juillet dars la Var ;
-2 13 juillet dzns les Alpes-Maritimes |

- le 12 saptembre dans |es Bauches-du-Rhéns,

Cas rfunians ont permis d’acter les demandes d’évolutions exprimées par les &lus, envusde Iz
concertation avec le public

Dans les Alpes-Maritimes

-Lané de réalizer l2 projet de ligne nouvells a

ls maire de Biot.

actée par |'ensemble des élus, a I'exception de

Lelu reprasentant Saint Laurent-cu-Var a damande o dtudier una var
|z comirmuna (2 actelles et 2 nouvalles) avant le paseags du Ver an adrian

el résentant Valbonne ant demandé d'apprafandir |2 companibilie de
Iz projet de o i
rlinents, car sity

d'anfousemont dos 4 voics

gare du Fugueiret

i

2lus représentant Mougins ant demand2 qus la selution de gars aux Bouillidss sort saumise a la
conhcertation

Las dlus représontant les communes da |a Roquette sur Siagne ot Pégomas ent souhartd pouveir travalller
avec SNCUF Réseau sur la proposition de tracés qui nlimpactant pas Pégomas

- Leg

15 raprésentant Cannes st Mougins ont demand que f ré;

isztion d'une gare 3 Cannas La Bocea

soit jmdgrée 4 la concenaton
Dans le Var
- Lané it2 du projst de ligne nouvslle a &2 actée

La Communauté d'fgalomération Toulon Pravence Méditernrahés a confirmé sa demande cfaccélération
du traiternent du neeud ferroviaire toufonnais e1 des aménagements prévus en Pricrité 2.

- Les &lus da 'ast Var ont &5

ent confirmé leur demands d'inscrire en Priorits 1 la réalisation des
aménagaments La Muy - Siagne prévus en Priorita 2

SNCF Re 1 52 mobili
nivean du franchisse

- Le maire de La Crau a demands qu
contourmament de la cor

Pour accom
t che la voie forde

ner be projet d= voie d=

Ine &

Les élus concerngs parla Prionta 2 [Est ot Cuest Var) ent demande de demarrer les travaux de
'obsenvatoire dufoncier et de préc tracés au sein des ZPF, afin de réduire les impacts en tarmes
d'incertitudes sur le devenir du fanciar (bat et non biti) potentizllemant concerné par la Priarité 2 ot &viter
une décote dufencier

LIGNE HOLUVELLE PROVENCE COTE I¥aZUR

CIAPTE RENDH DF 18 CONCERTATION 1 25

Dans les Bouches-du-Rhéne

La nécessité du projet de ligne nouvelle a fait Fobjet d'un accord unanime des &l

- Le mairz des 117 et 12° arendissements de Marseille a demands & ce que soiert pre
des variantes cle tracés soumises a la concenatian avec Iz public.

isges les incl

- Le rnaire des 13 et 147 arondissements ainsi gue celui des 159 a1 147
imitation des impacts sur les habitants =

rancissemeants ant s

daité gque

s avec les Elus de |3 vallée de I'Huveaune, ont demande de présenter 3 la concentati

alage des tates de tunnel plus a Fouest

LES SUPPORTS D'INFORMATION

Le dispositif d'information et de participation du public 2 212 aclessé e 15 awil 2014 p
maires des communes et présidents des EPCl coneernds par les aménagements de la Priceité 1.

Les documents d'information « Le
bénéfices pour améliorer les o
aux maites des communs

périods

2 lettres d'infermation ant 418 &
consulainess, oo @

alemant envoyfes aux

at acte instiuticnnets chambros

- be 1% juin, pour synthétiser Information rdalisée 3 ce stade da |a concartation et exposer las prachaines
Stapes |
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RESEAU

LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC
tigha Nouvalle Provence Cote d Azur ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

débat public

erta

LE COPIL DU 23 SEPTEMBRE 2016:
LES VARIANTES DE TRACES

ET DE GARES SOUMISES

A LA CONCERTATION AVEC LE PUBLIC

Le comité de pilotage 'est réuni e 20 septembre 2014 pour acter lo lancement de ls concertation avec ke
public sur les variantes de tracés et de positions de gates de la Priorité 1.

Aux vanzhtes éludiéas par SNCF Réssau ont @18 ajoutess, & 1z demands des élus, les variantas sulvantes |

Dans les Bouches-du-Rhéne
- urie proposition de travarsge de |a vallée da PHuvszune en tunnel |
Ay . " PR o - L — 1 r ]
- une proposition de décalage des tétes de tunnal vers 'ousst (en Prionte 2); g : " . 1 aux -ldri:ml::
- ure nowvelle gere TGV 3 Aubagne (en Priorité 2}
Dans les Alpes-Maritimes

- une proposition de gere nowvelle TER/TGY a Cannes La Bocea ;
- ure propostion de gare OAM 3 Valbonne - Sopha - Antipolis sur lo sectaur dos Bouillides

T U — O R —— R e

[T

Les variantes de tracss ot de positions de gares soumisas # la corcertation avec lo public sont prasantées
dans les cartes c-apres: _

lg"l"::‘ .-
LM LIGNE NOUVELLE

oo ST 3
’.;j UIGNE NOUVELLE PROVENCE COTE orazul | 5,‘» =

DEPARTEMENT DES ALPES-MARITIMES
e =

U NEENE e VI m—Eeest St DEETos mpeme Same (Seasn

G - = i EEF e = (e

LIGNE NOUWELLE PROVENCE COTE DYAZUR - CQOMPTE RENDUY DE LA CONCERTATION § 27 28 | LES MODALITES DE LA COMCERTATION
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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC

RESEAU

ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

Ligna Nouvelle Pravence Cote o' Azur

Bilan du débat public

et de la concertation

LE TEMPS 3: LINFORMATION
ET LA PARTICIPATION DU PUBLIC

Entra |z 4 octobre 2016 et le 9 janvier 2017, SMNCF Résoau a prasents les variantes de tracés et de
pasitions de gares de la Priodté 1 au public, afin de recuelllic son auls sur celles-ci.

LE DISPOSITIF D'INVITATION DU PUBLIC
LES RELATIONS PRESSE
2 conférences de presse, su cours desquellss un dossier de pre

da présenter les variantes de tracés et de p gares ainsi que les madalites de b concertation ats
jeurnalistes ke 20 septembre & Marszille et le 22 septembre & Nice.

= a Bl remis aux |ourrslis

En complément, 20 communiqués de prasse ont 2ta diffusés ertra le 29 septombre et le 18 novembre
pour présenter la dispositf de cancentation :

- 3 communiqués géndriques par déparsment ;

- % communiques declines par bassin de presss ;

- B earmmunigues de rappel

les variantes

istes pour leur présenter |e

12 rencontres o Egalemert argansses aves les journal
de traces ot de positions de gares ot le disposttif de concertation ot 27 autres pour répondre & ledrs
ors, a 'eccasion des réunions do concartation.

quest

LA CAMPFAGNE MEDIA

Afin d’anncncer largement fz ohase de concartation avee le public et d'iviter e public 8 y participer, une
importante campagne média 2 61€ rézliséa rermgs - fin septembre - début octobre, pour annoncer
I'venure de la tation el début décembra pourinuiter l2 public 4 poursuivre sa participation et
ues de syrithese

VETIE AUX TEUNIOns
=3 2 spots radio ant été diffusés sur 35 radios kocales ©
- le pramier du 27 septembro au ¥ octobre 3 2 574 reprises ;
- le second du 5 au 18 décembre @ 2 8565 reprises.
—> des affiches ont ot posées en cares
(format 80x120 cm) 8t dans
les commerces de proximit?
(Tormat 6080 crr)
-1 056 affichas du 26 septembre
au é polobre |

- 1182 affiches du 5 au 18 décembre.

= 54 insertions presse ont &té pUblides
dang La Provence, Var Matin et Nice Matin,
our une ditfusion globale de plus de
1,4 million d’exemplaires tires, entre le
29 septombro ot [o 25 odobre puis entra
le 17 stle 21 décembre

LIGNE NOUVE.

EPROVENCE COTE D'AZUR - COMPTE RENDU D= LA CONCERTATION | 29

LES RESEAUX SOCIAUX

261 tweets d'information ont ota publies par SMCF Riéssausur la pénudo, paur annoncer aux abonnes la
lancement de la concartation, puis la tenue das réunions et les inviter & particper

e

A lissue de la concertation, 485 persannes étaient abonnass au compte Twitter @Projetl NPCA

2 campagnes de bannigres Facebook ont été réalisées entre |o 26 septembre et le ? octobre,
pour annoncer la concertation, puis du 5 au 18 decembre, cour inviter a y participer, Elles ont atteint
4 800 000 consultations,

LE-MAILING

Enfir, 'es 4 182 personnes enregistress dans |z base de donnees des acteurs ont requ le 29 septembre un
e-mailing leur présertant les modalités de anoartation et les informant de la mise en ligne du dossigr
support de la concertation avec le nublic télécrargeable

LE DISPOSITIF D'INFORMATION DU PUBLIC

Afir d'assurer une information du public tout au long de ls concertation, tous les supports d'information
réalisés ot utilisés par SNCF Réseau ont été mis en ligne sur le Site internat du projet

LE DOSSIER SUPPORT DE LA CONCERTATION AVEC LE PUBLIC

Le dossier supoort de la conceration avec e public, de
250 pages format Ad (A3 pour les cartes représentant
las vanantes do tracas), a 0ta diffuse sous forme pagior
ou clé USE, lors des néunions publiques et 5 |'occasion
des permanences. | a egalement été mis & disposition
sur chacun des lieux d'exposition.

NCE coTE DAZUR

Ce dossier sunport, arganisé en & liveets, présenta :

cositif c

ormation et de particlpation du public

i - LE DOssIER
ivret ) ; S
s DE LA CONCEL.Q‘[;FACT)IRO];\J

= les enjeu déplacemer
fivret 1) ;

- lo projot ot ses bénefices nour amélioror les
déplacameants du quotidien [liviet 2)

24 |z loupe dans | gion

- Ia synthese des ateliers de travail « Saturation

forravizire » et « Environnement-daveloppoment
waing que les avis des particpants & ces

(livret 33 ;

- les eolutions de gares et de tracés étudides par le
SNCF Réseau (livre

-les propesitons de traces ot de geres issucs de la
corcertation aves les élus (livrat 5).

Autotal sur la perio dossier support a été
distribue a 2070 persannes [1 370 thans sa version
pepier Imanmée, 710G dans sa forme numérique sur clé
USE) =t a ete consulté/talécharge sur le site Internet
@ 2 472 reprises,

30 | LES MODALITES DE LA CONCERTATION
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LE PROJET DES PHASES 1 &2 pjecEF2 : PrOTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC Bilan du débat public
TR mm— ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES st de la concertation

LES: QUES LES FILI

En cor ilus techniques au format A3, ont été distribués aux participants des
atelier Deux films ation pada ique, présents en 4 minutes les grands principas du
-y at nental des enjeux cle 88 pages, répertoriant les enjeux prs en comate PIOISLEL I stigh A venis Ul danne. I pamie aw codnanceurs ul pocent ks
dans yositions de gares ; enjeux du
-un g + 95 pages, présentant ure analyss multicritéres de chague variante de Cesfilms ¢ e des réunjons publiques {sauf lars des 3 réunions de syrthése), mis
5 pages, p 1 ure analyss mul es de ue vanante d AT b Yo Tub, e
trace roposée, organiséo par secteur geograpnigque eamsigueisut 13 page YaUTubs SNLF Rossat,
La pac lle ces documents étajent accessibles a @12 consultée prés de 1 500 fois.
LE DIS TICIPATION ET D'EXPRESSION
Afin de fave blic et e ecuell de ses avis, ke dispositit suivant a ¢ N OSUVTE
= e LES REL 51
eaaE s
AN o G
if: .;"“"‘*‘:;’l":“'_‘”mm“ 17 réunior sées sur lensemble de la période
o8 o LA T e
1 F
Y b ! C_AHLE_R DE‘:] A;\l =3 3 réunic ertation avec le public pour |es trois déparsments cancernés, afin
- 2 C IEUR%' de prés =t de pasitions de gares saumises a la concertation
JLTICRITERE F “
C - MULTICH lo 4 ocu
le 5 octe

le 12 o
= 3 réunit les gares nouvelles, 4 savoir
gare Nig
- gare Ma aine, le 25 octobre ;

Cu ctobre

LES - 8 réunic pour
détailler leur
bl I commul
uBDIIC sur ie e 1
izlités de la le 13 oc
e sur toute |a le 17 oo
ublic dans les le 18 oc
1 et chez les 160
" 227 oc P
e 7 nov et
arrandis

sblique, une
i =% 3 réunic
15 e panneaux dos atte
al'éche
i de chac
njes J k R
dités de la le 19 dé
le 20 dé
-0 wacun des le 21 de
socte i et de
posit : Tor ;
-3 par
P"(JLJ -] e
Mars o Adroport
s sy i e G et verkasm at |es synthe = s i A
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@ LE PROJET DES PHASES 1 &2 pjecEF2 : PrOTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC Bilan du débat public

et de la concertation

TR " ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES
LES ATELIE! IES™ 50 registres de la concertation ont été mis a disposition =ur les lieux d'exposition, lors des réunions
publigues et des permanences
Afin d*échanger % environnementaux pris en compte par SNCF Réseau dans les
différentes varia tographiques ont &été mis o0 place sur lz mois de novemire a
l'échelle das 2 n es ont ainsi su liew & Nice fles 2 ot 28 novembire) et 2 & Marseille 3 cartes T présentant les varantes de tracés et de

{les 3 &1 29 nove positions de gares ont été réalisees respectivernent BOUCHES-DU-RHONE : 17 800 CARTES T DISTRIBUEES
pour chacun des trais departements. Cescartes T
farmat A3 ouvert et A5 terme, ont permis au pub
d'exprimer son avis sur les variantes proposées
et de le retourner gratuitement par voie postale 2
SNCF Réseau. Cos cartes T ont été distribuées ]
4 30 570 exemplaires dans les onncipales gares des & A Masssille

is dé e lundi 17 octobre de 7h 3 - Saint-Charles

Pour participer & 5, Il convenait de remplir un formulaire d'inscrption en ligne sur
le site Internst

Aubagne

de permettre aux Lsagers du train de <'exprimer
aisément

VAR : 470 CARTES T DISTRIBUEES

LES PERMA RESEAUT

Afin de répondn =5 et failiter les echanges portant sur des situations particuliéres,
30 permanence une, ont &té organisées dans les maines concemees par les
amenagements

=» 7 dlans les B

-3 3 dars le Var

=3 20 dans les A

Antibes

Cagnos-sur-Mur g 9

LES SUPPO fece St Aagustin
DES EXPRE

Connes g

Une version actu temant anentée
vers ['expression gne le 4 octobre.
Cette nouvelle v went au public de
donner son avis antes de tracés
&t de positions s contributions ou
de poser des qu de s"inscrire aux

ateliers et perm

: lens, gt s s myniises rEalmes sonl drpamices snews A3 - /L e des
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@ LE PROJET DES PHASES 1 &2 pjecE F2 : PrOTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC Bilan du débat public
ovence Cole d' Azur ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

et de la concertation

RESEALU Ligne Nouvelle |

LA Mi

LIGNE NOUVELLE PROVENCE COTE D'AZUR

Lanalyse quan’ se base sur les éléments d'expression formulés au cours du
temps 3 entra | mviar 2017

I Les éléments thetisent les formes d'expression suivantes
4 P
* - avis transmis |

avis déposds

I I - avls déposés position ;
- questions pos site Internet ;

- cartes T comp ile pastale |
z s - contributions st
LA Co N C E RT TI O N contributions [
EXArassions re anances

A E C L E P U B LI ( : BARIEIGIONS 12 ons publigues |
pétitions tran:

- délibérations

En matiére de « pressions, || ost considdnd qu'un méme avis peut comprandre
plusieurs them ir plusiaurs thémes, il en est donc fait compte rendu sur plusisurs

UNE | RTICIPATION

Les actions d'in par SMCF Réseau durant la cancertation ont eu des retombées
significatives e

= 9 019 signa

w Sauvons le 4 3 506 signataires
* texte du 2, Contre la gare aux Bouillides. La gare au Fugueiret
plus adapt . P de tout regrouper au méme endroit »
= taxte final - ntaires : « Contre e tracés OAM1bis et pour une solution
de tracé fa ronditions de vie »

u Je soutien ataires
« Mobilison: Mougins » = 1271 signataires
w Pour une ¢ a Bocca » = 1050 signataires
u Ligne now nanciefr, Montagne de Carbone, sans Solution de Mebilité »
= 712 signa
u Ligne now our Sophia Antipolis, le Fugueiret » < 482 signatarres
« Gare a 5o e I'implantation d'une gare OAM au quartier des Bréguiéres
& Mougins »

=» 2 697 partic ubliques organisées ot 360 prises de parole enragistrées lors de
cirs réunions

> 2076 avisp t par courtler représentant 1 978 contributeurs |

=» 457 avis dg| pier mis & dispasition ;

=» 403 questio 5

=» 197 particip ns les communes congarnées par les variantes de tracés et de
positions de

— 192 cartes 1 '

= 104 contrib

RESEAU —
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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC

RESEAU

i NaLvEls Prver e Cola dA ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

Bilan du débat public

et de la concertation

- 59 participants aux ateliers géographiques dans les Alpes-Maritimes et les Bouches-du-Rhéne ;
= 11 délibérations et motions das collectivités |
> 66 551 visites sur le site Internet du projet et 235 000 pages consultées ;

= un compte Twitter suivi par 485 personnes, 261 tweets publiés par SNCF Réseau pour
197 700 affichages sur des fils Twitter.

Le dispositif de concertatian validé en comité de pilotage a été mis en ceuvre dans sa totalité. La
concertation a permis de recueillir des expressi de soutien et d'opposition au projet LNPCA dans
son ensemble ainsi qu'aux différentes variantes proposées

Les médias, et notamment la presse quotidienne régionale, se sont fait I'écho de cette mobilisation avec
293 articles parus (TV, radic, presse).

Cette forte maobilisation au cours de la période de concertation avec le public a contribug & obtenir une
expression significative des préférences des participants concernant les variantes de tracés et de gares.
Cette expression a permis & SNCF Réseau de formuler des propositions au COPIL du 8 février 2017.

La participation a été particulizrement forte dans les Alpes-Maritimes, a la fois pour les expressions relatives
aux variantes de tracés et pour celles relatives aux variantes de gares.

Zoom sur les esp d'échange prop durant la tation avec SNCF Réseau,
afin d'aborder a la fois les variantes de tracés et les variantes de positions de gares

Les 3 réunions publiques d’ouverture de la concertatian dans les trois départements concernés ant permis
cle présenter et d’échanger autour des variantes de tracés et de positions de gares scumises
& la concertation. Elles ont réuni :

- &5 participants & Marseille ;

- 333 participants 2 La Crau (Var) ;

- 170 participants a Nice.

Les 4 ateliers géographiques qui ont &1¢ organisés dans les Alpes-Maritimes et les Bouches-du-Rhéne ont
permis d'aborder les éléments relatifs aux gares et ceux relatifs aux tracés. Avec une configuration en petits

groupes de travail, ces ateliers ant faverisé un partage d'information et des échanges plus spécifiques
antre les &quipes de SNCF Réseau et les participants :

- les 2 ateliers organisés dans les Bouches-du-Rhéne ont réuni 19 participants ;
- les 2 ateliers organisés dans les Alpes-Maritimes ont réuni 55 participants.

30 permanences ont £té arganisées au total sur les trois départements dans les communes concernées
par les variantes de tracés et de positions de gares. Quvertes & tous et tenues par les équipes technigues
de SNCF Réseau, elles ont permis des échanges individuels et adaptés spécifiguement aux enjeux des
participants :

-7 permanences ant &té organisées dans les Bouches-du-Rhane pour 16 participants au total ;

- 3 permanences ant &té organisées dans le Var pour 28 participants au total ;

- 20 permanences ont &t organisées dans les Alpes-Maritimes pour 153 participants au total

Les trois réunions publiques de synthése de la concertation organisées dans les Bouches-du-Rhéne,

le Var et les Alpes-Maritimes ont permis de partager les problemes et les attentes soulevés durant la
concertation. Elles ont réuni;

- 89 participants & Marseille ;
- 300 participants a La Farléde (Var) ;
- 310 participants a Nice.

LIGNE NOUVELLE PROVENCE COTE D*AZUR - COMPTE RENDU DE LA CONCERTATION 1 37

LES DONNEES QUANTITATIVES
RELATIVES AUX VARIANTES DE GARES*

LA PARTICIPATION AUX REUNIONS

3 réunions publiques consacrées spécifiquement aux variantes de gares nouvelles ont £1& organisées
Elles ont permis d'apporter des informations ciblées, de recueillir des avis et de répondre aux
questions du public.

=3 Dans les Bouches-du-Rhéne ©
- la réunion publique du 25 ectobre, portant sur les variantes de positions de la gare nouvelle Marseille
Saint-Charles en souterrain : 55 participants ont assist® a la réunion ;

- Dans les Alpes-Maritimes :
- la réunion publigue du 24 octobre portant sur la gare nouvelle de Nice Aéroport :
52 participants & la réunion ;
- la réunion publique du 26 octobre portant sur les variantes de gare nouvelle Ouest Alpes-Maritimes :
190 participants  la réunion.

LES EXPRESSIONS TRANSMISES A SNCF RESEAU

Les variantes de gares ont fait I'objet de nombreuses expressions au cours du temps 3 de la concertation.
8% de ces exprassions concernent le département des Alpes-Maritimes :

- & pétitions regroupant 8 318 signatures portent sur les positions de gares dans I'ouest des
Alpes-Maritimes ;

- les avis transmis par voie postale ou déposés sur le site Internet évogquent les variantes de gares a
2954 reprises. A une exception prés, ces expressions concernent toutes les variantes des Alpes-
Maritimes ;

- sur 364 expressions retranscrites dans les registres mis a dispesition, 363 concernent
les Alpes-Maritimes ;

- parmi les cartes T transmises 4 SNCF Réseau, 200 expressions concernent les variantes de gares :
186 concernent les variantes des Alpes-Maritimes, 12 concernent les variantes de gare
& Marseille Saint-Charles dans les Bouches-du-Rhéne |

- on campte 135 expressions relatives aux variantes de gares dans les contributions adressées a
SNCF Réseau. 128 d'entre elles concernent les Alpes-Maritimes ;

- parmi les questions posées a SNCF Réseau, les variantes de gares ont été évoquées a 53 reprises.
La majorité des exprassions issues des quastions {37 sur 53) provient notamment de 'ousst des
Alpes-Maritimes. Viennent ensuite les variantes de gares dans les Bouches-du-Rhéne évoquées 3
12 reprises puis les autres gares, évaquées a 10 reprises ;

- lors des permanences, on recense 29 expressions spécifiques aux gares, toutes exprimées dans les
Alpes-Maritimes ;

- la majorité des 194 expressions relatives aux gares nouvelles dans les réunions publiques consacrées
aux gares nouvelles ant porté sur les variantes de gares des Alpes-Maritimes (167 sur 194). On compte
11 expressions dans les Bouches-du-Rhéne et 16 expressions relatives & d'autres gares ;

- les collectivités ant émis ¢ délibérations relatives aux positions de gares dans l'ouest des
Alpes-Maritimes.

*Concertation au titrs gs Fanicla L103-2 cu coda de l'urban sme,
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RESEAU Ligna Nouvelle PFrovence Cote d' Azur

Bilan du débat public

et de la concertation

LES DONNEES QUANTITATIVES ’
RELATIVES AUX VARIANTES DE TRACES’

LA PARTICIPATION AUX REUNIONS

Les 17 réunions publiques organisées ont permis d'aborder de manigre générale la question des
variantes de tracés et de recueillir les expressions des participants.

Flus spécifiquement, SNCF Réseau a organisé la tenue de réunions publiques locales & la demande des
communes listées ci-aprés, afin de préciser les variantes de tracés, de recueillir les avis des participants et
de répondre aux questions du public. Au total, 914 parsonnes ont participé aux réunicns publiques locales
dans les Alpes-Maritimes et 219 dans les Bouches-du-Rhéne

Dans les Alpes-Maritimes, ces réunions publiques locales ont ét& demandéas pour les communes suivantes :
- Villeneuve-Loubst - 100 participants ;

- Valbonne — 120 participants ;

- Mougins — 120 participants ;

- Cagnes-sur-Mer — 101 participants ;

- Biot — 400 participants ;

- Saint-Laurent-du-Var — 73 participants.

Dans les Bouches-du-Rhéne, ces réunions publiques locales ont &té demandées pour les communes
suivantes :

- les 157 et 16 arrondissements de Marseille — 45 participants ;

- Aubagne - 174 participants.

LES EXPRESSIONS TRANSMISES A SNCF RESEAU

Les variantes de tracés ont fait I'objet de 3 799 expressions. 97% de ces exprassions eoncernent le
département des Alpes-Maritimes, 2% concernent les Bouches-du-Rhéne et 1% le Var. On note que
les expressions dans les Bouches-du-Rhéne ont d'avantage porté sur les variantes de tracés que sur les
variantes de gare & Marseille Saint-Charles :

= 1 pétition regroupant 3 056 signatures porte sur une variante de tracé {pétition « Sauvons le parc des
Bouillides » - tracé OAM1bis) ;

= les avis transmis par voie postale ou sur le site Internet évoquent les variantes de tracés & 174 reprises :
- 18 avis concernent les Bouches-du-Rhéne ;
- 25 avis concernent le Var ;
- 131 avis concernent les Alpes-Maritimes ;

= sur 90 expressions retranscrites dans les registres mis a disposition, 86 concernent les Alpes-Maritimes ;

- parmi les cartes T transmises a SNCF Réseau, 44 exprassions concernent les variantes de tracés,
25 concernent les variantes des Bouches-du-Rhéne, 11 concernent les variantes du secteur
de La Pauline, B concarnent les variantes de tracés dans les Alpes-Maritimes ;

= on compte 32 expressions relatives aux variantes de tracés dans les contributions adressées
& SNCF Réseau : 19 d'entre elles concernent les Alpes-Maritimes, 8 d'entre elles les Bouches-du-Rhone ;

*Concanation au titra de I'artick L121-1 du cogs de 'envirennemant,
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= parmi les questions posées 8 SNCF Réseau, les variantes de tracés ont été évoquées 4 54 reprises.
La majarite des expressions issues des questions {47 sur 54} provient des Alpes-Maritimes ;

—» en permanences, on recense 23 expressions spéciﬁques aux traces, dont 18 exprimées dans
les Alpes-Maritimes et 5 dans les Bouches-du-Rhéne ;

> dans les réunions publiques, la majorité des 26 expressions relatives aux tracés ont porté sur
les variantes des Alpes-Maritimes (14/26) et des Bouches-du-Rhéne (12/26).

LES DONNEES QUANTITATIVES
RELATIVES AUX THEMATIQUES

LEXPRESSION DU PUBLIC AU GLOBAL ET PAR DEPARTEMENT

EVALUATION FAVORABLE QU DEFAVORABLE

Lopportunité du projet a fait I'objet de nombreuses expressions sur l'ensemble des départements
concermnés.

Au global

712 signataires « Ligne Nouvelle de Train :
PETITIONS 1 650 signataires « Je soutiens la LNPCA » Gouffre Financier, Montagne de Carbone,
sans Solution de Mobilité »

REUNIONS PUBLIQUES 66 expressions 99 expressions
AVIS 577 &15
CARTES T 78 7
CONTRIBUTIONS a7 16
REGISTRES 46 167
PERMANENCES 8 29

4 défavorables aux gares et tracés OAM

DELIBERATIONS / MOTIONS 7 faverables au projet et 4 des variantes sur la CASA, Valk e et Biot
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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC
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RESEAU

Ligne Nouvelle Provence Cole d' A

Bilan du débat public

et de la concertation

Echelle départementale

Al'échelle départementale, les expressions vis-a-vis du projet se répartissent de la fagon suivante :

Dans les
Bouches-du-
Rhéne

Dans le Var

Dans les
Alpes-Maritimes

POU

* 17 expressions en réumions publiques
* 42 avis

=15 cartes T

= 5 contributions

* 4 expressions eén réunions publiques
* 25 avis

= 18 cartes T

* 4 contributions

# 1 pétition « Je soutiens la LNPCA »
1 650 signataires

* 45 expressions en réunions publiques
* 46 expressions dans les registres.

* 499 avis

= 45 cartes T

* 34 contributions

= B expressions en permanence

CONTRE

* 2 expressions en réunions publiques
* 1 expression dans les registres.

© 19 avis

* 2 cartes T

* 3 contributions

* 29 expressions én réunions publi

* 138 avis

* % contributions.

* 1 pétition « Ligne Nouvelle de Train :
Gouffre Finander, Montagne de Carbone,
sans Solution de Mobilités » 712 signataires

.68 ions en réunions publi

* 166 expressions dans les registres
* 444 avis.

*Scartes T

* & contributions.

* 3 expressions en permanence

La somme ces avis & Méchelle des 3 dépanements est diféente o nermbre oavis 10t8Ux car |25 avis provenant de départements nen cancemés par ke projet n'ent
pasf1d dang les avis des 3 dé

THEMATIQUES ABORDEES

Au cours des échanges avec les participants et parmi les expressions transmisas 3 SNCF Réseau pendant la
période de concertation, 8 thématiques ont été abordées de maniére récurrente :
- les impacts du projet sur la population, I'envirennement et I'agriculture ;

- la saturation routiére et ferroviaire sur les territcires et les effets du projet pour 'amélicration des
conditions de déplacement ;

- I'efficience du projet au regard des besoins des populations en matiére de mobllité et les bénéfices réels

du projet ;

- le colit du projet, notamment au regard des bénéfices Induits en matiére de déplacement, des capacités
de financement ainsi que sa rentabilité ;

- I'entretien du réseau existant ou son amélioration {par exemple : le projet de 3° voie dans
les Alpes-Maritimes} ainsi que le développement de nouveaux modes de transports ;

- les nuisances patentiellement induites par le prajet (bruits, vibrations, travaux, etc.) ;

- les modalités de gestion du foncier compte tenu du phasage du projet ;

- I'intermodalité.
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lation, I'envir t et I'agr‘ lture

Les impacts du projet sur la pop

Cette thématique a &1é &voquée dans 755 avis déposés sur site Internet ou adressés par voie postale,
12 cartes T, 129 expressions issues des registres, 24 contributions et 15 questions. Elle a été évoquée 3
62 reprises au cours des réunions publiques et & 4 reprises au cours des permanences,

= Cette thématique a été abordée dans les pétitions suivantes :
- les deux pétitions « Sauvons le parc des Bouillides » - 3 506 signataires ;
- « Mobilisons-nous contre une gare 4 Mougins » - 1271 signataires ;
- « Ligne Nouvelle de Train : Gouffre Financier, Montagne de Carbone, sans Solution de Mobilité »
- 712 signataires ;
- « Ligne Nouvelle : la meilleure gare pour Sophia Antipolis, Le Fugueiret » - 461 signataires ;

-« Gare a Sophia ou @ Mougins » - 340 signataires.

- Cette thématique 3 été abordée dans les délibérations et motions suivantes :
- délibération de la commune de Bict le 13 juin ;
- mation du 5CoT Quest Alpes-Maritimes le & juillet;
- motion de la CA Pays de Grasse le 23 septembre ;
- délibération de la CA Pays de Lérins le 26 septembre ;
- motion de la CA Sophia Antipolis le 26 septembre ;
- délibération de la commune de Valbanne le & octobre ;
- délibération de I'assemblée pléniére du Conseil régional le 3 novembre ;
- délibération de la commune de Villeneuve-Loubet le 8 décembre |
- délibération de la commune de Valbonne le 8 décembre ;
- délibération de la commune de Pégomas le 15 décembre ;
- délibération de la commune de la Roquette-sur-Siagne le 20 décembre.

La saturation routiére et ferroviaire sur les territoires et les effets du projet sur
I'amélioration des conditions de déplacement
Cette thématique a été évoquée dans 487 avis déposés sur le site Internet ou transmis par vaie postale,

26 cartes T, 11 expressions issues des registres et 44 contributions. Elle a été évoquée & 58 reprises au
cours des réunions publiques.

= Cette thématique a été abordée dans les pétitions suivantes :
-« Je soutiens la LNPCA » - 1650 signataires ;
- « Pour une gare TGV/TER & Cannes La Bocca » - 1090 signataires ;
- « Ligne Nouvelle de Train : Gouffre Financier, Montagne de Carbone, sans Solution de Mobilité »
- 712 signataires ;
- « Gare a Sophia ou 8 Mougins » - 340 signataires.

= Cette thématique a été abardée dans les délibérations et motions suivantes :
- mation du 5CoT Quest Alpes-Maritimes le & juillet;
- motion de la CA Pays de Grasse le 23 septembre ;
- délibération de la CA Pays de Lérins le 26 septembre ;
- délibération de la commune de Valbonne le & octobre |
- délibération da I'assemblée pléniare du Consail régional ke 3 novembre ;
- délibération de la commune de Villeneuve-Loubet le 8 décembre ;
- délibération de la commune de La Roquette-sur-Siagne le 20 décembre
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LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT,

RESEAU

ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

le Provence Cote d' Azur

Bilan du débat public

DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC
et de la concertation

L'efficience du projet au regard des bescins des populations en matiére de mobilité
et les bénéfices réels du projet

N5 issues des re

Cette thématique 3 &8 évoguie dans 377 avis, 47 exp
Elle a & oquée a 32 reprisas au cours des rél

11 contributions et 16 qus:

ans publicues.

-3 Cette thématigue & £1& abordée dans les pétitions s

vantes :

les deux pétitions « Sauva parc das Bouillides
w Jo soutiohs la LMPCA o

o Maobilisans nous

3 50é signataires |

u Pour una gara TGS
la da Train - Gouffre Financl

Jnataires ;
Montagne d= Carbans, sans Solution dz Mobilité s

u Ligne Mouvelle : la mellleurs gare pour Saphia Antipalis, Le Fuguairet o 467 slgrataires |

« Gara & Sophia ol augins » - 310 signatairos,

5 Cotte thématique & #t& abordée dans les délibérations ot motions suivartes ©

délibératian de la commune de Biot le 13 juin |

et
mation de la CA Fays de Grasse le 23 septembre ;
ation de la €A Pays de septembre ;

&ration de la commune de Valbenne le 4 actobee |

- mation du & Quest Alpes-Marumes | 4 jui

&rins le

n de I'sssernblée plénigre du Consell régional le 3 novernbra

ion oo la commune do Villenauye Loubat ke B décembre ;

CAOMFTE RENDU DE LA €S

ERTATION | 43

Le coiit du projet, notamment au regard des bénéfices du projet (temps gagné),
des modalités et capacités de financement et de la rentabilite du projet

avoguée dans 24
5. Elle s

a T, 58 expressions issues des registres,
Svoquée 4 5B reprises au cours des 5 publiguss et

&

ses 3l colrs o

24

=13 juin ;

mmune de Biot

- llibération de 'assemblée plénidre du Conssil igionsl le 3 novembre
L'entretien du réseau existant ou son amélioration (par exemple : le projet de

3¢ voie dans les Alpes-Maritimes) ainsi que le développement de nouveaux modes
de transports

Cette theématiqus a Syoguée cdlans 265 ;
14 cantributions, Ell= a €18 dvegqués & 38 re,

7 cartes T, 17 ewpressions issues des resistres et

rises au cours des réunions publiques

= Cotte thematique a &
ns fa LMPCA i - 1650 signataines ;

abardde dans los potitions suivart

v Mobili

o Paurune g

1271 ggnataires ;

ons-noue cortre une gare a Mouging s -
SV/TER & Canne

o Giare a Sophiz ou 2 Mol

La Bocea » - 1090 signatai

=¥

%= signataines

- Cette thématique @ &8 abardée dans les délibérations et motions suivantesen 2016

d&libération de la commune de Biot |2 13 juin ;

- motion du SCoT Cuest Alpes-Maritimes le &

motion d= la CA Pays d= le 23 septembre ;

délibération de 'assembl ional ke 3 nove

& ambre,

Les nuisances potentiell ti par le projet (bruits, vibrations, travaux, etc.)

Cotte thématique a 418 dvoguée dans 192 avis, 47 axpressions issues des reg
14 contributions ot 26 questions. Elle 5 éé
ot a ¥ roprises au cours das parmanencs

vodude 4 BT reprises au cours des ons publiguss

artes
3508

1271 sgnataire

abrre

[ thérmativye & et clans les pétine
| F

les de
o Mahi i
w Ligne Nouvelle de Train : Gouttre Finarcier, Montagne de Carbone, sans Solution de Mobilité
- 712 signatair

x péttions « Sauvons |e pam des Bouillides

ATNG-NOUS cartra u

gare a Mc

ins

= Cettz thématigue 2 &t2 abordde dans les délibérations =t motions suivantes en 2014 -

- cl&inération de |a communa da Bi

cl&libération de la commune de Villeney a B décembire

Les modalités de gestion du foncier compte tenu du phasage du projet

dvaguée dans 12
ons. Ells a
5 Al cours des parma)

Cette thématique a
10 contnbutions et 38 g
a b rep

avis, d cartes T, 35 expresclons issuos dos roglstres,
avoguée a 16 repnises au cours de nians publicu

A4 1 L'ANALYSE QUANTITATIVE
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LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC

RESEAU

Ligne

ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

ouvelle Provence Cote o' Azur

Bilan du débat public

et de la concertation

Lintermodalité

vonués dans 174 auls, 7 canes T, 16 contributions

ans publigues

Catte thamatique a &té
et 14 questions. El

a fté Svoguée a 16 reprises au cours des ré

2> Ce

- o Pour une gare TGV/TER & Cannes La Bocca s -

ions suivantss |
1090 sig

340 signataires ;

bordée dans les pe

ataires |
« Gare 2 Sophia ou & Mougins »

=> Cette thermatique 2 £t abordde dans les délibérations ot motions suivantas -
metion du SCoT Ouest Alpes-Maritimes |2 & juillst

motion da ls CA Pays de Grasse |a embra

bération de la CA Pays de Lénns |z 26 septembre |

LEXPRESSION DU PUBLIC AU SUJET DES VARIANTES
DE GARES
GARE MARSEILLE SAINT-CHARLES

Les participants & |a concerntation se sont exprimés
de fa fagon suivante a propos das 2 variantes de

GARE NICE AEROPORT

Les participants a la conceristion se sart exprimeés
da la fagon sulvants a propos du projet de gare

gare proposéas & la concaratien'’ MNice Adroport
POUR CONTRE POUR CONTRE

= 3 gapuessions en * Fas dexpression * 7 eapiessions = 3 expressions
réuniane publiquee  epdafique tontra &n réuniong &n réunione.
VARIANTE Y o o, cetie veranis pubbgues publigues
A e st 275 i * 2 eapressions dans
‘GARE NICE gk
*  contributions el 5 carlas T I-.a o
+ 15 conbributions  * 4 avh
* 2 cartes T + Pas deapresion * 2 contributiors
VARIANTE 2 P
spacfigue contre
(NARNID cotte van ante
o & CEFLde 2] septembe 371 *rarés e o3 caes g RS R

LIGNE NOUYELLE PROVENCE COTE DXAZUR - COMPTE RENDLU DE LA COMN(

ATHOM 1 45

GARE QUEST ALPES-MARITIMES

Les variantes de gares Ouest Alpes-Maritimes ((341) pour le secteur de Sophia Antipelis correspandent
& des varlantes de tracés (1, 1bls, 2 et 2bist qui leurs sont assacifes. Les axpressians concement danc 3 la
fris l=s tracd

ot los garas associbas
Carcernant le principe de la d
expriids de s fagen suivante

te de Sophia Antipelis, les participants 3 la concertation se sant

Desserte Sophia Antipolis

POUR CONTRE

Saphia
des motions
wotées en corsell d'agglamération. Ls motion du

* Motions st * 12 axpressions 26 saptembra 2016
dalibarations: oan reunicns
Villensuye- publiques - demande 4 SMCF Rés=au de proposer une
’E':'::‘ B * 31 cupeessions desserte TER au cceur de Sophia Antipolis
i dens los registres sans impact environnemental sur les communes
F SR e =119 avis travarsss |
SOPHIA en réunions T !
ANTIPOLIS  publiques wEsa i - dénonce I'limpact sur 'environnement des
. ;:M e I jon variantes de gares Quest Alpes-Maritimes et
e an rénnien tracéds associés pour Biot et Valbenne propasées
HERn publique par SNCF Raseauw,

® 37 Cartos T
* 18 contribations

Los participants 3 la concertation se sont axprimés de la fagon suivante & propos des 3 variantes de gare
a Sephia Antipelis proposées 3 la concartation

Gare aux Bouillides

POUR CONTRE

Gare aux Bréguieres

FOUR CONTRE

* 1 axprossion * 2 pétitions » 1 dalibération = 1 potition
& raunions o contre une gare de Valb: " lop
pubdiques 4 Mougins et 2ux le D020 dirs Boulilides s
» 22 avis Beaguiares o 3 uxpress 3 506 signat
VARIANTES | ® 2 cartes T ::" i :"“f;‘"""w # 16 axprossions
OAMEET  |'s % conbsliiution a:p—e«-m -qun-al m;-nons
OAM2BIS . ¥ R _'"'“" VARIANTE 5 expressions publicues
= 1 expression en pusbiliquas A o =27 sl
GARE AUX e OAM1BIS dene les registies expressions
BREG LWERES B : * 55 DxpeEssions GARE AUX | *26.ava dans las registras
d'":"_"'y“"‘ BOUILLIDES = 74 cartea ™ s 60
.
o + 2 contiibutions " P cartesT
* 3 contributions = 3 contributions
* A exprestions an * 7 expressions.
Lisralmalicad iz on permanoncas
= 1 delibaration
do Yalbomme
la D&12/2014

A6 | UANALYEE OUANTITATIVE DE LA CONCERTAT KON AVEC LE FUDLIC
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@ LE PROJET DES PHASES T & 2 p|ECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC Bilan du débat public
TR ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES et de la concertation

LEXPRESSION DU PUBLIC AU SUJET DES VARIANTES

Gare au Fugueiret DE TRACES

FOU CONTRE 5
d'optimisation de fimplamation de la gare LES VARIANTES DE TRACES DANS LES BOUCHES-DU-RHONE

* 1 pétition W la * 4 enpreasions

'::*:";“;g:" °'$:‘ e demandas it ek Clagedones Varlantes de tracés pour le secteur Variantes de tracés pour le secteur ousst

Wtipot, e .Twmu e ':Jn Mlmlnr' puligpe Marseille Nord de |a vallée de I'Huveaune

Fuguairet o e -1 exp ion dans les res ;

461 sgnataires mwm 11 avis Les participants 4 la cancertation se soht exprimés Les participants & la concartation se sont exprimes
11 sxpreasions ekt ey de la fagon suivante 3 propos des 2 variantes de de la fagon suivante a popes des 3 variantes de

VARIANTE & réunions Eaaiad tracds proposdes 4 la concertation’’ tracés proposées 3 la concertation

OAMI pobiliquey .
— demandes pour une aptimisation de la
GAREAU 444 axpressions

FUGUEIRET ik fon eaietron proposition de gare au Fugueiret plus au sud ;
* 157 @aE 13 expressions en rédnion publique | POUR CONTRE POUR CONTRE

* 34 cartes T - 4 exprassions dans les
R ey Teante T3 *Zespressions en | wFayd! 7 VARIANTE = 1cactaT = Pas d'expression
S oy réunions publiques  specifiqus comire HUVEAUNE specitique comtre
- &7 avia. ratta veriants Al Cotte variante
&0 reuman VARIANTE 1 :
sl 10 c7res T
VARIANTE =2 carbes | * 1 axpression
=1 gonfritwtion HUYEAUNE an ridunion
- Az publicue
"3 eamton T * Pag d'exprossion
VARIANTE 2 speifiques contre VARIANTE  # TcartaT * 1 axprassion
et veriants HUVEAUNE w0 rEunion
AZ publique
Gare TER/TGV a Cannes-La-Bocca
Les participants & |a concantation se sont axprimés Variantes de tracés pour le secteur est de |a vallée de I'Huveaune
de la fagon suivanta & propos de ks variante de gare
Ouest Alpes-Maritimes a Cannes : Les participants 3 |a concertation se sont exprimés ds 1a fagon sulvante 2 propos des 3 variantes de tracés

proposéos 4 la concertation

& muotions.
cOo
% CaT st T PO NTRE
AlposMartimas,
o CA Flaps *ScwtaT * Pas d'expresion specifique
oo Gresse, CA VARIANTE e i st contre cotle variente
Pays do Liring, HUVEARIE publigus
commune de la 8 * 1 coniributi
Rotjustts sur * 32 Cartes T e
S = toribis VAMANTE * Pas d'expresson spéch * Pas d' i il
v,guum'i B :‘ ?:::':': P HWEE:UNE pour catts Varimnte cantre cotte variamte
DE GARE
TER - TGV &
CANNES-LA- o Meaccan " & exprossons an reunion * 3 exprassions cantre
Bocca 1 0% sgnakares pbilique un pastage par Aubagne
. PASSAGE 4 & guptessions dues o3
e ENTUNNEL oy
s CONTINU .
publigues S in * 4 contributions
+ 110 anprassions VALLEE DE  * 2 chpfessions an permanants
e les registres LHUVEAUNE  + 2 eqpressions en réunion
* 30 mAe publique pbur wn shimt
* 13 Corkes T o' Aubagne
* 16 contributions
RS RS 3 1R ORI N A B TN &

CHUANTITATIVE DE La CONCORTAT KM AVED
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LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC
ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

RESEAU Ligna Nouvelle Pravence Cote o' Azur

LES VARIANTES DE TRACES DANS LE VAR

Variantes de tracés pour le secteur

de La Pauline

Les participants & la concertation se sant exprimés

d= la fagon suivants a propas 2 variantes

de tracés proposéss 2 la conceration
Certains participants ont exprimé un refus
das 2 vanantes propesdes |

- 3 contributions ;

- 15 expressions en parmananoss.

PO CONTRE
* 7 earto * B axprostions on
v, “
o A - permanences
* ] cateT * Pas d'espression
YAk + 1 carit
IANTE 2 : catte variants
* [ mspr mashonz e
parmanmEnces

LES VARIANTES DE TRACES DANS LES ALPES-MARITIMES

Variantes de tracés pour le secteur
de Saint-Laurent-du-Var

ticn se sant e

icipants a la canc

5 pa

a fagon suivants a pro des options
de passages :
POUR CONTRE
= 2 sipiessions * 5 enpressions
N PRIENOTOE BN RIS
jpour I'optien de publicjias
passage comire la
A nard =ppressian
7 exprassions do la reuts 5007
@ rdunions = 2 axprossions
pubbgues #0 réunions
T contribution publieues
pour un passage + 1 contribution
wnloul au sud + 2 erpressons
+5 g dans i
cloms bes registres,  Contré 'eption da
SAINT. +1 contribulion passage
LAURENT- t 1 enpreslonsn | Mo
DLLVAR 2 * 7 g
jpeur l'aption de dans las registres
pemage oo oud contre |'option de
* 2 wxprossions passsge au sud
clans les ragisires
+ 1 exprosmlons on
permaneice
[0l iy pRiEags

o ot errain

* 2 cartos T
+ 3 contributions
pour e nouvels
gare 3 Sainl
Laurent-du-Vr

Variantes de tracés pour le secteur
entre Saint-Laurent- du-Var
et Villeneuve-Loubet

Les participants a la cartation s sont exprimas

propos variantes

POUR CONTRE

* 12 e Ession * 4 avis web
dans les rogistrec &t transmis par
+1 s caurriar
12 carkes T centre DAM2
+ 2 contibutons . 3 conbibations

+ 8 exprestons  contre OAMZbIS
=0 EErmanEnces
pour CAM2
* 7 awprnssions dans

=5 rogistras

pesawe TR

= Vll!}: pour OAM2his

VILLENEUVE.  * 1 deliberamor

LOUBET da Villenouva

Loubet ¢

- demande d'un
tracé et soutorrain
= dvineande da la
[presaruation

deE NIpPEes
phrdebgues

- pas o s gravation
des trefies PL
(ohase travaux)

LIGNE NOUVEILE PROVENCE CONE VAZUR  COMPTE RENDU DE LA CONCERTATION | 49

Variantes de tracés pour le secteur
de Biot

cartiopants a la concertation se sont expnmes
: fagon suivante 2 propos des varlantes

de tracés
POUR CONTRE

¢ Pas d'expression | * 51 expressions en
en faveur ritunion pubigue
du passage a Bint contra las impacts

* Principa chs ot la travarsen de

pemmege 2 Biot )
actd par les * 51 anprassions
cxprosslons dans las registres

en faveur de fa e tant
PASSAGE varfants - fes ::rp::; l': la
& BICT Fugueiret (DAM1] | yravorsee da Blot

o adnan

* 28 anprostions an
pErmanNEcEs

= 1 délisératian
de fa commune
eontrs e patsage
sur Blot

Variantes de tracés pour la desserte de
Sophia Antipolis

ents d'analyse quantitative ort &t2 precisss
apitre « Los copressions fransmises 3

SMCF Réseau », page 47

5 espondent s
s de tracss (OAM, This, 2 et Zbis) qui leurs
500t associces, Les exprosgons concement doncd

la fois bes traces ot las gares assocides.

Variantes de tracés pour le secteur
Cannes - Grasse

Les partiopants a e concertation se sont exprimas
de la fagen suivante 2 procos des varlantes
de tracés -

POUR CONTRE
* 1 esprazsions = 1 &vis courrker
dans Jes registras
\mﬁ:ﬁ.-'NT! | careT
® 1 enpression an
pefmanehces
=1 caneT = Pas &'expresshan
VAH:;NTE -
zeita varlants

Concemart le doublemant de la ligne Cannes
- Grasse, |es particioants a la concertation ont
avogue les 2ls

léments siants

- é.contributions et 1 exprestion en permanence

pour une boucke TER ;

ssions dans les registres cantre e
lement de fa igne Cennes - Grasse.

Pour |z traversée de la Siagne, dont les conditians
dépendent des chobe de Priarte 1

- 3 avis expniment des points de vue détavorables
i |a traversée de Ia Siagne en aénen ;

= 5 contributions ant #& tianamises &
SNCF Reseau et ont exprime un poi
pour la présarvation de la vallée de la

et les activités de cultures florales [ides 3
l'industrie du parfum ;

= 1 contribution de 'entreprise Chanel Cao Ltd
evoque une position en faveur du projot LNPCA,
pour une gare 4 Cannes La Becca et cantre la
traversée de |a Siagne ;
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@ LE PROJET DES PHASES 1 &2 pjecEF2 : PrOTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC Bilan du débat public

RESEAU

Ligne Nouvelle Pravence Cote o' Azur ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

et de la concertation

LA FREQUENTATION
DU SITE INTERNET

www.lignenouvelle-provencecotedazur.fr

LEVOLUTION DES VISITES

Du 21 avnl 2014, date de mise en ligne de la nouvelle version du site Intenet; au 7 jarvier 217, date de fin
de lg concertation, plus de 46 000 visiteurs différents ant consulté le site, pour un total de 66 551 visites,

L'activité @ €t parbculierement intense o' cotobre @ debut janvier, durant | temps. 3 de la concertation,
sur laquelle pries de 75% des visites ont é1é effectudes, et tout particulizrement en octobre, lorsque les
réunions publigues d'ouverture ont eu lieu et fin decembre, au moment des réunions de synthése,

Nombre de visites du 3 cctobre 2016 au @ janvier 2017

] = s b i —

30% des irternautes se sont connactés plusiaurs fois,

LES PAGES CONSULTEES

Les visites ont duré en moyenne 3 minutes 30, pour une moyenne de 3 pages consultées par visite.

Pres de 235 000 pages ont &té vues au total. Les 10 premicres pages consultéss, qui regrésentent 605
du total des consultations, se répartissent comme sult !

whccue | v 66171
u Participes n 12 110
e Prasse » 10 940
1w Lps trois grands temps de réalisation o 10 809
# Les bénéfices du projet | métropole arréenna » 10032
w Documnents = 8879
% Vos ans i & 898
u Priorisé & la désaturation des nesuds ferroviaires marselllais ot azurdens » 5787
i Le dispositis d'information et de participation du public % 5147
« Las medalitiés de la concartation » 4901

Ces rasultats montrent qu'une majorite des intsrnautes s'est connectés pour donrer son auis sur le projet
ou poser ure question a SNCF Réseau

LIGMNE NCLUWELLE PROVENCE CITE DVAZUR - COMPTE RENDU DE LA CONCERTATICN §57

LES ACCES AU SITE

Les 10 acceés privilegiés des internautes, gui ont représentes 87% des connexions sur le site, ont é6& les suivants:

LACTIVITE SUR LES RESEAUX SOCIAUX
TWITTER

Un compte Twitter sulvi par 485 personnes, compizhilise 261 twests publigs pour 197 700 impressions

FACEBOOK

Au total, les 2 campagnes realisees pour annorcer |a concertation puis pour mviter 3 participer aux
reunions do synthése ont genarg pres de 16 000 dies, la premigre campagne réalisse sur l'ersembla de la
régicn, en a généré 7 171 2t la seconde, ciblée sur chacun des troks dépanaments, 8 743,

ot . — v o

s vony i D v D sk

[ty m— - S v —
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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC
ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

RESEALU Ligne Nouvelle Provence Cote o' Azur

Bilan du débat public

et de la concertation

LES RETOMBEES MEDIATIQUES™®

LA COUVERTURE MEDIATIQUE

Awec 293 articles recansds sur la projet, les retombies presse ont et& importzates durant ls pérlode de
concertation

LES PARUTIONS PAR TERRITOIRE

un traitament quzntitztif particulifrement important
puis les Boyches—du-Rhéoe 26%), et enfin le Yar [12%), ce
du projet sur le daparternent du Var aour les aménagemants

fui s ue natamment par la faibk por
r=levant de la Priorite 1

Le projet a et fortement relayé dans les Alpes-Maritimes notarmiment en lien avac les prises de position
concernant le positionnement de la gare Ouest Alpes-Maritimes &l le relais de I'opposition sur Biot.

ApesBariimes

Yer

LES PARUTIONS PAR TYPOLOGIE DE MEDIA

La presse quotidienne régionale est majoritaire dans les par fons (51%) chiffre qui monte méme
3 57% avec |es elas Internst des grands titres de |a presse quatidienne

Fros

Prunss Hebdomedaire Béglonale
o P Mensielle Regarale

s | =te dow swtombam macisboues of les nrfides pobldn sort dmonblenanrexe §

LIGME NOUVELLE PROVENCE COTE DVAZLR - COMPTE RENDU DE LA CONCERTATICN 153

Nice Matin est le support le plus présent dans les retormbéss presse en lien avec le nombre de eunions
publiques et permanences organisees sur e terntcine maralpin,

Dans |es Bouches-dwRhane. le projet de ligne nowelle & suscite moins de retombées mediatiques.
Dans les Alpes-Maritimes, le projet a suscite plus de prises de posifions, notamment concenant |e
pasitionnement de la gare Ouest Alpes-Maritimes et 'cpposition des habitants et &lus sur les impacts das
vanantes de tracés sur Bict.

La Morsedlsine

LEVOLUTION DES RETOMBEES MEDIATIQUES
PENDANT LA PERIODE DE CONCERTATION

La tenue ou comité de pilotage du 12 avril 2016 5 doané licu a des articles prisentant les grands temps
du orojet et les modalités de concertation.

La phase de rencontre des ¢lus, temps 2 du dispositf, alliée & la pérode estivale, & entraing une phase
d'accalmie médiatique.

Le comité de pilotage du 20 septembre a lance uns penode génératrice de mombreus 2chos en grande
partie factuels (présentation du dispositif de concertation, des dates de réunions, ect) ginsi que |s prise de
paosition de certains &lus {gare de Cannes, tracé sur Aubagna).

Durant la péniode de concertation, les jourmalistes ont relayé le tercur des réunions publiques avec des
retombecs globalement neutres, excepté sur Biot, avec une oppostion forte des hebitants et elus, et surla
reunion de Le Farlede qui 3 ressenblé de nombreux opposants varois au projet.

Cn observe un pic de parution en décembre cuite & Ia prise de position de I'entreprise Chanel quiz au un
echo national et international.

Fin décembre ot début janwer, les parutions ont rapporté la teneur des trois reunions publiques de synthesa
tenues dans chaqua département,

4

PRRRIREIING

ii1iis

*Gen 12 du 26 rers au Fovril 2074
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@ LE PROJET DES PHASES T & 2 p|ECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC Bilan du débat public
RESEAU  Ligna Nouvalle Provence Cote o' Azur ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

et de la concertation

THEMES ABORDES

Le premier theme traité (prés d
concertation - annonces
ou pasitiva,

1) prin

% lement ertre septembre et
tes, comptes rencus de réur

iz, 25l le dispositif de
ans, ete La tonalits de ces articlss est neutre

Les aruicles ont dgalement trés souvent éte dédids au projet {25%). Le projet 2 largement &té dvoque dans
les Alpes-Maritimes (11% des retombées)

tation a fait Sgale
reunions puksl
resantes.

‘ot

d'une large couvertur
et les parmanences, se sont

<), Les joumalistes souvent
s retours des habitants,

ise do position de I'entreprise Chanel favorable au projet et 4 une gare 3 Cannes La Boces, ot

defavorable a une traverses de la Siagne g largement relayde mais uniquement sur 3 jours
La ligne nowvelle a également été régulierement citée dans le cadre d'articles plus larges (transports,
urbanisme, etc ]

Encuibs rmabiié

;il—&‘"m“. Chanal

CHatkon profet
pusitas

LA TONALITE DES RETOMBEES

Plus de 5% des arbcles sont d'une tonallté neutre, faisant otat du projet, de |a concartation
ou du dispostit de manicre factuelle ou équiliores dans lzs points de vue

Les prises de position négatives (prés de 27%) s
= pour plus de ls moitie liges 8 'mpact international de |a prise de position de l'entreprise Chans sur 2
traversée de |2 Siagne e viadue ;

= pour une aute part impartants 3 l'opposition de Biot au projst.

Fositive 10 24
Neutre 1"
Négative 78
0 50 1o 150 20 750
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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC
; ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

RESEAU

Ligne Nouvelle Provence Cole d' A

Bilan du débat public

et de la concertation

CONTRIBUER AU DEVELOPPEMENT DE UINTERMODALITE

Les participants qui se sont exprimés ont mis en avant leur volontd que le projet puisse contribuer au
dé t de |'intermadalite

Dans les 3 départements, les participants ont évogqué leur souhait que le projet de ligne nouvelis contibue
4 la construction de l'intermodalits, notarmment en complémant ot en interconnexion avec los projets da
Iranspons en commun porés par |os territoires | BHNS, tramways, cars, modes actifs, desserte du dernier
kilométra des zones d'activités — Sophia Antipalls 21 Z) autour de La Pauline notamment

Les réponses appertées par SNCF Réseau

SNCF Réseau travaille de concert avec les collectivités tarritoriales gestionnaires de veiries et des
transperts en cemmun pour préparer la mise en ceuvra des aménagements routisrs ot da |l 'intarmaodalitd
(bus, BHNS, Tramways, navartes autonoamas, vélos dlactriquss, otc.) nécessaires au bon fonctionnemant ces
futurs péles d'échanges prévis par le projer

suite du travail avec les collectivités locales en charges des transports pour les phases of'études 3
rmetira de dédinir précisément les aménagernents & réaliser en matidre de transports en cammun
etfou de modes doux en lien avec le péle d'échanges multimodal.

RATTRAPER LE RETARD EN INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT

La rattrapage du retard en infrastructures de déplacement zst une sttante forts farmulse parlas
panticipants 3 Ia concartation

[ians les 3 deépartements, les participants ont @voque leur scubait de dispeser d'un systéme de transport
performant pour améliorer les mobilites quotidiennes, Cette améliaration passs avant tout

par un rattrmpage du retard en infrastructures. Ce ratirapage deve contnbusr au développement das
teritoires ot & lour attractivitd.

Les réponses apportées par SNCF Réseau

Le projet Ligne Nouvelle Fravence Cote d'Azur a pour ebjectif I'amélioration des déplacements &
I'intérieur de la région ot entre les métropolas de Nice, Toulon et Marseille en haussant la gualite de 'offre
do services ferroviarcs, Cette ligne nouvelle contribuera d ouunir fa région Provence-Alpes Cote d'Azur sur
les autres régions francaises, ot 3 désenclaver l'est de la région, 2n le rallant au résesu francals 5 grande
vitesse a1 plus géndralamant & |'are méditerranéen Barcelone - Marssille - Génes

LIGNE NUUVELLE FROVENCE COTE LWAZUR - COMPTE RENDU DE LA CONCERTATION | 59

LES PROBLEMES SOULEVES PAR LE PROJET

LES IMPACTS SUR LE BATI

Las impacts du prejet da ligne nouvells sur |a biti et les espaces urbains ont &2 |'ohjet de nombrensss

Sxpressions.

Dans les 3 départements, ces problémes ont éi@ identifiés de la fagon suivante ©

= les participants ont fait part de leurs craintes sur l'altération du cadre de vie, notamment vis-3-vis des
nuisances auditivas et généréas par |es vibrations ;

=¥ des crairtes ont £ expriméss quant aux nuisances induites par les travaux nécessairss a la réalisation
du projet.

Les problémas suivants ont &t |dentifies de manigre spécfique dans les Bouches-du-Rhéne :

=¥ impacts sur l= bati commercial 8t #conomigue ;

—» impacts des fravausx sur le bruit, la circulation de camions, les emprises de chantier, ste.

Les problemes sulvants ont £12 (dentifiés da manisre spaefique dans le Var !

= refus des expropriations

= refus de |2 perte de valeur fonciers |

= mrainte de l'altération du cadre de vie liee particuligrement au bruit et 3 ls co-visibilits ;

avant restitutian, crculation de camians) ;

— crainte das impacts des travaux (emprises provisain
< refus du doublement de la ligne unique d'Hyzres (&lémant relatif & la Priorits 2)

Les problémes suivants ont £t€ identifies de manisrs specifique dans les Alpes-Maritimes :

= parte de valaur fonclére vis-2-is dee nulsancas auditi {brult), { ibilite), ou it
notamment pour e secteur de Biot au niveau du passage de ia Brague |

= impacts g5 aux travaux ; fissures, vibrations, bruit, circulation de camions, notsmment pour ke sscteur
de Saint-Laurent-du-Var et Villeneuve-Loubet.

Les réponses apportées par SNCF Réseau

Dans le cadre de ses engagements, SNCF Réseau applique pour le projet de ligre nouvells, la démarche
Eviter, Réduire, Compenser. |l s'agit dans c= cadrs 2 la fais d'éviter les zones sensibles, de prendre =n
compteo les possibles nuisances par dee mesures ad hoc ot de compenser les riverains en cas de nulsances
résiduellas.

La problematigue des nuisances sonores occasionnéss par la projet est soumise 3 une réglemantation
natlanale qua SNCF Réseau appliqus

=mentaire de mise en place des protections fonciéres pour [a réalisation du projet sera poss
aprés gue le choix des tracds et des positions de gares sera réalisé

Des indemnisations sant prévies au titrs de la réclementation qui encadre ls r2alisation dss projets
d'infrastructures faroviaires
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LE PROJET DES PHASES 1 & 2
1 Azur ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

ouvalle Provence Cole

PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC

Bilan du débat public

et de la concertation

S MODES DE GESTION DES DEBLAIS

L=s modalites de gestion des déblais ont #18 évonquées au cours de |3 concenation comme facteur
dinguiétuce de la part des participants,

> lo mede de

ans angandrés

Dans les Bouches-du-Rhdne ot les Alpes-Martimes, les particpants ont seuhaité
gestion des déblais =t notammeant les modalités d'évacuation ainsi que las flux de o=

Dians les Alpes-Martimas, SNCF Réseau a &1a intermgé au sujst da bz qualité des materiaux déblayes sins

gue sur leur destination ultime.

Les réponses apportées par SNCF Réseau

Lea études détaille Iati au devenir des matériaux excaveés seront realisées lors des phases
ir=s A partie dee solutions de racés et de S5 relanues.

SNCF Részau, est soumis 2 la réglementation et aux contréles des autorités administratives
compétentes sous wtalla da 'Etat

[errassen 5 antunnal ou en détlai,

Afin da réduire au maximum |‘empreinte écologique o
le principe du reemploi des mat

UK excavas sera privilegie,

UGHNE NOUYELLE PROVENCE CoY
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LE COUT DU PROJET ET LA CAPACITE DE FINANCEMENT

Le colt du projet et sa capacité de financement ont &
différents aspects au cours de la coneertation avee e public

voqués A de nombreuses reprises et sous

Drans les 3 dépanemants, cos problémes ont é1é idemifids de ia fa
= le coilt du projet ect congidédré comme trés important ot il est fortement eritiqué dans le Var ;

CON SUvVante |

=% =5 participants ont évoqus leurs craintes de |'incapacité a financer le projet, [i2e & 'endsttemeant
NCF Réseau ;

=3 la crainte de Tmpact fiscal du financement du projet pour les habitants et les entreprises a &galement
Svoquée,

La crainte d’hypothequer |a capacité de financement d'autres projets de transpors compte tanu du codt
ee dars le Var,

important du projet de ligne nowelle a 6t sauls

Les réponses apportées par SNCF Réseau

Lors de la préseration du Programme d'lnvestissements d'Avenir (FI2), le 7 juill=t 2003, le
Gouvernamant 3 retenu le projst de Ligne Nouwvells Provence Céte d'Azur

Alnsi, pour be prajet LNPCA, | Prianté 1 concerne e traitement du neeud ferravigire marseillais pour
un montant de 2,5 milliards€ (2012) et le traitement du neeud ferroviaire azuréen de Nice pour
4,2 milliards€ (20132).

LA CAPACITE DE REPONDRE AUX BESOINS DE MOBILITE

ausx by

La capacité de rép. de deépl, quotidien a été largemant sbordée.

ant &1 idermifiés e dans le Var :

Les probl&émes suiva

ont uogué leur mmmprahansmn vis-3-vic de 'sppart de la ligne nouvelle pour
vele la desserts TER |

& |z necessite d'aménsgements dans ['aire toulonnaise en priarita, sn favaur das trains ou

=3 les participants
I'amélioratico

=3 ils ont &vog
gueortidien ;

- la prierisation des investissamants sur le rasoau exstant a éte d\'ﬁ:r

= llinguiétude d'une baisse de fréquence de la desserte sur la lign
iPrigrite 2} a égalemen 5 evoqude,

2re Roguebrure - Cannes

Et1clzns |as Alpes-Maritimes :

-» I'herizon de réalisation du projet est considérd cornmo trop lointain ;

=% certains partic pants ont consicérs qu'il n'est pas nécessaire de proposer une desserte ferroviaire de
Sophia Antipolis, zone peu denss ot en archipal |

=5 besoins

conmaitrait une balsse démographique a 'avenir st done =

de mebilité d"\nacrt diminuer.

Les réponses apportées par SNCF Réseau

La région Provence-Alpes-Cote d'Azur dispase du plus petit lingaire de vale ferrée p
France. La i 9 & Marssille et Vintimille, colonne vertébrale de la desserns

plus chargée de France {hors lle de-France| avec 280 trains chacue jour en 2014, La lig e ferro
Marsellle et Nice est aujourd’hul totalement saturee. Laméliaration du résasu sers | nsu‘ilsa'ﬂ.’ paut
=11e saturation qui va s'accentuer aver | ] T

les 20 prochaines années,
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et de la concertation

LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC Bilan du débat public
i Az ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

RESEAU wvelle Provence Cote o' Azu

LAGGRAVATION DU RISQUE INONDATION LES ATTENTES ET PROBLE M ES
D SPECIFIQUES AUX TERRITOIRES

ec-du-Rhéne et notammant le secteur da la vallée de 'Huveauns fnnamsnfranthrnplsé: DANS LES BOUCHES-DU ‘RHONE

ue inendation est tris prégnant; |'ameénagament de nouvallos infrastr

La perspective de |a réal
du risque inondation, particulidram
M aritimes

= pour les Ba
oL pour lag
des crain

isque soit aggrava |
d'expressions sur des at

SNCF Réseau n'a pas £

=3 pour les Alpes Maritimes, ces craintes portent natamment sur |e eur de Nice Adrapart dans la
Plaine du Var, scctour margqué fortemert par ce nsque ou sur les cours d'eautels quala

Brague, la Valmasque, le Fugueiret, =1c. DANS LE VAR

Les réponses apportées par SNCF Réseau

ian métrapolitains st régionaux ;

1t des

Les SMudes d'approfond
définir avec precision vents ot dispositifs nécessaires, sur | T 3 rassurer ung ts d il
transparence et ne pas risgue. Ellzs serart mendes on collaboration avec mices de |'Etat

DOTM 06 et 13, DREAL PACA| ot les acteurs conesrnés [gastionnaires dos gares ou des voies).

des depl
tau plus tot la gare et le Péle d'Echange Multimodal de Toulon ;
assurant la dessarte ferroviaire de |a ZAE de Signes jcréation d'une gars)

Ur refus global des impacts sur 'agriculture, notams
vt des craimes d

astabillsatior

Les impacts sur les espaces naturel
- les participants refusert wut

- GEs crante:

&d 1 UANALYSE QUALITATIVE [E LA CONCERTATION AVEC LF PLIBLIC
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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC
ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

RESEAU

Ligna Nouwval

lle Provence Cote d' Azur

Bilan du débat public

et de la concertation

DANS LES ALPES-MARITIMES

La concertation avec le public a permis de soulever un certain nombre de points concernant  |a fois le
projet et las variantes de tracés et de gares pour les Alpes-Maritimes.

Le projet de gare de Nice Aéropert ainsi que |e péle d’échanges multimedal {tramway, TER, adropor,
gare routidre) a ét& fortement soutenu par les participants

Pour le franchissement du Var & Saint-Laurent-du-Var, les participants qui se sont exprimés souhaitent que
les impacts urbains <'un franchissement en surface soient limités. Le projet doit également contribuer &
améliorer la qualité urbaine du secteur.

A Biot, les participants ont exprimé leur rejet du projet de ligne nouvelle de maniére générale. lls ont
aussi exprimé leur refus d'un passage sur la commune, quels que soient les tracés ou les positions de gares
correspendantes.

Four |z gare de desserte de Sophia Antipolis (Cuest Alpes-Maritimes), les expressions des participants ont
montré un refus de I'implantation de la gare Ouest Alpes-Maritimes aux Bouillides et aux Bréguiéres :

> la variante de gare aux Bouillides prapase une implantation & Valbanne, dans le secteur de Garbejaire.
Ce positionnement conditionne la variante de tracé OAM1bis qui traverse la Brague par un viaduc entre
le quartier des Tamarins et des Souliéres, sur la commune de Biet ;

—» la variante de gare aux Bréguiéres propose une implantation & Mougins, dans le secteur des Bréguigres.
Ce positionnement conditionne les variantes de tracés OAM 2 et OAM 2bis qui traversent la commune
de Biat en souterrain.

Limplantation de la gare au Fugueiret a été soutenue par de nombreux participants pour desservir
Sophia Antipelis. Certains participants ont formulé une demande d'optimisation de cette implantation

La variante de gare 4 Cannes La Bocca a été fortement soutenue par certains participants a la
concertation et elle a fait I'objet d'une ferte mobilisation

Des attentes spécifiques au territoire maralpin ont été exprimées

= relier les Alpes-Maritimes au reste de la région, aux autres régions frangaises ot au pourtour
méditerranéen en améliorant les temps de parcours sur |es trains longue distance et en améliorant la
connexion au réseau ferroviaire 3 grande vitesse |

-» rattraper le retard en infrastructures de transport et contribuer au développement des Alpes-Maritimes
dans le sens de ne pas « rater » 'opportunité historique, en référence au projet avorté de I'ABbis.

Certains problémes spécifiques ont été évaqués 4 "échelle du territoire maralpin

> les impacts sont jugés pour certains participants inacceptables sur I'environnement et les espaces
naturels ;

= des craintes d'impacts non maitrisés sur les ressources en eau sant évoquées :
- riscjues liés & la traversée des nappes {pollution, asséchement, etc.) ;
- risques sur les zones de captage pour |'eau potable ;

=> la priorité doit &tre donnée aux investissements sur le réseau existant et 3 'amélioration du service
ferraviaire ;

= le projet LNPCA a é14 jugé par certains participants comme obsoléte et ces derniers ont demandé la
mise en place d'alternatives. Il a été demandé de poursuivre la réalisation de |a 3e voie littorale ainsi que
de privilegier Pinvestissement sur les autres modes de transport {cars du CD06 a 2 étages, TCSP, voitures
Electriques et/ou automatiques et autres solutions innovantes} ;

= en matiére de fonctiennement ferroviaire du noeud azuréen, il a &té précisé par les participants
I'importance d'intégrer dés la Priorité 1 les relations avec Monaco et I'ltalie.

LIGNE NOUVELLE PROVENCE COTE D'AZUR - COMPTE RENDU DE LA CONCERTATION 1 65

LES ATTENTES ET PROBLEMES
SPECIFIQUES AUX GARES

GARE MARSEILLE SAINT-CHARLES

Les principales attentes formulées sont les suivantes

= désaturer le nceud ferroviaire marseillais et améliorer les circulations dans l'aire métropolitaine
d'Aix-Marseille ;

> assurer une interconnexion de qualité entre [a gare nouvelle, le métro ot le tramway ;

~» permettre une transparence urbaine de la gare pour 'amélioration du fenctionnement du quartier
Saint-Charles et Belle de Mai,

Les participants ont exprimé des craintes concernant :

> les nuisances liées aux travaux ;

- les capacités de stationnement aprés la mise en service de la gare
> une insuffisante connexion avec le tramway.

GARE OUEST ALPES-MARITIMES

LA DESSERTE DE SOPHIA ANTIPOLIS

Les attentes formulées pour une desserte de Sophia Antipolis sont les suivantes :

- réduire la saturation routigre (faciliter les accés aux entreprises, réduire les temps de transport et
diminuer le stress et la pollution) ;

> améliorer la desserte des entreprises de Sophia Antipalis pour les actifs ;

- contribuer au développement d'une offre de mobilité en transports en commun ;

= structurer autour de la gare une offre de transport intermodale jusqu'aux demiers kilométres ;

- privilégier un positionnement de gare au nord de I'A8 et & proximité des entreprises ;

= rechercher une optimisation des tracés et positions de gare pour meins de nuisances locales et sur Biot ;

= créer les conditions du développement international de Sophia Antipolis pour le futur ;

> éviter I'asphyxie de la technopole et contribuer  la pérennité de son attractivité,

Concernant les craintes vis-a-vis de |a desserte de la technopole de Sophia Antipolis, les participants ont

exptimé

- I'inadaptation de |la desserte ferroviaire 4 |a configuration de Sophia Antipolis. En effet, il n'y a pas de
véritable « cceur » de Sophia Antipolis, la densité d'entreprises et d'emplois y est faible ;

-» I'absence de besoin de réaliser une gare TGV & Sophia Antipalis ;

- le risque d’une augmentation du trafic routier li¢ & la gare et |e probléme d'accessibilité de la future
gare.

66 | ANALYSE QUALITATIVE DE LA COMNCERTATION AVEC LE PUBLIC

Page 204/379



@ LE PROJET DES PHASES 1 &2 pjecE F2 : PrOTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC Bilan du débat public
RESEAU  Ligns Nouvalle Provence Cote o Azur ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

et de la concertation

Variante de gare dans le secteur du Fugueiret GARE NICE AEROPORT

Four catts vanante da gare, les partidpants ont sxprimé :
- leur rafus de |'aggravation des risques d'inondation lits 3 |a riviers Fuguelet | Les atternas farmulées sont les suivantes
leurs questionnements aur la compatibilite du projet LNPCA avec |a realisation de la Cite du Saveir ; - créer un péle d'éch mult Jal international perfarmant autour de |'adropart de Nice Cite d'Azur,

o e} B e
lzur refus des impacts sur le Parc départemental de la Valmasque et sur e Parc départsmental de la Bragus | avians, TGV, TER, tramway, bus, madea doux;
- renforcer la desserte du péle de la plaine du Var.

- e
o

impacis de la surcharge de trafic routier pour accedsr a la gare dans un secieur d'activités

heures de pairte. Pour la gare de Nice Adroport, los participants ant solleve los problémes suivants

- capacite de 'aménagement ferroviaire existant entre Nice Adropornt =t Nice Villz ju
Varlante de gare dans le secteur des Bouillides - contraintes hydrauliques dans |z zons inondable du Var ;

gee insuffisantes |

Intarrogatians sur lo pesitionnement de |a gara Nice Adroport, notamment par appart a une

Les participarts ont akprimé leur retus de cotto varianta do gars ot ot ont soulevd les problémes suivants ;
Implartation plus U nord |

- Impacts sur les habitants des quartiers de Haut-Sartoux et de Garbejalre, jugds inacceptables |
- impacts sur le stade, le parc des Bouillides =t leurs usages jugés nacceptables
crainte des impacts de la phase travaux (bruit, fissuros, gine pour les crculations otc.}

‘aggravation des risques hydrauliques car il s'agit d'un sectaur inondable | T %
- refus dle |'impact du projet sur le Parc départementel de la Brague. ;ESR ?EEQEEEESS D ETU DES COMPLEM ENTAIRES

- craintes sur laccessibilite de la gare.

- crainte

Quelgues participarts ont exprimé |e souhait de rechercher une position de gare moins impactante paur les

habitamts ot les pratigques liées au Pare des Bouillides. . o . .
Sur Sophia Antipaolis, il 2 ¢ demands d'étudier une optimisation de la position de gare dans le secteur
délimité par les 3 Moulins, le secteur des Clausannes, |'échangeur autoroutier d'Antibes et |2 ruisseau du

Varlante de gare dans le secteur des Bréguiéres Fugueirst
Les participarts ont exprim® lour refus do cetie varianta de gare ot ont saulovd los problimes suvants © A Cannes, il & ¢té demand? de realiser une gare nouvelle TER / TGV dens le secteur de Cannes
- position de gare jugée peu pertinente pour la desserte des entreprises de Sophia Antipolis ; Marchandises.
impacts sur le bati;
incompatibilité avec les projets d', g de la de gins ;
- impacts sur ke Parc départemental de la Valmasque =t crainte du développement du stationnemeant
sauvage |

crainte de risques hydrauliques lids a Iz riviére Valmasgue |
- acebs routier 3 la gare ndcessitant un nolvel dchangaur autoroution sur |'AB,

VARIANTE DE GARE A CANNES LA BOCCA

Les attentse formulées ont &t las sulvantes :
srmational de 2° villz
e d'a

- ameliorer la desserte du péle cannois a |2 hauteur de son statut national =t
de cang d= 2° adroport d'affaires de Francs, =n lien &galemsnt avec la pr
Econamigues

contribuer a la structuration urbaine du quartier en développemant de La Bocaa |
- offrir aux agglomérations du Pays de Lérins et du Pays de Grasse une accessibilité aux palas
régionaux, nationaux et europésns

Pour

e variante de gare, les participants ont soulevd les problémes suivants

- eonditions d'accés au site de |a gare, incidences du projet pour envirennement utbain (bruit rotamment],
et conditians d'insertion de la gare nouvslle dans | site d= Cannes Marchandises |

- Implications de catte vanants sur ke projet LMPCA, notammant sur |as foncticnnalinés ferravisires ot los
tracde alnsl gue sur es compatibilitg avac le calendrier du prajet.
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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC

RESEAU

ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

Ligne Nouvalle Provence Cole d' Azur

Bilan du débat public

et de la concertation

LES ATTENTES ET PROB!_EMES
SPECIFIQUES AUX TRACES

DANS LES BOUCHES-DU-RHONE

POUR LE SECTEUR MARSEILLE NORD

Les participants attendent du projet LNPCA une amélioration de la qualité de vie sur leur secteur par :

= la réduction des nuisances sonores et plus largement |'insertion environnementale des voies ferrées actuelles ;
—» la eréation de traversées des voies pour les piétons, vélos ;

= lI'amélioration de |z problématique des « trains des poubelles »

Les participants ont exprimé des craintes sur :

= les nuisances sonares en phase d'exploitation, notamment pour les secteurs suivants : secteur Mouraille,
Bassens |l, Castors de Servidgres et Font-Vert ;

-» les impacts sur le bati pour le secteur Mouraille, Bassens I, Castors de Serviéres, Casmétique /
commissariat et Soulat |

> I'accentuation de I'effet de coupure urbaine nécessitant des aménagements améliorant la circulation
et la sécurité |

= le stationnement des trains qui alimentent le centre de traitement des déchets.

POUR LE SECTEUR DE LA VALLEE DE 'HUVEAUNE

Quest vallée de I'Huveaune et secteur La Barasse

Les participants ont demandé des synergies entre la réalisation du projet, la requalification de différents
secteurs de |a vallée et I'aménagement urbain notamment pour le secteur de la gare de La Barasse :

- créer un péle d'échanges structurant le fonctionnement urbain ;

- restaurer I'Huveaune ;

- requalifier les friches industrielles ;

- réduire globalement les nuisances lides aux infrastructures actuelles.

Sur ce secteur, les participants ont exprimé :

- le refus de nuisances senores et vibratoires en phase chantier et phase exploitation notamment au
niveau de Saint-Marcel ;

- des interrogations sur la compatibilité entre le projet LNPCA et les contraintes hydrauliques de |a
vallée de I'Huveaune avec l'inqui¢tude que le risque inondation soit aggrave ;

- des critiques & I'encontre de SNCF Réseau lides a la non réalisation des aménagements de protection
phonique suite a la construction de la 3e voie et des inquidtudes que |a situation se répéte dans le cadre
de la ligne nouvells ;

- des craintes d'incompatibilité du projet LNPCA avec les projets d’aménagement urbains notamment
pour le secteur cle La Barasse.

LIGNE MOUVELLE PROVENCE COTE D'AZUR - COMPTE REMDU DE LA CONCERTATION | 69

Est vallée de I'Huv La P Huveaune et Aubagne

Les attentes formulées sont les suivantes :
- contribuer par le projet a la réduction des nuisances liées aux infrastructures actuelles ;
= permettre la cohérence du projet avec le projet urbain autour de la gare d'Aubagne :
- canstituer un péle d'échange multimodal ;
- développer des capacités de stationnement ;
- développer l'intermodalité : Valtram, BHNS des Paluds,etc. |
—> éviter les nuisances du projet dans la vallée de I'Huveaune ;
= renforcer le péle d'échange d'Aubagne en Priorité 2 par la création d'une halte TGV,

Four ce secteur, les participants ont exprime un refus des impacts induits par la réalisation d'une 4% vaie en
surface et le ripage de l'autoroute AS0 :

- impacts directs sur les habitations ;

- incidences sonores et visuelles pour les riverains et les entreprises ;

- impacts des travaux ;

- bruit généré par le trafic ferraviaire, notamment la nuit ;

- perturbation des circulations des voies de desserte des zones d'activités et notamment pour le péle

Alpha ;

- incidences sur le trafic routier {A50) lors des phases travaux du ripage de l'autoroute AS0 ;

- perturbation induite du trafic ferroviaire ;

- impacts sur le secteur des stades (Aubagne).

LES DEMANDES D'ETUDES COMPLEMENTAIRES DANS LES
BOUCHES-DU-RHONE

Pour le secteur Marseille Nord

Létude d'une troisigme variante s'appuyant sur la ligne du littoral avant de rejoindre la gare
Marseille Saint-Charles en souterrain, afin de supprimer les impacts le long de la ligne
Paris - Lyon - Marsellle a &t& demandée.

Pour la vallée de I'Huveaune

Les etudes suivantes ont &té demandées :
- passage en tunnel dans la vallée de I'Huveaune entre La Penne-sur-Huveaune et Aubagne ;
- « shunt » d'Aubagne propasant une bifurcation en tunnel avant Aubagne
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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC
ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

RESEALU Ligne Nouvelle Provence Cole o' Azur

Bilan du débat public

et de la concertation

DANS LE VAR

POUR LE SECTEUR DE LA PAULINE

Les attentes formulées sont les suivantes :

= bénéficler d'une desserte fine des communes de |'est toulonnais ot netamment d= Ls Farade
{demanda de réouverturs de |3 gare). De manidre ganarale, rénover les gares, et améliorar keur
fonctionrement ;

> rétablir les acces routiers et ameliorer I'accas a la gare ;

= réaliser une lialson directe entre les adroports d'Hykres et Nice

-3 mettre en cohérance le projet LNPCA ot des enjeux du site SEVESO PatroGarde |

= améliorer la desserte en fret ferrovialre de la ZI est o1 notamment c=lie du site PetrofGarde |

> préserver |'intérét patrimenial du batiment de la gare actuelle de La Pauline et du chiteau d’eau.

Pour ce secteur, les participsnts ont expimé

= de fortes inquidtudes quant auk impacts de la phase travaux par sxemple pour l=s pistes de chantier et
ln restitition aprés travaux |

= une contestation du « saut-de-mouton » pergu comime un olvrsge au coiit disproportionn

3 un refus des impacts de la variante 1 sur les habitations das Tourraches |

= un refus des impacts de la variante 2 sur le foncier agricols |

= des craintes sur linsertion du viadue ferrowiaire ot s2s aménagements conneies |

La Pauline |

=3 un rofus des impacts sur le Pare Nature du Plan de La Garde ot la crainte d'aggravation cu nsgue
inondatian ;

=¥ la contestation d=s impacts urbains iés & 'Slargissament de |z plateforme

=3 un refus du bruft idge 4 'augmamation da trafic

= un refus du doublement ultérieur de la ligne La Pauline - Hygres en raisan des impacts trés importants
sur l= bat et les activitds dconomigues.

LIGNE NUUVELLE FROVENCE COTE DAZUR - COMPTE RENDU DE LA CONCERTATION | 71

DANS LES ALPES-MARITIMES

POUR LE SECTEUR DE SAINT-LAURENT-DU-VAR
Les attartes formulées sont kes suivantes :

= ameliorer I'aménagement urbain grics au projet LMPCA |

= prafiter du projst pour requalifier le quartier de |a gare.

Les participants oot demandé des explications sur

=¥ les raisons du franchissement du Var en aérien |
du Var plus au nord |

- los poesibilités o un fr
Los participants ont exprimé das craintas sur:

=» los impacts en phase de travaux ;

- |'aggravation des nuisances en phase exploitation @ beuit, co-visibilite, augments
ferroviaire notamment |

ion du wrafic

=¥ los impacts concernant le bati ! vibrations, fissures, dévalorisation, ot expropriations liéeos |
= 'aggravation des risgues d'inondation ;

-» la suppression & terme de la gare do Saint Laurent-du Var |

=¥ le futur fonctionnement urbain du quartisr d= la gare.

POUR LE SECTEUR DE SAINT-LAURENT-DU-VAR A VILLENEUVE-LOUBET

Les atteres formubées sant kas suivantes

> ameéliorer les mobilités du quotidien et désaturer le noewd farroviaire auréen |

=» réduire le trafic routier sur Is sactaur, an lien aves les projats da développement de Sophiz Artipalis at
de Iz plaine du Var.

Les paricipants ont exprimé des craintos sur

= les impacts llés 3 un passage en souterrain notamment concarmant l2e enjeux hydrogéclogiques,
la preximitd d'anclennes camiéres et 'existencs de dicharges |

- le trafic peids lourds oénéré par 'évacuation des déblais : bruit, pallution, géne du trafic, risques, stz

Les participants ont demands 'amélioration de |a desserte des gares TER =t leyr fonctionne mert
batirnents, parkings, Intermodalités, st

POUR LE SECTEUR DE BIOT

Les pa

cpants ont expriméa les points sulvants |

= refus des nulsances sonores ot visuelles lidss aux portions en surface, |Lgdes inzcceptables |

= remise en calise de s sincérité de SNCF Réseau =t d= |a concertation, basés sur des sstimations
inexactes des impacts sur |2 bati ;

= remise an cause ds |5 prise en compte des risques naturels - inondations, séismes et incandiss
nearmaEnt |
rofus das im en phase de travaux netammant lids au bruit, fissures, circulations do poids lourds

- v

géna pour o trafic ot émergances |

> re résultats des tudes realisses par SNCF Rés:
nembre de voyageurs, de desserte et dimpacts sur lervironnerme

-3 remise @n question du princips de gare de desserte da Sophia Antipolis qui ne résoudrait pas |a
prabidma da dreulation sur le demier kilom btre ot qui nsquerait ' aggraver la shuation actuelle

u vis-d-vis des donnges ds trafic, de
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iti, jugis inacceptables
opriations

de Cannes - Mougins ;

orité 2 induit par le cholx d'un
iitants, U'entreprise Chanel s'est
éviter le viaduc sur la Siagne.

Jr de Saint-Laurent-du-Var,

5 proche du Mar |
duc ferroviaire & la place de la
utier et avec le futur tramway §
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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC
ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

RESEAU Ligna Nouvelle Pravence Cote o' Azur

Bilan du débat public

et de la concertation

LIGNE NOUVELLE PROVENCE COTE D'AZUR

6. LES ENSEIGNEMENTS
DE LA CONCERTATION
AVEG.LE PUBLIC

&

LIGNE NOLVELLE PROVENCE COTE DXAZUR - COMFTE RENDU DE LA CONCERTATION | 73

LES ENSEIGNEMENTS POUR LE PROJET

La concertation avec le public sur les iracés ot les positions de gares du projet Ligne Nouvelle
Provence Céte d'Azur apporte de ig ts sur le projet.

Elle a an offat parmis d'identifier des attantes, des craintes et des rafus du projet LNPCA, Les
différents moments d'échange et les diverses expressions recueillies par SNCF Réseau ont égalemant fait
émerger des demandes ¢

- améliater las mal s ot natamment les déplacements et wains du quetidien |
= resarber |3 szturation ferraviales sur le réseau actuel |
- realisor dos dtudes de Prioritg 2.

Sur ces bases, SNCF Réseau & proposé des modalités de poursuite du projet & Papprobation mitistérielle.

SECTEUR MARSEILLE NORD

Les avis farmuiés lers de la concertation ant prvilégie la selution Marseille Nord 1,

L'accant a & mis sur la nécessié daptimiser le projet pour an réeuire les T =

De ce point de vue, la solution Marseilla Mard 1 réduit lo lindaire d'aménagement en surface at facilite le
travail dioptimisation

SECTEUR MARSEILLE SAINT-CHARLES

La variante Marsaillz Saint-Charles 1 dite « Abesilles » a fait |'unanimits -
= olle favarise une restructuration de 'aniculation avec les quartions vaising on favorsant des relatiors tous azimuts |
= alle concentr

= sa réalisation ¢

eszantiel des impacts ravsux sur les emprises ferovisires |

puis|a surface parmet de maliriser ke cobts,

SECTEUR VALLEE DE LHUVEAUNE

Dans la vallée de I'Huveauns, les participants 2 la cancenation ont souhaité que les impacts so
minimisas o1, 5i possible, que le projet contribue 3 la requal fication des espaces urbains concor

un r=fus de la réalisation d'une 4° vois en surface

= en réunion publique d'Aubagne il a &15 expr :
= des avis négatifs ont &t =xprimés sur la varante de sortie de tunnel de la gare Marseillz Sairt-Charles

vers Saint-Marcel |

nt 812 adressdes a SNCF

= des demandes de précautions et ds mesures de o ant des nuisances
5 Endé |

dgoau, on particulier durant les phasos da travaux. Il a notamment §1¢ de

- d'aptimiser des conditions passage dans 'ousst de |z valkte,
- d'apprafondic des possibilings de synengie entre |2 projet LNPCA et la requalfication wrbaine ou
gconomique de différerts secteurs de la vallée de |"Huvealine |

=2 d'étudior un passage on soutorrain dans la valkde do I'Huveauns entre la Penne-sur Huveaune ot Aubagne.

Paour le positicnnemant de la téte
en faveur d'une solution

du tunnel de Marseaille, la concertalion n'a pas fait ressortir d'avis
S Une atre

SECTEUR LA PAULINE

La

cerlation & alerté tout pa iligremant surles enjeus de protection du bat

A partir d 1ents soumis 3 la cencartation sur La Pauling en Pricritd 1, le public a axprimé une

préférence pour la variznie 2 qui minimise les impacts sur |2 bat

Il est & noter un rejet des amén =nis de bz Prioité 2 consistant 2 doubler la ve =ntre L= Pauline

ot Hyéres an vue du doublement dos fréquences TER
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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC

RESEAU

lighia NaLvalls Pravenice Cote &' Azur ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

Bilan du débat public

et de la concertation

SECTEUR CANNES-GRASSE

Les avis formulés durant la concertation ent sautenu un raccardement de phasage et le deublement de la
ligne Cannes - Grasse ainsi que la variante C2 évitant les Impacts sur le secteur du golf. A ce titre, il sera
important de chercher & optimiser le projet :

=» en limitant les impacts sur les milisux naturels du vallon de La Frayére ;
= en imégrant au site les bases travaux nécessaires au projet.

SECTEUR OUEST ALPES-MARITIMES

L'opposition du territoire a é1& massive contre le site de gare des Bréguiéres - OAMZ - {impacts sur les sites
urbains concernés, impacts sur le parc naturel de la Valmasque, desserte insuffisante qui nécessitera des
travaux importants, etc.).

De méme, le site des Bouillides (OAM1bis), évoqué dans les réunions avac les élus, a été fortement rejeté
par les riverains {quartier du Haut-Sartoux et Garbejaire a Valbanne, des Tamarins & Biot) : nuisances sur les
zones habitées, destruction de 'espace de lolsir des Bouillides, ete.

Le site du Fugueiret (OAM1) a fait I'objet de positionnements plus équilibrés. Les incidences sur les milisux
naturels {parcs de la Brague et de la Valmasque), le trafic induit par la gare, les nuisances (bruit, vue) du viaduc
surla Brague, ont soulevé de fortes oppositions. En contrepeint, le positionnement au coeur de la technopale
de Sophia Antipalis et Farticulation avec les transparts en commun programmés (BHNS) ont &té soulignés.
Une optimisation de cette implantation plus au sud, dans le secteur des Clausonnes, a été demandée.

Concernant le tracé des parties en tunnel, le tracé OAM1 fait partie des tracés les plus méridionaux qui
permettent de réduire les risques d'interférence avec les ressources en 2au les plus impertantes pour le
territaire ot facilitent 'évacuation des matériaux.

Une variante de gare nouvelle TER/TGV & Cannes a émergé durant la concertation. Limplantation de
cette gare dans le secteur de Cannes Marchandises nécessite de réaliser des études pour permettre d'en
apprécier la faisabilité et les implications {services fermoviaires etc.). Les investigations devront aussi porter
sur I'adaptatian du tracé de la ligne nouvelle paur desservir la gare de Cannes La Bocca et ses implications
(impacts, etc.)

SECTEUR SAINT-LAURENT-DU-VAR - NICE

Pour le franchissement du Var a Saint-Laurent-du-Var, les participants 2 la concertation ont exprimé |e
souhait d'une limitation des impacts urbains d'un franchissement en surface et d'une contribution du projet
al'amélioration de la qualité urbaine du secteur.

Ainsi, il 2 été demandsé de

= poursuivre la réflexion sur le positionnement d'un nouveau viaduc nécessaire par rapport au viaduc
existant. Cette réflaxion devra intégrer I'approfondissement des études de réorganisation des
circulations routigres aprés medification des vaies existantes ;

= envisager le décalage des voies (existantes et nouvelles) vers le sud au droit de la gare de Saint-Laurent
du Var et approfondir des conditions d'enfouissement des voles nouvelles et de dénivellation des
voies existantes au droit du secteur de la gare, pour favariser la transparence urbaine nord-sud et la
restructuration du quartier

Concernant la gare de Nice Aéroport, les expressions du public ont montré un soutien a cette gare et
au péle d'échanges multimodal en canstruction : tramway, acropart, TER et gare routiére, voitures, mades
doux. La gare de Nice Aéroport sera envisagée & & voies a qual évolutive 3 8 voies 3 qual.

LIGNE NOUYELLE PROVENCE COTE D*AZUR - COMPTE RENDU DE LA COMCERTATION 1 77

LES ENSEIGNEMENTS
POUR LA CONCERTATION

Cette concertation se place & une période charniére entre la concertation avec le public du deuxiéme
semestre de 2011 sur les ft lités et les fu de g ge, les H du public sur les
zones de passage préférentielles de la Priorité 1 4 'automne 2013 et de la Priorité 2 au printemps
2014 et Fenquéte d'utilité publique prévue en 2019.

UNE ETUDE DE CONTEXTE PREPARATOIRE

L'appropriation par le public de la priorité dennée a la désaturation des neeuds ferroviaires et aux
trains du quotidien issue de la prise en compte des demandes du public lors des phases précédentes

de concertation avec le public ne paraissait pas suffisamment partagée pour que SNCF Réseau puisse
présenter directement & 'information et 4 la participation du public des variantes de tracés et de positions
de gares.

Les enseignements tirés de I'¢tude de contexte ont mis en exergue que, dans une propartion importante,
des acteurs n'avaient pas « intégré » les évolutions du projet. lls ne savaient pas « ol en était le projet »
et n'avaient pas perqu les prises en compte des demandes du public suite 4 la concertation de 2011 et
aux décisions du gouvernement issues du rapport de la Commission Mobilité 21 en 2013 faisant du projet
de LGV PACA un projet de ligne nouvelle, acceptant tous les types de services ferroviaires {hors fret) et
priorisant les trains du quatidien.

C'est pourquoi cette analyse a conduit & mettre en place un processus de travail en 3 temps @

= le Temps 1 destiné a informer le public sur les difficultés de déplacement dans les métropoles du
littoral et 'évolution prévisible de la situation dans les 10 & 15 prochaines années et expliciter les
bénéfices d'un projet LNPCA donnant la priorité aux trains du quotidien ;

= la Temps 2 destiné & échanger avec les élus locaux et partager les résultats des études et
investigations conduites par SNCF Réseau en pranant en considération leurs points de vue et leurs
propositions pour définir les variantes de tracés et de positions de gares 4 soumettre 4 la cancertation
public ;

- le Temps 3 d'information et de participation du public en présentant le projet LNPCA, ainsi que les
variantes de tracés et de gares de la Priorité 1 et en recueillant les points de vue en réunions publigues,
lors des permanences en mairie, au travers du site internet, des cartes T, des courriers et des differents
registres disposés principalement en mairies.

TEMPS 1

Avec une large diffusion d’information sur les difficultés de déplacement, sur le projet et ses bénéfices
via les médias et les réseaux sociaux, SNCF Réseau a pu constater qu'avee I'emploi, la préoccupation
principale des habitants était liée aux difficultés croissantes de déplacement et qu’une réponse forte
était attendue en matiére de transports en commun.

Des réunions d'information et d'échanges sur les grandes orientations du projet LNPCA ant &t& tenues
durant cette période avec les acteurs locaux (CCI, UPE, CIQ, collectivités, etc.). Elles ent permis

de partager les objectifs du projet, d'informer sur son contenu et de répondre aux questions &
caractére général

Dans le méme temps, SNCF Réseau a organisé deux séries d'ateliers thématiques ouverts aux
représentants des associations et acteurs sacio-économigues pour aborder la « Saturation ferroviaire »,

a la demande du garant de la concertation, t | « Prise en compte des enjeux de I'environnement et du
développement durable » dans les études du projet.
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Bilan du débat public

@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC

ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES et de la concertation

RESEALU Ligna Nouvelle Praovence Cate o' A

UTILISATION DES QUTILS DE RECUEIL DES EXPRESSIONS

La site Intarnet, &1 notammant a rubrigua r\nrrﬁananr d'axprimar das avis &t conributions, & 18
particulisrement utilise (2 074 avis 21 104 contrib nsy. Bien gu'un psu ‘|Ir|s|.1|h|=|np-r|r utilisés
(457 avis), les registres ont egal=ment parmis Pexpression de nombreus points de vue

Un grand nambre de gquestions a £t& ransmis via le site internst (403 questions).
Pour SNCF Részau, le site Internet 5’25t donc avéré particuliérement efficace et adapté.

En revanche, le vecteur des cartes T est appary comme Un outil peu pertinent on regard de I'deart entre
quantite distribuge {30 570 exemplairas) et la quaning de retours (1¥2)

Les réseaux soclaux (Twitter ot Facebook) ant &té largamant maoins utillsés gue le site Internet

Una part trés significative dos avis formulés sur los résosux sociaux ot sur lo site Intem ot a concerne une
axpression pour ou contra |8 projet.

UTILISATION DES ESPACES D'ECHANGES
Les réunions publiques ont permis des échanges de qualité,

Les réunions publigues locales ont particuliztement amerd = débat ot 'expression du public sur les
préoccupations de chague territoire. 5ilos échanges généraux sur 'smélicration des déplacements en
rézion Provence Alpes Cate d'Azur ont41a 1rés prasents cans los réunions publiques locales, les impacts
des tracés e1ia pertinence des positicons de gares ont @té fortemert débatius, metant en perspactive les
enjauy ligs a Fintermodalitéd des poles d'échanges, sux accds routisrs ot aux conditons d'amélioration des
circulations routitres locales.

Les permanences ont A& partliculi@rement utiles a la compréhension du projet et de ses conditions
de passage. L= cadre d'un éch bilatéral, serain, a parmis d'expliquer st de partager les solutions
dimplantation de |'infrastructure ferroviaire apporant ainsi des fpanses 3 des int=

Jgations

5iles ateliers geéographiques ant permis d'aborder des questions plus locales, = niveau assez faible de
participation interrage sur las medalit3s et Iz pertinence de c2 type d'espace d'échanges.

Pour accompagner les études d° appn: rondlss:-n—ent jusgu’ A I 'enguate d'utilite publique, SNCF Reéseau
envisage da mattre an place une logique d'é ges « dép lisds » sfin d’assurer une
mailleura appropriation du projet a la situation 8t aux actaurs loeaux.

Dans cetta opliqua, |2 eollége des acteurs, dont |2 compositon doit pouvalr Svoluer, pourrait 2re sollicité
sur les forme-s possib!ee de poursuite de Ia eoncertation continue en tenant compts d'une nouvelle
territariaux. Celle-ci pourait prendre sn compte la participation des collectivités
concemées par e projet et celle des milisux associatfs =t socin-3canemiquss.

LIGNE NOUVELLE PROVENCE COTE DMAZFUR - COMPTE REMDU DE LA C0

ERTATION | 81

LA SYNTHESE DES ENSEIGNEMENTS

La réalisation du projet LMPCA sfinscrit sur un temps long. Le:
l'enguat ilité publique le re difficile a appréhencier

phases d'wdes successives jusqu'a

Bien que lamélioration d=s conditions de déplacemeant passe, pour [es habitanis, par une offre sfficace =n
transparts en comimun, an retrouve une forte mobilisation des opposants au projet, natamment sur les
zanes ol il est prévy de ctfer une infrastructure nouvelle, gui n'sxiste pas pour 'heure sur | territaiee.

Au regard des arguments développss par |es opposants au projet de ligne nowvellzs, il semble gue son
repositionnement donnant |a prionté aux trains du quaotidien et a la dessturation des noauds femowvi
n'alt génaraloment pas ¢ta poargu, notamment dans le Var

Bires,

Les achanges qui ent au lau durant |a canceration ant mis en @vidence I'impertance de conduire un
processus continu d'information et de participation du public jusqu'a 'enquéte d'utilité publique.

Ca pro s de cur»tert.-uir-n cartinue dm*l-ﬂra notamm
nouvelas ot sur
[projpet et ses cor
objectifs de performance du systéme femow

1 liew & des cancenations publigues sur les gares
ant, Il permatira de préciser et d'affiner le
stssur le terfitoire o1 en meapectant les

Pour la suite, il apparait important :

= de maintenir la dynamigue du projet ;

- da prendre an considération les demandes expriméas durart [a concertation avec la public, sur
les ajustaments des positions de gares of des tracds, en syneigles avec les projets de requalification
urbaing, de développement =t de mohbilité |

= d'etudier paraliel nt les deux il i issues de la concertation pour Mimplantation
d'ine gare TERJ TGV a Cannes Le Bocea et pour ur tunnal dans [a vallde da I'Huveaune ;

< = mettre en place un processus d'information et de concertation continue jusqu'a 'enquite
dutilite publique.

B2 | LES ENSEIGMEMENTS DE LA COMNCERTATION AVEC LE PUBLIC
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!

i
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i

Pour en savoir plus §
www.lignenouvelle-provencecotedazur.fr i
W Sulvez 'actualité du projet sur Twitter @ProjetLNPCA f
1

-

Fr i
Leza Dockes - Adrium 10.4
10, plage de la Jolistts - BP 85404
13867 Marseille Cadax 02
TEL 33 103 56170450
Fax 33 {0)0 9817 QAT
RESEAU
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3.6 BILAN CONSULTATION ZPP-PRIORITE 1-PRIORITE 2 - 2014

- | I T | @ [ [0 —— T T T | ® O T —

Ligne Nau-.:gﬂ'e
Provence Cote d’Azur

GRAND PROJET FERROVIAIRE
RESEAU FERRE DE FRANCE SuD EURDPE MEDITERRANEE

BILAN DE LA CONSULTATION
SUR LA ZPP
JUILLET 2014

PREAMBULE . .04  PARTIE 2:
AVANT-PROPOS os DBilan delace I [apriar
PARTIE1: . #01 LEBILAN QUANTITATIF
Cadre et dispositif de |a consultation DE LA CONSULTATION 28
1 icigabion: s iEnicen 2
#0171 LE CADRE DE LA CONSULTATION o A1 L0 COM UMD semei e B
14 Laprione 1 desaturer s nouds fefoviares 111 de e 6
maeldsetaaeben a0, e by T
13 g sertineis Aulaagis - Touber o B8 V- S 11 fj","'f'"“”“}"“"?‘f_‘“m*“'m"““*—‘””gg
13 Leprow 1 7 122 e ' 14 ®
123 i 2%
14 Lepoe 1 (=
13 e Ll ik
#02 LE DISPOSITIF D'INFORMATION s Alpes Marfimes, i 2
ETDE CONSULTATION 14
21 lepublowed 14 #02 LEBILAN QUALITATIF
217 1 " s DE LA CONSULTATION 30
22T L CONmTArIves Ve i ks, - -
b & BT T — . } 11 SR gl projet a
223 15 3% (iwablentes drTarontos dla part d
24 1 1 s it 1 el i et 3
FAT-L bt o TPt B2 Pl s s : P SR RaT s o) AR
1 e oY i i o e 16 s n
A TN B e —— PR ————
P ey ] 32
P33 Les prraiings pour 0%ser Mnbesation 23 e ¢ un proer fvteman i
efecuedimavstescele 77 A 1
FA Lo whe Mt 55
233 L 2z
23,8 L bt 3
Pour en savoir plus
www_lignenouvelle-provencecotedazur.fr
Vst prbatee § Perp e A8 20 et s Lige Mot B e Tt s s
n o k.
B EE s P8 & a5 WE B S o2
31 BLAN O LA EONSULTATION S0 LA 7FP
— |t ot 2t | ) LT — PN i o TPTA P 8 3 s nw |
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=
PREAMBULE
#03 LES PRINCIPAUX ENSEIGNEMENTS DE 407 LE BILAN QUALITATIE La consultat:nn_de fin de phase 1 des Etudes Prealables al Enunte Utilite
L& CONSULTATION POUR LE PROJET . 34 DE LA CONSULTATION a4 Publigue du projet de Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur a Eté conduite
3 ArE 3 3% 21 Lapriité 2 atiendus par fembme Soenamiue endeuxtemps: denovembre 3 décembre 2013 sur les neeuds ferroviaires
17 s & i 555 s i e site 44 P - b g s Py .
PSS e e oS marseillais el azurgen [priorité 1) el |a zone de passage préferentielle
e puirsppet ; s 22 Secticn FSUVIr- Sane T acteurs oes Ales Man tim es i AT -
S e e A - ot 473 do cartes | bareahics 3 raafsation 4 associee; de mai 3 juin 2014 sur les amenagements et |a zone de passage
B2 A v e e A 34 4¥ Sectien by " S preférentielle de prionté 2 [sections Aubagne - Toulon el Est Yar - Siagne).
223 Ure lgnp entards dot et 19% des cartes T reboumdes opposés nu prajet 46
I Saint-Lawont-de e ... .34
TAT dos fenvarie faooviive de Sptia standus
R SRS e R casie ;; 203 LES PRINCIPALX ENSEIGNEMENTS DE E t : h-l d At do tt u.it
124 otk BRKEAETDY e Fum T 4 i
@ 323 afi'..:_fa..mgu'fe’in R eb AU LA CONSULTATION POURLE PROJET . 49 ® e ] s e S LR LR L N SRR Bk DR BT @
el il ey S ettt S0 LA PG Y RS [ 1 S e 49 comporte 3 volets:
33 DanskesPouches-du-Rhdne— 3% . . N
;;':"m,:;t._&,..m,sfm.gm A > o i g Ecter i = Cadre et dispositif de la consultation
JEBe OIIIe et e et e 3T 53 Lesem haratienisde fexistont privwies 24 i -~ Ly
i’.ﬂfm;mw"m”ﬁ-m___ el u el b expatiter 4 = Bilan de la consultation sur la priorte 1
St e I B ot Y S 42 = Bilan de la consultation sur [z pricrite 2
= 1 e ST & Ar S
CONCLUSIONPRICRITEL 36 o8 ip ot g it o
B4 Y. U eadic gtz i # resparter ... 50 . 1o - o i
B, | e Hlesys . e
PART ;:3 R B e i Ce bilan complet, acte p_dl la CHDP, sera rendu public et sera joint au Dossier
il ik Wil e d'Enguéte d'Utilite Publique.
A8 Des mesares ronsenabokes 3 perisar RO 3
#01 LEBILAN QUANTITATIF
DELACONSULTATION 40 CONCLUSION PRIORITE 2 51
11 Jreeties foit Uapati réuriions 40
o ; : £ ANNEXES . 5283
1.2 De=besnombres svis el e egques B&OSSNRE T T - 53
adressé e d'cuvrage. 40
127 Ao iebine dugite infernpl
122 Pwicbise doscartes T o
123 Av s b des contibotions st motions .
13 S5ET a1
SOMMRE |2 4 | QLAY DELA CONSLLTATION SURLA TP
= | AL B GO Ao ZRPA 11T 3 & s 1 it | FFFPALA B en Coarut fvn ZPRA4NH & & S '(-ml )
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ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES et de la concertation

avence Cole d' Azur

RESEALU Ligna Nouvelle P

aver Jes services TER ol Svauer o5 contaiinies
PASTECHAIqUAT SUT B BAsE 185 SON03EES BN COUNS € 06
it i itafion dela gire en pl dans

Ful formaliser te tadie, fes objeciifs o les modalités dela
coneration a1 e finformation du pobiic pequ 'l Fencuits
d'utlisg publiqua. un prejat do charte de i

AVANT-PROPQOS

DU DEBAT PUBLIC A
LA DECISION DU SCENARIO
DES METROPOLES DU SUD

Le corea| dradrinistrtian de Baseau Ferrs oo Frince (RFFL
dang 5o seance du & cecembre 2005, 1 décide, au v des
canchisions du débat pubdic sur la LGV FACA, syant eu ey
de février A juillet 2008, de pourtuivia | Aréparation du
projat dontles 3 object¥s sontde:

—facliter leg abplacaments 3 (ntérler de la réglon en
groposant uie aliermative’d b roule el er complétant o
seile vz farree exstante du littdml

=+ ouvrir la rigion PACA sl surfres réglons frangeises ¢n la
refant au fedeal B § grende vitessa,

Sur @ base dos travaue de cotls mission, & WMinistee de
I'Ezologle, de FEnergie. du Développement Dursble &1 da la
Mler et e Secrétaine o Elat aus enspois e fal e chokle 29
Jiein 2009 o seenaro des oM étrapaias ou Suds desservant
los agglomémations dAben-Provence, Marsellla, Toulan
et Nice et ont demandé b RFF d'engager |y phase dfdtedes
conduivént au lancement de Menguile o ilié pubiqus

floguette
sur le lancement
dies Etuces
sur e scénorio
«Métropoles i Sud
aditée a
= [ 1000 sxemploires

o G rlpd paroun ool de dockion réunissant des
représentants ks codnaniears des tlectvinss 1otales
non co-financewrs, des assoziations et des acteurs snoo-
Econiomiques Cette charte do concertation, débattue on
réunien menitie des actowrs e 30 povemtse 3010, 4 €18
valldée par le Comite depliatage ie 17 {aier 2017

LES AVANCEES DE LA CONCERTATION
PUBLIQUEDE 2011

Une prérmiére phage de concertinon publique 3 donc
@8 mende de septombe 3 décembes 3011, sous 'Ggido du
garanl de o contertation Phifppe Marroll qui 8 présents los
EOmely SR e S0 snnon krs fi ComieS e plotade oo 23
septamts 2013,

Cebte convertabion ¥est ofreu i en duos lemps

<3 edle A Mabord porte Sar P&tude de 4 Seeninos etens
par bz Corrtd de pilotage on ulllet 2001, combinant do

I zone de Toulon centrs

=3 adapier s grande witesse s confraintes du tertore:

3 uiifser P permien pour

a toutdement de n oy dsiures;

<3 préveir une figne mouvelle e Sibe propre et b grande
witesse dans los Alpes-Maritimes:

3 amilitrer 1 ligison Hice-Monaco-Balie
3 Eter st AT [ES 700Es 3 grooles,

=3 Bmiter 103 huisanees pour 185 rveraing et Ies impacts sur
e riliews natards,

-3 miguy intégrer 14 gesserte dee HAGIIS de we 8ans 1es
riflesons;

<y optimiser |z doublement de finfiasuuciure dans les
ATHSES S sTantes:

3 axaminer I3 conditicns de développement du et ;

@; |3 fomich Tbuses au syseme i i v lBE de'H i dn

h T i s — e - o ferrowialie, Sinscrivant wous dans e racé gabal des alentoars d' Aagne
_’g‘:r::‘:“r i e T DE LA LGV F‘aﬂcp\ A = Hitinpotes, UL X0 cin i =0 300%, pas Senake -3 consiltuer |o systime feoviarm ntaged ot be chalnon
LA LIGNE NOUVELLE Rl i i et dis e S Ta bt Srants. VoAt

Le débar public a par allleurs identif€. pour sa réaf=ation.
3 grances fam ks de seénatlas © aMétropalas du Suds.
pastant par Marasllie et Toulsn, «Cote d'Azurs, driviiégiant
unk trace direct vers Nice &.parir de 12 Fgre & grande vitesse
Méciieranée aunard de Marselle &1 un scnario afternatif
portant sur des Hzlsona régionales rapides, appuytes su- fe
1B ST,

D200 5 2003 surlo base du bilandresse parls Commission
natinnale du oéhat public {CNDP). RFF @ angzgé des tudec
complémentairas pour comparsr cas 3 familles de seénarios
Lt rémdtat de cos Etudes préconlsait un choly entre ey
seémarios dite des aMétropales oo Secls (hesierie e
= delarégionar au pluspras dola
ligne actuele du littoral et Cote d'Aeu = (desserte de-Nice
dreciemant A partic AAlTGY, 61 de Marssille &1 Taulon par (2
LGV Médiarranke edstantel,

Faute de corsansus an faveur de fune su de [autsa opticn
Ie Minksies de TEcologiz a missionne un médinteun oo féwrizr
IO0R poul ANTMEr U SECOETATIRT PEMNARERT ASSaciing
I'ansembie det parties prenentes, afin de précizar les enjaul
des différerts scenarios

| FF-FRLA-E CInsenn FFPadmmd &

PROVENCE COTE D'AZUR

Lo Comite de pilatage du projet, réund |e 24 juin 2010, o
validé le calendrier des études préalables & enguite
dutilith publique 21 1ame desquelles RFF 3 pres e
soumettre 3 lenquite dutifta pubique une bande dn
passage dune fargeur d'environ 500 métres sur o= sections
e ligne nouvelle, |85 amEnagements & prévair sUr e résea
Enstant 81 189 programmes des ganss.

Ces Studes sont mendes o deu phases © by phase 1
vise B determiner le programme cowmant 'ene pert e
amenagemants i esean e stant L d'atne part la Zane
oe Fazzage Préférentiells pour les cections da nouvellz
infrastructure, Lo phage 2 aum pour objecti d"approfondic
Tes Btudes surbe périmeire retenu par ke gouvemement; afin
e conshifier e dosser qun sam s s & [anquée dytilns
publigue.

Pout mener & blen ces Aiades, RFF €1 65 co-fneeced s du
projet ont déckid de eopeding pacallélement au processes
déltdes une P i e Lol b
conesrnis par ke projet

PREAMBULE - AVINT.FECPOS | 5

s

Ll e malige (Egona

3 el 3 gndulte b6 corsanrée i lanalyss do fuseaud de
passage demviran 1000 metres de large, pour la ligne
IO LR, AU T < TEnents
teTltolme traverses.

Cetle Concanarion publigue a &6 riche 0" eseign emems a
& fart ressortr |3 nEredsite des

- donner |3 pricnite aus ransports du quatidicn;
—3 ioubler les capaciits th réssan T vime

- piivilbgier des gares intermeddes et intercomnecties
aver Ievtstin comtant,

3 postionnes 13 Gae Maseile an soulETEn Saus |3 gare
Ssint-Charles:

= tifey deux: ges nolvelics. & Pest o Vai £1 au péic
WEChanges 4 Rire-Asroport.

-y analyser foppartunitg et Femplaicement dune gare 3
T'ouest des Alpes-Maritimnes

-5 abandonner ka gars de Toulon st et le passage dans e
Bandal

flnes,

Le Comité de pllotage du 27 décembic 2011 3 entixing

ots contlusions et @ demandé § FFF de menes, jusaa g

201 2, des & des d'approtondissements sur I'ensamblie des
i del jon ahn 4'8e en

proposar e mellcur systéme formalee, & partir des besains

e tranisport de pioolmile ctdes coniraintes des temitoires

LA REMISEEN ORDRE DU PROIETET LA
CONSULTATION DES ELUSEN 2012

Lex decliony prisdenticlles el legslothves de 2017 wnt
Impose & IErt et ) REF une esve jusiu'io et de e
i et

A regd de Fannonce e, debot julllel 2002, par tes
nOUvERLN Mnistres des Traegerts et du Baidgstl de
higrarchiser [e4 grinds projets inecrits s Schéma Matienal
des Infrastnactues de Tronsport GNITY nofamment |es
grondds projets dinfrastucires fenovisies le Comiteé de
17 il 2092 ¥

3 développsr un egumentine sur ln ndecssits d'unk ligne
nouvells o FACA, seule rgponse alo st allon realice et
régionde.

<3 intégrer des Sudes d'accessbilie de fonc

% AULTATION SR LK 150

| FFF-FACA I Gongur el ZPRAR IR B

WS WNE |
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RESEALU Ligne Nouvelle Provence Cotl

i

—remettre les #ue AU coeur du projet: en organissnt
des rencontres, sous ['Egide de Pt avee les élus du
Taritoira pour fains I8 peint surkes hesning. de mahllicé das
habltani= at 4éf nirles afientations souhaltables pour ke
déurloppeEmant ' un systeme ferdale gicna) egie.

Di=s rencontres ant done 826 crganizées, 3 sutomne 2012,

aven ks @l cas 3 departarments. Ces Bhanges it pRME

diz partager Ios conatats fssus de b cencertation de 2011,

SO

¥ ooapier o grande vitesse aux contraintes ou’ teritene
#1 tavnriaer famaliotation des traing oy queticer et la
réduction ces temps de parcours, sntre Marssilie ot Nice
NOTANMRAL

—»emmélicrer e rézeau etle systéme fervovlalre;

—déuclopper  lintermadalice  au  nlvead  des  péles
d'échaniges.

=pcréer des trangons: de ligne nowvelle en limitant au
madmum |85 mssances,

= cricibiliser e rancement du proiet

LE PHASAGE DU PROJET ET LA DECISION
DU GOUVERNEMENT EN 2013

L ceuwells appelinon doo pregel sLigne Nouwelle
Provence Cote dAzure o ot actée 3 [pocason
du Comite de pilotags du 3 jamden 2013,

For sileurs pour rhigrer kg contraintes budpdtaies of
rEporslr dels ce Comitkde
mgeammuwhmgo nnle | présente & 1aCommesian
sMotiite 11,
Ias ot o ST

Afin sfinfarmen s ek contiusiors di Comig de pilotages, un
©-mailing a 66 adressifrjanvior 2 2500 actauwrs af habitands
elus vl Tscr s di e a Base de dopnfes.

PARTIE 1:
CADRE ET DISPOSITIF

Dans SO FEODOM. FEME 80 pouvesement je 27 Juin
173, |a commision 5 salig Ie\muun dun projet de
LEV viirs uns Lignia Nouvelle idalisabi

Le ¥ juler 2073, lom ce la p'esematlon “u Pregmmme
dimestissements heeni, ke Premser Ministe & annonce que
12 GOUNEMEMENt f2terat | n:énamiceiamml;xlnn qui

Lprise e di " et privait un 5 M_du:\r 15
e adapration o & grande Wiesse, aPr'traTnEIe :""‘“' X i g Sice i S0 L3 -
o DE LA CONSULTATION

M e o drir
e

Mpr A o e
Ly i

phiasd sekor 3 pricwites & prindie 7, qui concemes s nr,ruds\

Tarnpaiiied marsedllais ot SRméRn [a prioris 2, concaerts g
Tronans Aubasne - Taulonet £t var - Slegre ¢t enfin, FambRion
AUl EOMEiELE |8 ProgEt d2ns S0n IMsaralte, ;ec Bg wections
Toulon - EstVar et Nics -Halle,

" Diywmon parie)

£adrei

. T
Ffgz e i el praver s eovcoiaeon At B e bopdme e e ook e soures_soasmi

| FFRACA Blln Cmatcton FRRALEM T

& i CF

ANANVT-FROETY | 7

HILAR [F LA CONSUSTETIUN 34018 LA 270
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RESEAU Ligne Nouvelle Provence Cot

# 0| e CADREDE LA CONSULTATION

L Comitd depilot PR igne Nouvelle; réunl le 23 laneer
seplembe 2013, 5005 & preEsidence de Michel Cadar, Prere

endeux emps, corformemental'eedie des
priovites difiniss par le gouvernement. sk, o-t-il €4 déddé

o riigion, 3 pris acte de b Zong de Passage Préfranticlle
(ZPP], de Marsellie & Mtafe, résultant des Sudes de phavwe
1 manées pat REsean Ferré de Franca depuis 2070, de |z

de mener deur péricdes o fammailon et canso ratken, sous
I"bgice des Préfets ¢e Sipartamant

-»en noverbre €1 décembre 2013, sur la priorigé 1,

canearation svee le 2ublicen 2077 et aver s dlus 20 2012 euten=nt dil sx les pieucs feiosies Tese a2l
puis ces Sudes dapprofondBsement ef de pRassge du Eurasn.
rojet.
Lt < £n mai et juin 201 4 sur la prigrté 2, 3 savor les sections
Aubagre - Toulen et Est Var- Siegne,

1.1 LAPRIORITE 1:DESATURATION DES NCEUDS FERROVIAIRES
MARSEILLAIS ET AZUREEN

Le Comité de piiotage o demendé au ma'tre douvrege de

#01 LECADRE DELA CONSULTATION ____10 #02 LE DISPOSITIF DINFORMATION

13 Laprionté 1- déeanror bas nestick Formo s ETDECOMSULTATION 14
=I.,m'"l" et =i, i 10 LE TRAITEMENT DU NELUD FERROVIAIRE MARSEILLAIG
bl i b ol 1 LB i 14 Eacimal suamai i T I
12 Laprlosite 2 yection Aubige: - Toul on et B Var-Slagee . 11 23 ;i 45 RSt fira e
1 7 I Loe P fie i 1% Lt smdnagamests partark 4ur:
' W : e ] 8 Lyt B e e F e hors i1 P R Ly 8t S e el
1 il i it 223 Lerniea e ] 15 i
“ " = L i #latoverdedy soerde thl'e;wub:wnn
33 e e = 45 =12 rriinn i na gare o Famalne 3 SsAntCaores
) ER T T @ ® = laalli CUe A DR s (0
B L T | e i ararnrm g vt mve

202 e TAes T IS Duees B Enes

B S SR |
203 Lea pmaiiags piue dFTe vdomation

e el o pifs ]

Gaun Hirrnde:
Artousties = SopEng
Heages & g}

X4 tecn e 17
o 7
frree 73

ekl it
5 e
Cenmm Gireg

LE THAITEMENT DU NEUD FERFOVIMRE AZUREEN
Leaeiost ritees st de ferim cortwiit=: gl péralivei iy ervices irvvaime
4 Bt phaentau giatiden diries ioyageus

Lis amsgragements portant s

g

= e pae rousele NiCe AT

i I i P e - Sepahie s

70 | MILANDE LA CORSULTATION SURLAZPR | BAATIEL | afre et oo 7 el consatial e

| rersecapnconmmen s o & T [
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RESEAU

LE PROJET DES PHASES 1 & 2

Bilan du débat public

PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC
ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

Ligna Nouvalle Provence Cote d' Azur

Lz catement du noud Farroviaire azoréen consiste 3

realizor une houck: fafrobaing Mice - Saphia Antipnlis -

Cannes - Antibes - Mo griced;

<= |a caatinn d'une section oeligne nolvelis,

<rls crfation de deux geres nouvelles iNice Aérapant et
Bregulfres - Sophia Antipoiis),

—# I'gewt de woies & qual dans fes gares de Cannes, Antibes
et Nice Ville,

Lameme indlqué surlacarte Prioms 1 e traksmant dunoeud

ferraviaire marseillais consicte 2

= iealiser b Uidver sée soutemaine de Marsellle.

— erer une gare souterraine & Saint Charles,

= metred 4 wekes T ligne exlstants oe fa sortle sud du tunne
de Merseile surla LGY Maditerranae,

=¥ néallser une quatrime vole dans la vallée de THuveaune
[T LTS T

1.2 LAPRIORITE 2: SECTION AUBAGNE - TOULON ET EST VAR - SIAGNE

Cornmeindicy i carte ci-deasaus, ba oot 2 conciste d <> créer une saction de [igne ncuvelle ertie Bst Nar et @
—»crser une section de ligne nouvelle entre Aunagne et Slagna,

Taulan, —#crier une gare nouvelle Est ar au Wiy,
< zmeénager 2 gare de Toulon en surface,

LA REALISATION DES SECTIONS DE LIGNE NOUVELLE AURAGHE — TOULON
ETEST VAR - SIAGNE
st

3 Trabraguiart e b gira dn Toulsn +1 i aen.
are i Varet 7 gnac:
=5 L8 e s L gere pcyell Lol Y ki W,

ML v de 1
Tius v remsin 2200

LECADREDELA CONSULTATION | 1%

| HHHACAHI Cona reson JFHsamd 11

RS S I

1.3 LEPROJET PORTEA LA CONSULTATION SUR LA PRIORITE 1

proposcor pour 13 fin de fannde 2093 une zone de passage

2 PO section s Morseiie S Aubagne = el pour
i sechion de ngne nooveile «Canes — Geasse S Nice s, ar
la base de laquale seront anslta poursuivies fes études
préalables § la déclaranon dutibite publiquo (UM, swoo un
objectil de rdaisation avant 2030x

Linformatien et |4 consultstion menfes doctobre B
décembie 2003 onl porté s |s désaturoton des nuasuts
Feariviairess marsealians ef amréen Freribe 1

Bllgs ont donc concemé ks temtokes do Marsalls &
Aubagne et oc Coores & Nice, pow |esquels le ministre
des transports a demandé par letie du 21 octebie 2013
A PIETEL 18 17 BEE0n PACA BT a0 presdent de [EE de «lu

o 03 magans:
Abaghi g Tl s e
i i A2 R A Fariiaat ol
ELE AP I mports 2
Tt @ &

LACONSULTATION D'OCTOBRE, NOVEMBRE ET DECEMERE 2013 A DONC PERMS DE:
& AU T 06 -E0UR(E M.
5 areE s Bludes 43 phase
» recusilliy Favis des acteurs, des habitants at des usagers
(===

¥ apparer des SIMAnts dinformEtan @0 Bs am
gemerls envispes s & traNemert des 1arto
is et anréeny

A1 LN DL & SONELILTATION S LA TS | BAATE s Carr o befisbianitil e 2 o bl

R 0 |

| FrsPs s G 2R am
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RESEAU

LE PROJET DES PHASES 1 & 2

Ligne Nouvalle PFrovence Colte o Azur

PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC

ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

Bilan du débat public

1.4 LEPROJET PORTEA LA CONSULTATION SUR LA PRIORITE 2

Uinformation ot la consultatitn mendas d'owil 3 jan 2014
OO pOeTE S (e projer dont la comaesson Mobiie 71
recommanide laréalissuen 3u delade T030, 4 Savoiridsectan
entre Aubagne of Toulon ot i sectlon EstVar - Siagne, quiva
ohi MRy d I ligine Cannes - Grasse

Conformément & 1o demande du ministre des transports,
war lettre du 71 octobre 2013 an préfen de b Regon PACA

LA CONSULTATION OCAYRIL, MAI ET ILIN 2018 & DONC PERMS DE:

¥ apporar dos BlBments aUinformancn s [e5 a3manage-

et envisagel 'Aubagne 3 Taulan at s 3 Jactioh 551
Var-Shgne:

—_— | TG Bl Dorttalice ZPEALNM 11

et au prisident de RIT, fobjectf de cette nformation et
o sl est didenific e de o faire des propositions
en vue de I3 poursuite des érudes, et notamment des
mesures conservatoires qui pourraient dtre prisas afin

[ la de ces sections,

postéricursment dux tections relevant des premiérec
prioritése,

3 [TRSRNTSF B 3908 18 REESge 3l S 0R Dsie poEr-
r3iane Seie pou il vies et Bude s phass 2

» recueiiiclevis des aceuss, des babitants et desusages
Lo

LECADRE 0% LA CONSLLTATION | 13

1es |;:-'|

F#0Z LEDISPOSITIF D'INFORMATION
ET DE CONSULTATION

AN de repondre 3 Fobjectl majaur dinkrmation el de
consultation duphus grarnd nombie, o digpositf apprauve par
le Cowmitd de pilotage du 23 septanbre 2013 gui rbunissat
185 COMANEEUTS thi projer 6 18 garant de 1a concaranon, 8
prévu différents canoo d expression.

2.1 LEPUBLIC VISE

= linfarmation a &2 arganses A lechele regionale e
congultation ouverte & bous, le dispesitd mis an place et
adressé phos spéciliguement tox élus, habitants, usagers du
TANT €1 3RS olErtn s, NS Sc-A0on DmES
associations, ebe) des cemmunes Studes dans 13 zone de
s ge prelet el

“pde 1o prorith T du projet. peor le premier temps de
cunsultalion,

L3 Penne-gur-Huvedum e

Marszila
Antibe:
Biot
LCagnes sur-Mer

La Rogquatte-sur-Slagna
La Canniut

Mouging

Hice
Sairk-Laveent-du-Yar
Vakunne

Walauris

Villesiey ve-Loubiet.

=3 e |3 prorité Fodu proEt pour ke second temps e
consultation.

Roquefte-la-BEkie

Cu geses-Fing

Le Casretlet

L& Beanste

Fuenos

THletes

Taulan @
Lesdies

La My

Roquibnine s Arpens
T got-sur Argans
Frlus
Bagnoks en Forkt
LesAdrets de FEstérd
Montauieus

PeguINas
Manddlzi

Dans un souci de cohfrence, e dispeslil mis o placs por 1y
POOESE 14 EtE TPeonciUl pour @ pradie 7

T4 1 SRLAR DG LACOUSULTATION SLEELATIP § BASTE 1 iCmde ot chzprmmitd ciely eomay fiatem

| FEE- ARG Bl et ke ZPR-ALAD T8

LT SERTET J—
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@ LE PROJET DES PHASES 1 &2 pjecE F2 : PrOTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC Bilan du débat public
— ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES etde a concertation

Nouvelle Provence Cote o' Azur

RESEALU Ligr

IS e 10 &t |a mairie
*l216
| 5o« veiiler & la bonne
TATIVES i it
! 19 deS gnfiah lo Gty ont peisantoir fans les rovem| de la Penne-
' =5 pticns Sudises et v st i sl +da Marcelle
s territnire S estappiste sur i :&;":&'Lm‘l"@ pré Vit ehies cortaing Froven o La mairie
e8 prévues dins s Charte de P Shubag e prEsentair
] asesdesreprésentants par #disper
T, et présiddes par les Préfets, 4 [ eeidiiat e 3
=ssont cormposies des disdes H

Escancermés s Hles ont pour Pawrla pr allés:

sment e avanceies diy projet ) s pour faie un retaur

eftalies aves les Shes b pari de 1 i 2011 st automne =+ 6 dans 14 ma, dans

© et s Enijes I0Cans, H nent du projet (Suite et amimnate

atlon et de ta consultation duy 1l Aux décisians de 14 E‘n_ggc ug dans les
Hiso Anes:

s pancemies par les pricrités ' TiEsTien ) et pour fances ney e

. i ¢ on:

sarticiper i e commissian -

. sy 30 dani 5 miitiesdes
Wiryigg ':? il s Maritirmes e les T4 com réfirentiele,
AR kit cafis it Iomé-ation

concer = Toulord, au
ot permis; P R—— Cansel = (laess de
| mvatin dans es Alpes Widaut antations de
dans les Bouches-du laCCle Les-Plages,
sset parlementaines e projet oo o t?'. i
£ Céte d'Azur, 1ol qu'il tane :nﬂE-Lp: oulan k2
mEnE menées 3l site de g
:Uu Fautamne 2017, et des 37 dans et le 46 mai,
. dans le 1ges-bes-Pling
3 = i ] 1 Fag, e e by 3]
= docurnents dnfonmation st 1 e retals des actess de Mar lon.
wrle puhlic, { |es représentants des
i oiF faire part ai Comite
= sur |es zones do passage i smr ke dis oulement de
I tamment il Evalation 2312 n dis projet
] s'asmure que e Comité contenu
. ) ¢ du Colléye des acteirs.
talives ont 616 organisbes .
) Différant: L rassaminis
1 Fjanvier 2014, & Nece. ganunep | présentairs;

= -Maritimis;

athes-du-fndne: ET

A
DU PUBLIC

rette «les
da la Ligna
12 12 pages
5 A4 prisonte
E11ss warnis concenis par 1a i 3 pai vaile de PIHSF-L;' et [ ;f; trols
' witE 1 etmiamal 2014 & réalisation,
3 résentoirs
p ] wsition de préseines = ices offerts
oo concemEs parla section H eomailings au public &ea 2 fe dispositif
i e cancertation Tation et de
# Alpes-Maritimes ot été hhusis suprits Par té installés: tion
' 5 consulttives et dus plagquetts,
Mches dy Rhédne 0 e & HE propaste _— v & 3300
] i projet. laires, a été
' = maires d'Antibes, "fe::“: U;:
1 Wit par Ta distribution stte-sur-Siagne, Le i mp *
] a la critation, sur lo site -du-Var, Vallaur's, al
i cifique = Dannez vatre 5 s Maisans dos
i 3u 20 décemibie 2013 etd b Communauté
t B4 powie 1 praarire: & T o
St
w s Commeonane
g
IMATION ETHE CONGLILTATION | 15 18 1 BLAND
— | e & LN ] p— ) ) —
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LE PROJET DES PHASES 1 & 2

PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC
ligha NaLvalls Praverica Coie drasr ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

RESEAU

Bilan du débat public

Les 3 plaq‘nams sectorielles «Prlurilé Bx l.rams dtl
«Quel réseau

Coted'Azur = ot « Qual
Chite d'Azur o prés

Seau !Imwilln de Mmllu i Il

Les 4 fiches ZPP (4 pages Tormat A4) présentent, comme leur nom findque, 13 zone de passage préférentislie
. oviaine
azuréen et le projet de priote 1 P
o e consuilalion suria geentd 1
2 ZPP gnt Bt rdalisees: une
por Bouches-du-Rhéne, laulre
La plagu=tte po
= Priorilé aux
== trains du
Pravance L e AT quotidien &
o) ) Marzaifio »
e fdocumant 3

s dipes-Maritimes Efes ont
éhé ovltdes respectivemsant 4 450
&1 1150 exemplaines.

cowmaltation

vufets firmel
Ad], cfiffusén
fors dela
-

suria prigritd

T, adtd
ddirde & 450
LGL/_:\L__ q' exmplaires.
v
unh La plaguette « Quel réseau farroviaire pour la
e e T o

te dAzur » (3 pages A4l dfirsde ors ekt
[ ur fa prionité T, a 64 &

itda 31150
erernplaites
- it
® Pawnimrs e S

L

[reme—

P 2 comsuitation surla pronte 2
2-fiches ZPP ant é1é réalistes,

4 PRIGRITEALX
T'une pour fa section Aubagne: TRANS DU GUOTIEN
Taudon, Fautre pour & section Est
Var - Slagne. Elfes ont é1é daitées
respectivernent § 1140l 7375
La plaguette « Quel exemplaires.
résgau ferroviaire de
Marswilie d la Cotw Q: =
d'Azur 7 8 pages L
v rabats) difusée
fars e b comsuftation gy
sur fa priarité 2. &
18 &ditde 3 2300 Pour g ddbplacements
emplnite s préfdves shretier en yeibure
. e o dousivg @n frodn T
Penrmubyors b dialc gus
L LET Sy L =
LE DISPOSTE DTRETRMATIONET I8 CONSULTATION | 17 18 1 SULAN DE LA CONSULTATION SURLAZPF | FRATIED :Cathe
| | FIFFPACa-kn Corsition FFP-A 17 @

s m'_v| | | Fr st cormnen e

2RNG 10
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Bilan du débat publi

@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC

REteal | HgRaNAEISE ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES et de la concertation

avence Cote d' Azur

2.3.1.3 | Les dacumants de participation contenus
dans les présenteoirs

Afin dt: permettie au public de denner 560 avis sur e projet
présente, des coupons-réponses (Cartes Thant &8 mis 3
disposiikon s cnarn des présentoires.

4 coupons-reponses diffdtants gnt 8td reafises paur
permettra gu public de donner san aviz surla 2ane de
passage préférentlelle de chacun des termitaires concermés
{en priaried 1 Alpes-Marillmes &1 Bouches-cu-Rhine
n priarité 2; Aubagne - Teusen et Est Var - Siagrel,

Cetre carte T Stait composie d'ume partie on commonaires
libres «¥ios remargques surla ZPPe of Cune mini enguéte, de
2 question pout chacun des 4 tericies

Ces gooumanis ont até aditer 3!
= J0 200 exemplaires pour les Bouches-du-Rhine:
-+ 18 g

=3 34 | Dfexpmplairas pour Aagne — Teu kn;

pour (e Alpa:

¥ 14 800 exemplaires pour E31 Var — Siegne,

Au-geld de lew mise 3 digposition ser les présentalis
dinfarmatian, Ces cartes T ont égalemsnt ate distrinusas en
gares lef, ehaplire suivanth,

Cea docurnants, da format A cuvert / A5 farmé, émlent
sccompagnés dune résentation synthEtiaue du projet et
el 20ne e passage préferantiele 0u sectaur conceme

Fane v Adgmc gy dan,

it ek et Bt o it s e g fesin T
Donnez votre avis

WE U G apesy

s B S e

LETTRE T

3] PR RIS |

LES CARTES T DISTRIBUEES EN GARES POUR
RECUEILLIR LES AVIS DES USAGERS DU TRAIN

Afin de renforcer le dispos]tE de consultation du public et
prrmctine ous uscgers du train de donner aisément feur avis
surle projet et la zona de pessa aférentiolle oreposés, les

counang riponsas (Cartes Thont fait Fobjet d'une trés large
difusion en gares

Paur la corsudtation sur fa priorité 1, 44960 cartes T ont
&té distribuées an garas, sur's jours, du 27 revembreau 13
dégembre 2013:

=+ | vend tedl 22 novambre. da T6N30E 19030, dans las gaes

de Maissile Saint-Chares, d'&ke-T0V &1 de Nice Ville;

=»lelundl 15 novembre de 6h30 3 Sh10, dans kes garss da
Marseille S2int-Charies, A TGV, Marseile Blancarde, Nics
Wi, Cannes, Antinas, Cagnes-sur-Mer et Nice Riquier:

<12 uncl 25 novermave, e T ERI0 3 19030, d3ns es gares da
LaFe Hice SEINt-AUGUSIN;

=l mans 26 noven bee. de 6h30 8 Sh30. dans ks gares da
La Forna-sg --uveanns ot Nica Saint-Augisting

=+ lemard! T8 novembre de 160308 19030 dans ks gares e
Marsz(lie Blantarde ef Nice Rigier:

=#le jeudi 28 novembre, de @30 a 30, dans |Bs pares de
Marseile Sa n-Charkss. Ale-TEV. Aunagne et Nice Ve

<le jeLci 28 novembre, i 16030 8 15730 dans les gares de
Auibagne, Cannes. Antines 81 Cagwes-sur-Mer)

=»le vendred| 13 décembe, de 18030 3 19030, en gaje de
Marseille Saim-Charles

CONSULTATION SUR LA PEIRITE 2

22 500 musem sem-tranca
4 500 10v

900 nnpe
950 L smearde

L T E—

Bouches-du-Rhine: 29 100 cartes T

2 900 a0

2 T00csrees

1 2508icn meuser
1 060 wrs sane-supsm

6000 ncevme

Alpes-faritimes: 15 BS0 cartes T

1 950 ragnerd

LEDIEPOSITE S NFORMATOKET DECOMSULTATION | 19 20 1 SLANDE LA COMSULTATION SUR LA 2PF § AAAITIE 21T sere ot chasasitif de s caratation

_ | HHHACAHnN Cona ireson JAH-sdmd 15 @

LR —

et 105 | | reens s ) @
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Bilan du débat publi

@ LE PROJET DES FHASES 1 &2 piECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC
ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES etde la concertation

RESEALU Ligne Nouvelle Provence Cote o' Azur

Paurla consullation sur la priorité 2, 41800 cartes T ons &k
distribugesen gares, sur 1 3 jours, o T2 maiau T juin 2014;

= lelund| 12 mal. de tha $h, gas 05 Sares de Masatlia Sant-
Charlas at Mice Wil

=iz mordi 13 mai. de 67 @ Sh, dans l=s gares de Towon et
Cannes;

—3le mercredi 14 mal, de Eh30 3 2h30, dans les gares de
Marselle Blencarde et La Clotal;

=¢le mercredl 14 mal, de 16030 3 19030 dans les ganss
o' Awxagng et do Saint-Cyr-sur-Mar:

=l |eudi 15 mal de gh0 & Shi30, dens ks gersd'Aubagne
et Saint-Cyr-sar-Mer;

=+ g Joud] 15 mal, de 16h30 & 19010, dans les gares de
Marceille Blancands et L3 Ciotat;

=+levercred 15mal ce 6h30 4 Sh30. en gare de Bando .

¥l vendred| 16 mal, de 16h30 3 10h30. dans les gares de
Marselie Sairt-Charles, Hice Yille et La Seyne-sur-Mer,

< ls umdi 10 mal, do 8620 & 9h0, en gare oo Hybeg;

< e lundi 19 i, de 16H308 17030 dans e gares de Be ol
etLo Seyre-cur-Mar

=¥ lemard 20mal, de 5hdda 5h30. engare deLaSeyneau-Men.
=+ la mardl 20 mai, de 180504 18030, en gang da Hyéras;

<»|e mercredi 21 mai de §h30 3 #h30. cn gare des
Arcs-Draguignan;

=»la marcrad 21 mal. de 16h30:2 19h30. & |3 gare routéra
de Dragulpnar.

—lejeudi 1T mzi, g2 6h30 3 3h30, er gare de S2in-Raphaal;

Fle Jeud] 11 mal, de 16h30 & 19030, en gare des
A Dresuignan;

=»lewandred 23 mal, e N30 4 Bha0, & @ gare reutiéne de
Drag dgnan.

1o vondred 23 mal. de 160303 19030, & gare de
Saint-Raphad ;

= le mercredi 28 mel, de 6h & 3, en gere de Cannes,

= lamercred| 28 mal de 18010 3 19030 en gare ce Varsediz
Sant-Lrarles;

—»12 feud 29 mai, de 7h & 10h, dens los geras de Touon at
Mize il

= e cimanchie 17 Juir, c& 16030 3 194730, dars les gares de
oulon et Cennes,

CONSULTATION SUR LA PRIDRITE 2

B0,
1 000 aiseraim " EDO“;h.mw.m

1 000 Lesemenr-ies

19 700 sen-cune

Aubagne - Toulon ; 24600 caltes T

1 000 o werrospuopn

5200 e

4 400

EstVar - Slagne : 12 200 cartes T

_ B0 taprignanfgars muntéra)

LR e—

LES E-MNLIH"S FOUR DIFFUSER L INFORMATION
ET RECUEILLIR LES AVIS DES ACTEURS

o I 116 permssi &4 dans g
bogs de donifes, 'ent-b-aire atanlﬁ( |e= perzonies ayant par
Be pazcé manifesth leur Intérdt pobrle prejel, eoiten participant
A ung réLrion, so't an adrassant U mail s un courkes au
mate o elviage ;

< lo premler ¢ maling o 688 envays le 26 novernbire 2013
aux 2546 personnea recensées, efin de b présenter e
eot de priodité 1 at les inviter & donner ledr ads par e
lale du ataintemet. Das kens pour tedacharges | 'onsemble

des documenis dInformation Stalent dgalement fournis.

= e second e-malling 2 €68 envoyE e 76 mai 2014 sux 2519
perzonnes recensees (plus de 250 person nes ayort ébE
Inté@-Ees curant ia n-iurlté 11 affn de Ieur ancncel &
diclsion stk e du @ malvelidant la 2ane de passage

o do pno ite 2, leur

Azult: les inwiter &

donner lour avis sur ke m Imernet L._ Imn wers [ pege
corrazpondante du Tite atzit propooé.

22w

A0 ge frangmettre une larga [nlormarion st permeattre
AL aublie de Faneer son ntls. de site inlermet du prajeL

LG
largement actua bsé ez misen IIgnP dans 52 GV [ version
B 30 nower e B3 e seconde soluslization

=74 Borrezvote avics qul permettat au public demoyerun
messae ebfou o rdpondie & la min-engquite

Four la consultation sur la priorité & I pages ont &t
Aoutées :

—»«Mus de mobif2é entre Aubegne ot "alre toulonraises,

0N 0U Drojed, 0es servioes srlenous

_T_' i la-2ane: 40 pessage praferentielie antre Aubagne ol
oulars:

> (PL“ de mobiing entreLe Moy etho 5 aair.c» Cit.l r"'c&enlrul
projet. les sorvices attendus
Pléfémnll"llcd"'lt"t Var# [a ligre Cannea- Gmm

S A conceriaion avec (es acieurs Ao eiiolie s gu
rm Issaill ‘€5 sUppars de préesen:s ton €1 1es comptes-
des comites territonm et d lépe des acteur
dquhmﬂZﬁH elnslgue ses conirl hul]om envedela
guenaralmue laphase: 2 des Studes, cotle page perrmetlal
2alement de tEiéchareer Pensemble ces documents,

= La page = Onarer vairs suls » 8 £18 aciualista proposant
la min Pﬂquﬁla 54t @ priocing 2 et offrant |3 possihifé
TErWOYE" N Messs;

LES MEDIAS

Afin de falre connaitre la phose de consultation en cours
et insiter le public & donner son awds, des spots radio et
des annoneos pressa, spicifiques & cheeun des territolres
oni et reals

Ie 1z_r|||%| 2074, pour lo démarrage de e consultaticn surfz
priorite 2.

Qutre |3 consultatian at le tl@charpemant 4o tous ey

oCu ments ou prajet depuis [e d2hat pubilic de 20045
te sie offre |a hiine d'eaprmear 500 opireon =00 1 sone
e passa e et |e projet, de poses une guestion
stressee i charge de projet territorial de sor

départemenL de répondre ala minl-enquéte ou encore de
‘ebenner b le lettre dinformation,

Dansune v s oa ransparance, s [es docaments pladults
POUT Chagua tamps g consuitation ont £6e mis en igne en
T ECHATEEMEnT Sur e St dars @2 rubrigy e specifiue
TnCiluée «Li corceriation an 20132014 » o1 accessible
directament depu's i page daccusl]

Pour la consultation sur la priorité 1, cetiz nouvelle
rubrique comoartat 3pa Hapamrnlesque{es |z cocuments
d'rfanmation éxalent telEchageahies

— = Plus da traira & Mersellles, consacrée & a
du projet. des :ervfcs mnndusu oc 8 zone de py ssqsc
15 Jag Bow

<5 <P de toins & Nice ». quiprEeivai: k projet &3 services
attendus et la zone de passoge referentelle dans les
AlpesMartimes,

2351 | Pourla consultation sur fa priorte 1

120 spots radia anl 2t¢ difusés sur RPM. 3 relson d= 12 spots
parjour

=3 du 30 novembn 2 & oécembra 201 3 paur Mice;

< du ) neverhre au 5 obcermbre 2013 pawr Marseillz.

& ANOCNCES PEEEe anl #18 AiTustes dans La Provence &1 Nice
Malin les23, 26,27 e1 28 novenbie 201 3 et oe parution dans

l= e spécial RFF PATA de Ral ot Transports de cécembre
e el Ealisee

r”‘ — Hl

|

L_m i: J||
wum—i“""

Domazvolrs ais

LEDEPOSAN 2'AFOIMATION €1 DECONSULTATION | 21 22 | BLANCELACONSULTATION SWRLALPP I *ARTIE

TP rRSAien Comullslon ET-3 o &

= | FIFT=PAGA- Dt Sonhon STt 21 @ TS 07
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LE PROJET DES PHASES 1 &2 pjecE F2 : PrOTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC Bilan du débat public

ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

RESEALU Ligne Nouvelle Provence Cote o' Azur

T e o =40 spots sur RMC, & reison de 4 spots oar jour en semaine

et pnweskend;

=3 240 spots pur BFM Nice gt Marsaile, 3 i3son de 13 parour.

1 arnance presss a &é dfusée dans La Provence, Mics Mata
et Var Mat'n fe 12 mal,

g prEREres 215 wim gn brodi om S il en velbere T

Donmner wotre avis

5 &
LES RELATIONS AVEC LA PRESSE

Pour la consultation sur la priorité 1 le2 relations presse
ontprislaforme:

=#de 2 interviews du Chef de Mission d= Ia Ligne Nouweile
Proverce Cate d'hzur, par Yar Matin. le 26 novernbre. et
Marstctu b 18 céven e 2013:

=3 defenvol dun communiquéde piessale 27 fovambire 2013,
Une conférence de presse o par ailleurs £1€ organisée par Iy
Préfecturs des Alpes-Maritimes, 3 Flssue de la commission
consultative cu 28 actobre 2013,

Pour la consultation sur la peiorite 2 les i lations presse
onk sl formee ;

= depe T3 Alpes
Wit es, pobiiee dans FExpress cu |4 mal 24

2357 | Pour la consultation sur a priorité 2

= de [envoi d'un cammunigqué de peasse le 23 mai 2019

SUBE AL e MEndes frm [Res par 65 acieurs A occasian du
Coliegre des acteurs de janyier 2074, le nambre de saoos radie
afiBrevind | hausse poul B prioié 2

Ainsi. au tocal, 376 spots radic ot 8ta difusés du 1230 21
mai 2014 :

=# 34 30013 sur France Bleue Azur ot France Bleue Provenee,
& ralyon de & apots patjouren sameine et 3 enwoeh-end;

LEDUEPOSTN §'AFDRMATION £1 DL CONSULEATION | 23

J— | TUT-FAGA-ERn Cometon T 4ant] 23 & BT 13T

PARTIE 2:

BILAN DE LA
CONSULTATION
SUR LA PRIORITE 1

241 BILANDELACONSULTATION SUR LAZIP | ©ad
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RESEAU

LE PROJET DES PHASES 1 & 2

Ligne Nouvalle PFrovence Colte o Azur

PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC

ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

Bilan du débat public

#01 LEBILAN QUANTITATIF

DE LA CONSULTATION 26
1 partigpat

1.7 Lgecommisionr coreuiaties o 2

113 pees 3

I3 08 ey - 26
13 izl I

wrmul depls bes Alpes Matimas !

TAT Parie bl 2 Fig

122 Parte bishs des zﬂn‘ﬂf AR e U B |

123 Par TR 29
13

st I sl

s Alpos Marit 0

#02 LEBILAN QUALITATIF
DE LA CONSULTATION 30

21 Safedesvisenfweurdopoet 30

27 Des =

Aipuicetdes s tacteurs 43

u T Pioti e RPN LSS O s £ 1 tramsaait
—— n
.7:2 Pl je L m-upgmsmrem-w o

3 ot ik

732 Aok fertarnant -
3 : R

#03 LES PRINCIPAUX ENSEIGNEMENTS DELA
CONSULTATION POUR LE PROJET 34

31 Alaholierbgional T4
and g onndt &
£ G L AR A s
LAY LroZ .

33 DanslesAgesMaritines 34
3zt ke 34
ZEF Uratigne srtanld dals s do S
Bt Lavrmnta My oL Py 1
ARF e cermita fEnmanee oe Soabh stare

o e gored ronuner 35

324 U pdie d'Shange fsnard.. 35
EF T infehm it & meftre dn plede s mivenle
A pk Achd 2. 5

A0 Darsles Bouches du-Ritae.
5 4 ) i Sl

a: e
ACTHSSOE B DETRITES

CONCLUSION PRIDRITE 1 %

0| LeBILAN QUANTITATIF DE LA

CONSULTATION

Cetie partie présente les denndes guertinives wr la
participation & la consultation, sous tautes 55 fermes, ot sur
Tes ie1om bées dans lapresse,

1.1 UNE TRES FORTE
PARTICIPATION
AUX REUNIONS

113
LES COMMISSIONS CONSULTATIVES

Au tatnl 30K des élus Invicés, & linitlative des préfeciures
départementales, sux commissiens consubtatives y ant
PArfiGE

Darsies Alpas-Mantimes, 3 parkementaires ot 10 dus, surles 14
M TLEES conrainées par |es priociths 1 et 2 &talent préserts
ef loutes les communautés o agalamération concernées
Eaien: représentees

Dans les Bouches-du-Rhane, les 6 communas invitées ont
particps 3 la commisgion corsulbtive

L1
LES COMITES TERRITORLAUX

La partic patien au comitss temmeaug des Alpes-Martimes

“hesadu-BNOne 3 618 11és [inparrante. les
ollecvliés non cofimanceurs, les acless
#acio beanomioues ot lea emociations avart répendu présenta
dans |eur quasl-iocal ka

AST TR 2] Tepraser
U!sccllm_ |v2s, du munde Aconomigue B des associations
pur s Al pes-Maritirnes &L 16 pour & Bouches-du-Rivine.

50% des membres du Caollége des acteurs ant assisté dla
reunton, auxquels sajoutent 4 assoeiztions ayant exprime e
saunatde partiper

1.2 DENOMBREUX AVIS ET
REMARQUES ADRESSES
AU MAITRE D'OUVRALE,
SURTOUT DEPUIS LES
ALPES-MARITIMES

Au total, cu 21 novembre  fin décambre, la consultation a @
suscite VAT retours colléctés surls site intarnel du projet. par

ML A1 COITISr o PR I8 BiE'E fes cartes T 023 parncipations

S8 TEPATTISSENT CoMmMme Suil’:

 Careviation dikications motiars

228 we

198 wrienniiin

Ripansas 1-mathg

LO7 e

Ce npmibre g e oe relours prows que & cansultation

tal dclomostdoath

Lea compies-rendus des camitis 3ont pré , ot bicn au-celd des seubes commures stutes sur
M anmaE, la zone de passage préfbrentiede, En offet, 41 communes
différantes ont eté rensaignées dans iog iz amis cur fa site
nirEmAt, dent s de 4% en denars de iz ZRP?
Qdier faunHnS et o !
Sihte des AT W i e s P e L [ A ASpremer Autegie S, T, Ceroes, Carres,
tas e, L1-Rediarnse, Grasos, juuan Jes Pl Ls Gaude Le B,

ummmumammmnmmmmmm wmmnm

SaabLraear o,

Lz Carrme
e

i, Sgerscdts Touln.

7€ | BLANCSLA CONBULTATION SURLAZPE § PANTIE 21 Dilns de o cormalimmn e i asients |

| rersecapenconmmn s 5 @

[ECE R p—
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RESEAU

Ligne Nouvelle Provence Cote o' Azur

ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

Bilan du débat pub

de la concertatic

121

T.21.7 | Une forte attractivits du site projet
www llgnenpuvalie-proven edarur T

gnilllce finnovembre. la frfquentetion de site Intermet g
emtsn ITENVETIE IDD\«I:Iresrar kit depuls ur1|=01 3ha
Ik 1£1ablie

:ur k- mus & 235 visites uuahdlcnncs N moyenng,

S la périnde de consulialion, |8 siea conn 6 324 visties
dont 5030 visiteurs diffirents «f 75, 7% de ouveant
vislteuss, ce guiest certainement di & la dishiibufion.en gare
2l & parmis de toucher ks ussgers. superavant o ciles
sogilivuement

Lepic de visltes 2 cu licw Ie 28 novemnore (suice @ un article
ave un lien vers b site dors Nice Matink evec 1100 vivites
pour cetie seule purmiée f scheme bas db pane

Les wlsites ont duré en mevenne 4,47 minutes. podr une

moyennede 3 pages consultées par vilte, 3,45 des visteurs

onlhnoa& un mcssage s | sibe et en moyenne €1 avid ont
£ recus checue jol

20127 pages ont £1¢ vues ou sotal. dont la conaultaten 5
rEpartif comme suits

® Pl

S33Twues  27%

2425 vues l”‘

Pha:«upmbtm 2013%

Lacons hiantis

15 DRRES < A0S s £l 2.5 i A s e e
PagEs o M slliies e,

LesIntermzLtes ot sccide an Stede 3 Taon suivante:

» Google [35% -3 7 717 visitesh

* Agees directs 31% = 1979 visites])

Evohutlon ez visites sur le mobs o cunsutialig

* hica-Matin arrive en 1812 dés sites mrerenig (17X 2 321
wiglag)

=rfifr (3% 3 1 DB visites)

* Facebiook 420 - 11 visites)

*Forum Sara (19— 80 ulsites)

Lesmots cks ks plus ulif 5= pour accéder directement au
slie sorg

= ulgy mara = (@43

= uligre noyvibe pacas (15%)

*wlgve, «ligne nowaelle prevonco cat o amurs, «lizne nouvelie
ferrouzite provence tote dazurs <1%

Onnote nom, «Ligno Mowvelie BACA:
o= Ligne Nouvelte Provence Cate dAzurs etant desommais
wrilied 2ar le quart das intermates efectusnt une rechercha
[par ke bl dU nom ou Seojet

1,212 | 220 pvis exprimés sur |6 site
wwrwLlignen ouve le-provencecotedazur. fr

ATn dicembre, 228 avis st remargques ont 18 envoys au
maite d'olneage par le Blals oe la page =Donnes waire arss
el it inbarnet, Ces questons se reparntisent cormme suil;

L] maom s meiving

19 it

— |rrr—mwmmma

LEBLANGUANTITATIF DL LA CORSULTATION | 27

Cip: la e sibe intermet a &1 g
par Ies Alne-—Marlim P lsie bes avisen |wn~9r|anr.e dece
cpsarte it depedse nbent BR5 des avis exrirnds,

Ceol sEaplinue par;

¥la mobifsation des hotitants de Villereuve-Loubet, puds
de Bigt et enfin de Selnt Laurent-du Var cantre un pastage
zn abml:r e lsur commune: 75 ovis exprimés, st 33
utolal,

» lamonilisaten defa €Ol et d2TURE 06, en faveur du projt:
13 avms exprimas, sait 105 du total,

Surlas 228 s recus sur lo site namet ot ks 7 avis “ocus par
mail, 17 ot necessita ung répanse parsoanalises, les autras
TeCavant Une rEponse vpe NCiguantque leur 3vis seratvarse
AU présantoian En effet, 21 pemoraes iont pas forme & un
S T |8 DrO[ET PIASANTS Mait 0N Po3s dEs quattinns au
maltre d'amage, dugueles une Mpense spaoifique a8t
anporiee.

Parailleurs. 194 perstnnes snt rapendu 3 12 mini-anduéta du
site Internet

12
PAR LE BIAIS DES CARTES T

407 cartes T ont €12 -zonméesau ma?tre 'y aée .ce QU
e % ches b e e un L

thu ]
considént comme Elevé DDL rec '\ch d ercutte.

Parmi ces 497 cartes T 13é.men vlerges oudéchidesetn'ont
ane paz pu dtre ooloite

Les 479 cortes T evalidess orovies nent quasiment & part
c,ale de chacun des deus départements cancemés par lg
consaotion:

Alper-dhattines.

73 1 BAN DSLACONGULIATICN SURLA PR T AARTIE £:lTias B mcnsudatian 0 by

e A I

399 avis axprimis sur les cartes T

mlournaéss aumaitre d'ouvrage

Surbesd 7 cartes Tevalcegs rloumast au maitne d'ouvage,
B3% ant &td aceompagnees d'un avis (B35 Jant les Alpes-
Martimas et B2% dars fas Bouches-du-Rhbnel,

- Mpes-Maridan

Ui nmey

1222 ) 436 céponses 4 1a minkehgubte retaumées &
2umaitre d ouvrage

Sur k2479 cartes Tre uurr‘eesau maitr2 o ourege, i des

BU% gar |2z A/ pes-

Farktimes, 93% dans ss Baucnes.-n =Rhne}k

| Apebeine:

229 pmr;

L= J—
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Bilan du débat publi

@ LE PROJET DES FHASES 1 &2 piECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC :
ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES de la concertatic

RESEALU Ligna Noluvelle Provence Cole d' Azur

123
PAR LE BIA|S DES DELIRERATIONS,
MOTIONS ET CONTRIBUTIONS

Le maitre douvrago a colectés

ratlons oroeduites par les communes.de Val bonne
et de Biot et par la Commuraute d'Agaomération de
Saphia-Antipslis;

=3 motions o la commune de Saint-Louen-du-Yer =i de
TCY Développement Var Nioe Céte dAzur;

= %2 contributions émizes cares Amis du Rail Azurgen, Region
Verte Adhec et FHEQS. FHEPACA et FNE13, e Gir-Maralpin,
Stoc LGY Sanary, e 0O Cite n:h\:ur UM, FUPEOs, 12 CCI
Région et un hastant ces Albes Marktimes.

Tous e2s cocumenty sont fou mis snanness duprfacnt blan.

1.3 PEU DERETOMBEES DANS
LA PRESSE MAIS UNE
INFORMATION SUR LA
CONSULTATION REPRISE SUR
LES SITES ECONOMIQUES
DES ALPES-MARITIMES

La commission comsutative des Hus et le comlté teiionial
des Alpes-Maritimes ot engendré une diznine darticies
[eporteRes dans les médues focaus (France 3 Cite d'Azur,
France Bleus Provence, ntinau encore Nice Promurm. .
notamment en ralson tt In canférence de presse ayanit subv
la commizsion congultative.

Leuvertura do la phase d'information et e consultation,
arnoncie par Fenved du commuriqei do pressn 8 quanta
ella donnd e qu'd un seul articla, dans Mice Matin Lz mize
onhgne, sur ke dte intermnet du guetidien, cu llen vers le site
hy prijat 3 trding oF NoTibrey ses =
surle site,

Curant la mais da consultation, seu's 5 articles sont pares
dans |3 Marsedliaise, La Fravenra et Nice Matn, corsacres 3
iFs prEBS g BOSIOn 06 MUrIRA TS par (EReeet au pmier

Lin articke a5t éqalo.—merl ELTRN LY e WarsActu, an
compEment de Finterview du Directeur de M-ﬁslan

Cependant | faut noter que Fofmeation sale COIIW"EIIN\

e sl
Afiches des Mpey-Maritimes, Nice 06 it (réaean busirss. d.j
professiannels de Mec) ou encare Viadeo.

De \a\\—G\,
\o\\,lg we
Nou\\le\\

H0Z LeBILAN QUALITATIF
DE LA CONSULTATION

1l fzait @'abord noter gue |3 consultatian, ¢l elie portait sur )3
sore 44 passage profirentelie, 3 avat tout porris au public
de donnar son arssur ke projat global présenté pour & prioite
Bt sur ke gystame fermovialre actuel,

estcitée au toid ure quarantaine de fois, autrement
dans moira de SM dos avizexprimés, pus de e moltid des
<itatiens montre qu'tle o5t comprise comme etent e projet
de Ligne Nouve! Ia et mon comme la zeno  étude paur i@
raalisatien du prejot

Per allewrs Je public attend la présentaticn dun Lrace précs
rw s'exprimer et les usegers connent debord leur avis sur
a cessarie el surlaxistent, pluton que sur b future eone de
pasange.

1 appart par & lenis aue I= prEes eSTodsormais en identifé
commirne Etant différent de ls LGV 24CA. En effel, s=ils 25
avls 13,53 wrallent de b LGY, dont & :mn nant e Vﬂr \LC
mEpraer 1

peur i@aflimer beur oppusition su projetiniel, rauu moltiE
pour ke regretter gu pour remittex en avant e trace Nord,

2.1 53% DESAVIS EN FAVEUR
DU PROJET

Lacceptat ondy Aokl soumis laconauitation sst pusforte
BUprds des usages ntretourné bes cartes T distrbudes
e gare), levarables 3 57 au orglel.que du pubiic en gerdral
Genaemibibe des avis) favorae & 43% au propet.

DE B L it mms Iigers ayant

e LN e Tscw"!“ i sragt, tandis
quE 3 1% das personnas 3pEn: émis ur avis 5|_r|e site {publc
global sa sont exprimes contre e prejat.

#

PG Dfmse
Winapa WM

Leg principaies rasons éwony 40s par |os parsonnes sautenant
I prajen soats

2 dana les M?Er? Harmmes 2 nécessitd :Isccmnm k:(

lapert § atlcs
s Ie engendre

p L iie!

3 dans les Bouches du-Rhéne, le fait quT i falle sugmenter ic
nrorbrede tredns ed |8 fabilité des cioulations.

Les résultats e | miniocquite, quils proviencent du st
internet ou des tartes T confirment cetlz atterte forte de
trains plus fréquents,

Enaffat, avec une fréquance d'un train loutesles £3 8 minutes
entre Marse li2 et Aic-en-Provence Avbegno ouVirrolles, 75%
dog personnes mant réooncu setalant prites § prendra o
frain tous los jurs, 20% de kemps en tomps ot saulament S5
préféreraiant leur voitlne,

B
TR g
lﬁ
4 >
PEiLE

53 ¥ raorbie Aeeuna frécyence dLn tain toutss e § minutes site Mice
etCznnes, 552 des uzagers prendrient le trzin tous les jours.
IR e emps en Temps et PR préfareralent lau s vature
LESLANQUANTI TATIF CELACONSILTATION | 23 30 | BLANCELACONSULTATICN SURLALIPP 1 SARTIE 25180 b laarmdut Is e
[EE S Qe T T (=3 [ mwl S
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Bilan du débat publi

@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC

de la concertati

RESEAU

Ligne Nouvelle Provence Cole o' Az

ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

cE FaUtEne Dy encore de server Femironnement. A linvesse, 2.5% deg avi opreent Fautres projets & partir 08 Mmaces o8 dipLté malfe de Villenawe-Loubet, publiée le 4 décermbre
2.2 DES 'O'TTFNTES DIF}'ERENTFS 13 omcunescnlm'mnémr:arlﬂ pour s mifer e traeoports diffarends: mébro, sutotreing, b mvwdy, bus — pwie par Nice Marin

DE LA PART DES LISAGERS,
DU PUBLIC ET DES ELUS ET

ACTEURS

Les cartes T BYant &1é dIETIDUSEE & 4% ar gare, on peut
zoreldérer que es 0Ws émis 3 travers elies proviennent dens
Allnverse les o Emis
sur e sita Intemet. pcwlanr-snt 3 8% o habitanis atacy eurs

Tyt quasd glabalté dusagers du tral

appasition au arajel. (& premidee e n irvoquie en #ant
e calt,

Lazeconte IeMalue aDarcee tur J55% des eares T conceme
le service fermoviaire actuel, du sujel fuquellas avis soal,
aune exception prés, unanimement négat s, Présde 1
des usIgers or tiques vis-3-vis du forctisnn sment axistant
demandert une e mélioration Immédate ou réses en B e2
place dela alsation de o Ligne Nouvele en reportant les
nw,:lss&.mnh privys I:Dur laLigne Nwwue sut e rdseau

assbRiatis des A p , oL trds

ey surla zone de o passage préferenticle. Enﬁ'L
; s gl can il firanel d'ghs ol peleurs
assanatifs connaissact bien b projec ot dont les domandes
partent avant tout sur ses macalités de 1éa isatan,

On constate dong une nette différence cons les attantes

o prirrde d e chacun de ces ol pudies

On conetate qua las 2 thématiques PG de Taines et
i acil

POUR LES USAGERS: PLUS DE TRAINS .
ET UNTRANSPORT DU QUOTIDIEN AMELIDRE

el tranapint du quetidien euaur audernie: cugil i ne ke

ue des dysfoctonnements, sans dorner Javis surla Ligne
Mowvolle. Les reterds, los suppressions da tel ng, les cond Liony
de veyage, le mangue ¢Tnformation et les gréves sont les
premiers sujets de mBoon lentement

L [RLE o 5 e Lsagars,
notamment |a création de parkings de stotionnements qui
st demardee § 27 reprises. pour les ¥ par e1 usagers des
Boucnas-ou-Fhdne. Wals e corespandances en gare avec
les bUs et les véios sont egaltrnent sougittes

SH s avis pocient sur d'awtres lignes que ba Ligne Nowvelle.
telles que Bordecas-Marseiile. Nice-Breil Miramas-Port de
Bouc ou encore Alx ¥l le — Alk TGN, sur lesquelies ez usagars.
demandert que des améliorations sciant réalistas

lzanta prédin: Le sjet des duuﬂus et abords dans 4,5 des avla, 2
Bl e 653 dés ais saparimis. i les Bouches-du-Shine. jes usagers dans el elle de muanPIn e :-|<Ie| impect utban GBS V5. S G CreatnT I Une ZATe NOLVEL 8 D3NS |8 SECtEUr
@ gur—ar;gagct cu:.;allt' pil‘or-t lpsﬁr:tlﬂc mcsllculr%ﬁu nou\a:ﬁ proje\:: v-Jeg‘nre 'extnl._ctur;I::oglmnererée du quartiar et e B s est gindraler fipbs ihlen @
oz certains [eus Seint-Henrl, Sain-Chamas, paric fait quz Vileneuve-Lou b o sicge dune i faina £t I by !
Prés de 40% des personnes ayant retoume leur carte T Mord, Biot, Vimc=) qur, 2 prés 5'5ee lagement mobilisée fin 2011, 2 "PP“ g e e Nt moins

s'expritient diractorint en faveur du projat tel qu'il st

préserité (evotne projet est tnés B,

». wi€ sUks Tavorable au
projelx), en o= g permetise Fabordc evir phis de L
eRdisie les tamEE di pareours, de FEIZRChI 2 B ta

Leservice oés PHIR, trajets.
en tizhars de la Feguence des traing, est duan: & |III nbcn:c
pir 45 des caries T

3 ewiscitant bes Carteelem e ciemple

La cemarda dune travanse an unnel oe Cagnes-sur-hlar aé1é

portée parun pou pa de 29 des avia. cxprimés lea dernders
o de laconsuitiion erprovenant ceranernent de cartesT
eg 3 cispesiilon en makia €1 non dlstibuéas e gares

Enfin, la ZPP r'a até le sujat principal que da 6 cartea T,
qui par gilleurs lui sonk toutss faworsbles.

POUR LE PUBLIC: UNE LIGHE EN SCUTERRAIN
ET UNE REPONSE A LA SATURATION ROUTIERE

lareaiisat
ﬂérnﬁllé de faire e projet, sont aborriées dans 543 des avis
TEqUS par Intamar,

3% des avis exprimis sur |6 site portent aut la necessté de
réeliserla llgne nouvelle ensouterrain & e sxception pres
&g TS avis dmanent ces cominunas da Biet, de VIH&'IPLI\IE
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profet fmanert. on prepartion du nembre d'avis exprimes,
fant des Alpes-Martimaes que des Bouches-du-Rhén ou du
War. Concarmant les Alpes-Maritimes. Faspect économiqua,
autrement dit Mciractivit du departement. es1largement mis
enavant dene lea bénéfices du projet. D'autre part, 1a desserte
fermonsaine de S0 £k FAemant un ARUIrent B Tevei o
profel, vooné par 12 pessonres Dancamant les Boehes-
du-Rhine, I prncipel bénéhes epvimé est augmentation
dunomore detrains,

AlTrverss, dans 9% des avis. b g bic esgeme son oppasition
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igdhibitoire
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Bilan du débat public

La thém at-uue des tracés estle smel pr\nclpal de 5% des
avis p des Ces avis
&manent de personnes qui demandent que e tracé Nord
soit réalisé, qui s'opposent au tracé des Métropoles. qui
sinterrogent sur le tracé définitf ou qui proposent d'autres
types de tracé (Moyen Pays, Nice Nord..).

La consultation est abordée dans 5% des awis, par ceux qul
I jugent rop courte ou avec rop peu de publicité, par ceux
Qui estiment qu'elle ne Serird A rien ou par ceux qui désirent
en savoir plus sur la priosité 2

Les gares, autres que Sophia, sont le théme principal de 3,5%
des avis, notamment en provenance des Bouches-du-Rhine,

o4 il est proposé que la de La Blancarde soit aménagée
en lieu et place de Marseille Saint-Charles.

Uintermodalité (bus, vio et pittonsh estla premifre attente
exprimee par 3,5% des avis

3.5% des Dersmnas SEtant exprimees proposent de réaliser

autras moyel transport. comme des lignes de métro,
de BHN& de (éléph Erigues ou maritimes ou traitent d autres
projets ferroviaires, tels que la 3éme voie entre Cannes et
Antibes,

I despersonnes donnent leur avis sur les dessertes futures
souhaitées pour Sophia, La Barasse ou le Moyen Pays..

223

POUR LES ELUS ET ACTEURS: UN PROJET
FORTEMENT SOUTENU DANS SON PRINCIPE
MAIS DES MODALITES DE REALISATION
A APPROFONDIR

Al'exception de cellesde la CCIR PACA, de la FNE PACA/FNETL
et de Stop LGY Sanary. toutes les eontributions, délibérations
et motions recues proviennent des Alpes-Maritimes.

Si 60% d'entre elles réaffirment leur soutien A la réalisation
de la priorité 1 dans les meilleurs délais, 40% vent encore
pluslon, en demandant que les priontés 1 et 2 fassent Fobjet
d'une seule et méme déclaration d'utilité publique, voire que
la section delignenouvelle EstVar - Siagne soit réintégrée en
premitee priorité.

Au-dela de l'expression du soutien au projet, les acteurs et élus
demandent neanmains que soient étudies et approfondis, par
ordre décroissant de priorité:

7 1a mixité de la ligne nouvelle pour le fret, afin de
permettre un véritable report modal des poids lourds de la
route vers le fer - Ce souhaitest exprimeé par plus d'un tiers
des contributions:

2 les travaux d’amélioration de la ligne existante entre
i ter les ligisons
tte portion de
ligne, notamment entre Nice Aéroport et Nice Ville - Cette
demande apparait dans le quart des avis exprimés;

7 latraversée souterraine du territoire de la CASA, linsertion
urbaine de la sortie de tunnel & Saint-Laurent-du-Var, ains
que les mesures de protections envirennementales et
acoustques, par toutes les
motions des collectivités;

3 Fintermodalité au niveau des pdles d'éehanges qui est
mise en avant par le quart des contributions:

—» les raccordements de la boucle ferreviaire sur la ligne
Cannes-Grasse et surla ligne littorale pour lesquelsle gquart
des associations aaignent des difficultés de réalisation ou
uneinefficience et proposent d autres solutions;

—lep Ile aux Cl
plulmqu aux &'enniefes dont étude est recommandée
par 7 associations

7 la traversée d"Aubagne que 2 associations demandent
d'éviter ou de revair.

Par allleurs, deux contributions ont &1€ remises & l'occasion
du Collépe des acteurs de fin janvier, Celles-ci portent surles
maodalités de 1 con certation etles adaptations de celle-gi gue
Ies acteurs souhaiteraient voir & Foccasion de 13 concertation
qui auralie durant 1a phase 3 des éudes préalables 3 lenquéte
d'utilité publique.

H 0% LS PRINCIPAIUX
ENSEIGNEMENTS DE LA
CONSULTATION POUR LE PROJET

La consultation avalt pour but de recugillirles avis des elus et
du public sur le projet et 13 zone de passage préférentielle &
l'intérieur de laquelle serait recherché, en phase 2 des études.
le mellleur trace

Comme en témagnent les comptes-rendus des réunions,
|es avis recus par le maitre d'ouvrage etle présent bilan, la
consultation a bel et bien permis au public de S'exprimer sur
le projet et a produit des enselgn ements sgnificatifs.

3.1 AL‘ECHELLE REGIONALE

311
LA DESATURATION DES NGEUDS .
FERROVIAIRES MARSEILLAIS ET AZUREEN :
UNE NECESSITE PARTAGEE

Cuecesoit b traverslesi ions

EAlENt OpROSES E1CEUE pOUT QUi Un trace Nord, longeant AR
VErs Aix, aurait été préférable (2.5 % des avis),

3.2 DANSLES
ALPES-MARITIMES

ALLER VITEET JUSQU'AU MUY

Atravers 13 consultation, e public etles &us du département
ont exprime Murgente nécessite dune nouvelle infrastructure
ferroviaire, attendue de longue date, non seulement pour
désaturer les circulations ferroviaires et routiéres, mais

pour faciliter les vers l'ouest de la

Réglon,

Cest pourquoi, de nombreux acteurs ont réaffemé 1a nécessité
& 4 i de pra

dans les diibérations et contribuBions reCues ou par e biais
des avis exprimes par le public, le projet et 1a zone de passage
préférentielle de priorté 1 sont majoritairement acoeptés et
attendus.

En effet, 1a priorté 1 du projet de Ligne Mouvelle Provence
Céne d'Azur est considérée comme une bonne réponse au
besain d'améioration des transports du quotidien, en ce qu'elle
permettra d'améliores la friquence et la flabikté des circulations
TER sur les aires marselllalse et azuréenne,

Le développement des Iransparts en commun est percu
comme une nécessité, tant en raison de 13 saturation routiére
actuelle que de la volonté de promouvoir des modes de
déplacement plus responsables en terme d'environnement

UNE ZPP QUI N'APPELLE PAS D'OBJECTION
DANS SON ENSEMBLE

Ol s'agisse des éus, des actewrs ou du grand public, 1a zone
de passage préférentielle présentée, tant dans les Bouches-
du-Rhéne que dans les Alpes-Maritimes, n'a fait l'sbjet d aucun
rejetde lapart des personnes, certes peu nombreuses, sétant

ot
1 aussi bien sur le nceud ferroviaire de Marseille que sur le
neeud azuréen.

La plupart souhaitent £galement que la section de priorité 2
dans les Alpes-Maritimes, C'est-a-dire |3 ligne nouvelle Est Var -
Slagne, solt réalisée en méme tlemps que la boudle ferroviaire
de la priorité 1

UNE LIGNE ENTERREE DE LA GARE
DE SOPHIA A SAINT-LAURENT-DU-VAR

Quiil s'agisse des délibérations pniE‘S parles communes et 1a

L nde Ipolis, des prises
de position des €lus de ces :ommunes dansles médias ou
encore de la mobilisation du public, une demande trés forte
gestexprimée én {aveur d'une taversée du temitoire de Sophia
en souterain,

La sortie de tunnel 4 Saint-Laurent-du-Var inquiéte égalerment
un certain nombre de personnes, qui demandent que soit
Emdiée |a traversée du Var en souterrain, que les mesures de
protection acoustiques nécessalres solent prises et que soit
linsertion de cette sortie de tunnel dans un cadre

exprimées a son seul sujet En effet, ses sont
ceux qui assimilent la ZPP au projet de LGV PACA, auqud ils

p\usgénéral de requalification du quartier de la gare.

LEBILANGUALITATIFDE LA CONSULTATICN 1 33 34 1 BILANDELACONSULTATION SUR LAZPP | PARTIE 2: Bilands b corsultation sur lapriorité 1

omeits m;| | FFPAGA BISn Gen i atin ZPRAS k1 54 @ oS w| I

— | e eann onsanin 2 s @
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de la concertatic

UNE DESSERTE FERROVIAIRE DE SOPHIA
ATTEND UE MAIS UN EMPLACEMENT DE GARE
A CONFORTER

Sila création d'une gare nouvelle sur le territoire de Sophia-
Antipolis est jugée intéressante (6% des avls traitent de ce
sujel), en ce qu'elle apporterait une réponse aux problémes
récurrents de déplacements depuis et versla technopole,
son emplacement aux Bréguléres ne fait pas 'upanimite, le
secteur des Classonnes étant souvent proposé. tant dans les
contributions reQues que |&s avis exprimes.

Les s dela gare,

£lus, nombreux sont 1es uSagers qui jugent cette solution
trop colteuse. En effet, ces derniers semblent avoir compris

dt de la gare souterraine de Saint-Charles sélevalt
rds d'euros. Il sera donc nécessaire d'expliquer que
cette somme correspond au traitement du neeud fermoviaire
marseillals dans son ensemble, et nom &13 seule réalisaton de
1a gare souterraine de Saint-Charles.

De nombreux avis tentent d'apporter d'autres solutions
comme 'aminagement de la gare de La Blancarde, souvent
citée, comme la mise en place de bus, tels que Cartreize, pris
en exemple 4 plusieurs reprises, ou comme |a création de
nouveles lignes de métro ou tramway. Mais ces avis reflétent
dans la majeriteé des cas une mauvaise compréhension de
F'ensemble des améliorations apportées par |a priorité 1, quine

les aménagements routiers facilitant 'acces a la gare, ains
que le choix de son positionnement devront &ire présentas
et argumentés.

324
UN POLE D'ECHANGES A NICE AEROPORT
QUI FAIT LUNANIMITE

La réalisation de la gare de Nice Aéroport, si elle a €t€ assez
peu évoquée. Ia toujours été favorablement. notamment dans
les contributions. Elle est en effet percue comme 1a plaque
toumante des échanges depuls et vers | ouest de Nice,

325
UNE INTERMODALITE A METTRE EN PLACE
AU NIVEAU DES POLES D'ECHANGES

Lintermodalité estun sujetrécurrent, tant delapart du public
que des usagers, dont la prise en compte dans la réalisation
despiles d'écha st jugie indi qu'il Fagi
I gare de Nice Aéroport ou de celle de Sophia.

En effet. 1a desserte en bus. la réalisation de parkings, les
connexions avec d'autres lignes ferroviaires comme les
Chemins de fer de Provence) ou avec des Transports en
Commun en Site Propre (tels que le Bus-Tram Antibes-Sophia
oule tramuway de Niceh, mais auss| les aménagements pour les
vélos et les pidtons sont considérés comme les conditions de
réussite de ces nouveaux poles d'échan ges,

3.3 DANSLES N
BOUCHES-DU-RHONE

UNE‘GARESDU'IERRAINEA SAINT-CHARLES
JUGEE UTILE MAIS DONT LE COUT EST
MAL COMPRIS

Si Futilité de réaliser une gare souterraine a Saint-Charles
est dans I'ensemble assez bien percue. notamment par les

‘ AFF-PAGA-Bilsn Corsullalion ZPF-A4ingd 35

pas ilaréalisation d'une gare soutesraine. Par exernple,
certains pensent qu'elle ne servira qu'aux TER, d autres qu'aux
TGY etla complexité du systéme ferroviaire avec I'exploitation
de missions emnibus, directes et diamétralisées, c'est-3-dire
sans changement de trains en gare de Marsellle, est encore
mal comprise.

332
LES TRAVAUX DE LA 3° VOIE ENTRE
AUBAGNE ET MARSEILLE QUI CREENT
UN REJET DE LA 4" VOIE

Bon nombre d'usagers, lasses par les ravaux de réalisation de
lad3éme voie entre Marseille et Aubagne et les nuisances quils
ont pu engendrer, ont du mal i peroevoir lNntérét de construire
une déme vole et proposent, 35a place, de connecter [eskgnes
de tram ou de bus existantes.

Par ailleurs, deux assaciations la FNE PACA et 13 et TGV Var et
Dévedoppement) demandent que 13 ligne nouvelle Soit réalsée
en site propre, et non par Fajout d'une 4éme vole le long des
emprises actuelles, et qu'elle contoume Aubagne.

Enfin, les modalités de réalisation de cette 48me voie semblent
parfois ne pas étre comprises: certaing en demandent 1a
réalisation en aérien, considérant qu'slle est prévue en
souterrain, d'autres au contraire en tunnel, ayant compris
qu'elle serait aérienne.

333
ACCESSIBILITE ET DESSERTES PLEBISCITEES

Les habitants des Bouches-du-Rhone qui se sont exprimés
dans le cadre de |a consultation sont pour 90% des usagers.
Leurs préoceupations, au-dela du souhall de disposer de plus
de trains plus souvent, portent sur laccessibiliié des gares
s jugent indispensable la création de places de parkings,

éré jourdhuf £
ce que lacréation dessertes
£ accompagne de nouvedusx parkin g5,

et
de naswell

lIs demandent £galement & ce que [es trains du quotidien
desservent le maximum de gares ou haltes et craignent, sur
destrajets comme Marseille-Alx, de vor disparaitre les omnibus
au profit de seuls rains directs.

LES PRINCIPAUX ENSEICNEMENTS DE LA CONSULTATION FOURLE PROJET 1 35

12TEHS 1087 |

CONCLUSION
DE LA CONSULTATION
SUR LA PRIORITE 1

La consultation réalisée d'octobre a décembre 2013 a permis de valider

la bonne acceptation de la priorité 1 du projet de Ligne Nouvelle, en ce
qu'elle doit permettre |a désaturation des nceud ferroviaires marseillais et
azuréen, ainsi que la zone de passage préférentielle a I'intérieur de laquelle
serarecherché le meilleur tracé durant la phase 2 des études préalables &
|"enquéte d'utilité publique,

Dans les Alpes-Maritimes, les autres principaux peints de consensus portent
sur la nécessité d'une desserte ferroviaire de Sophia, d'un péle d'eéchanges a
Nice Aéroport et sur l'intermodalité 3 mettre en place au niveau de ces pdles
d'échanges.

Dans les Bouches-du-Rhéne, la consultation a permis d'acter l'utilité de la
gare souterraine de Marseille Saint-Charles ainsi que la nécessité de
disposer de dessertes plus importantes et plus accessibles.

36 1 BILAN DE LACONSULTATION SUR LA ZPP | PARTIE 2:8ilande b consultation sur kapririté 1
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Neanmoins, la consultalion a également monlré que des réponses sont PAR T I E 3 :

attendues sur:

=» la possibilité d'une traversée souterraine de la ligne nouvelle de Sophia

dSaint-L, t-du-Var;
-)Iaaj:::ific;;:::de::Iema;:lacement de fa gare Ouest Alpes-Maritimes; BI LAN D E LA

L = |'explication des colts figs 3 |a dasaturation du nceud marseiilals; ® CO NSU LTAT' O N o

- la clarfication des modalités de réalisation de |a b* voie entre Aubagne

i SUR LA PRIORITE 2

Comme RFF s'y esl engagé, la seconde phase d'2tudes préalables

a 'enguéte d'utilité publique permettra d'approfondir ces demandes
issues de la présente consultation.

Celts phase d'études s'accompagnera d'une nouvelle pérode

de concertation, dont les modalités seront précisées dans le cadre
des dispositifs préwus par la Charte de concertation.

CONCLLBIN | 37 BT NN BE LA CORSULTATION SUM LA TP | i 10

= | TEF-RAGH, Dilan Gormulisicn P-ha ik 37 & s 1
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H01 LEBILAN QUANTITATIF
DE LA CONSULTATION

Cetre parte pl\’&!ﬂle g dannést quaniliatives sur &
ﬂaﬂ'ﬂlp&tlﬂﬂ! |a-consultetion, Sous toutes ses farmes et sur
fos ratambaes dans b presse.

1.1 UNE TRES FORTE
PARTICIPATION
AUX REUNIONS

111
LES COMMISSIONS CORSULTATIVES
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y ot perticipé
=1 ca o Tons, 13 Métrepale, fa
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3
PA&R LE BIAIS DU STTE INTERNET

1.2.1.1 | Une forte attractivité du site projet
waw lignenouvele-provence zuefi

A partirde mi-mal b ffquentation du itz iniemel i s'Sewa |
en moyenre 3 100 vis'tes per jour deouis janvier, a plus gus
dnublcfuu atteincre 222 visites guotidicnnes cn moyenne:
=urin pé
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Bouches-du-Rhine | £L0

Alpes-Maritimes

o S0
[ favortie M hewtre B Céfavorable

2.2 SECTION EST VAR - SIAGNE:
LES ACTEURS DES ALPE
MARITIMES ET 53%
DES CARTES T FAVORABLES

ASAREALISATION

Laréalisation dela Ligne Nouvelle sur la section entre Est Var
et la Siagne est soutenue par 'ensemble des €lus et acteurs
des AMpes-Maritimes ayant, soit participé aux commissions
consultatives ou comités teritorlaus, soit rédigé une
contribution.

Les avis des personnes ayant retoumné leur carte T sur cette
section sont plus partagés puisque 53% seulement sant

Favorable au projet
Améliorer Pexistant
Critique de Pexistant
Colt, endettement
Favorable sous réserve
Gare du Muy
Envirannement
Nuisances

D&lats de réslisation
Autres fignes
Autretracé

favorables au projet Par ailleurs, uneé conbribution dune
association située dans Fest du Var s'oppose a la réalisation
de cette section.

Les résultats de la mini-enquéte, i laquedle ont répondu 86%
des personnes avant retourné une carte T, confortent ces
avis. En effet, 72% des personnes ayant répondu déclarent
quelles seraient prétes 3 prendre le train tous les jours s
leur permettait de faire Le Muy-Sophia en 15 minutes et 81%
i elles avaient un train Loutes 163 15 minutes entre Fest du
Var et les Alpes-Maritimes.

L£s 11 premidres thématiques abordées dans les cartesT
de la section Est Var - Siagne, et évoquées par au moins
5 personnes, sont présentées dans le schéma cl-dessous,

Mola: Les personnes s'étant
BUDIMEES 31T (URE 0 TaUlTe
85 thématiques, 3¢ sent
it dlclarées faworsbies s
proje! freprdsentstion en
wert), soit oppases s projet

treprézentation en rouge)

o

n'ant pa3 donné d'avis surie
prajet, ne taitant que de fa

i lreprésentation
e

o 5 1 'Y
W W cown W et
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4% des personnes ayant retourné leur carte T sexpriment
directement en faveur du projet ou de la ZPP 1el qu'ils
sont présentés sur cette Section : < trés bon projets, « belle
initiative ». Les premieres ralsons mises en avant sont
l'augmentation du nombre de trains, notamment en heure
de pointe, et la réduction des temps de parcours,

Aces personnes d'emblée favorables au pr s'gjoutent les
107 qui I'approuvent mais sous condition | ils soutiennent
la réalisation de la Ligne Nouvelle dés lors que celle-ci
améliorera le fanctionnement du réseau existant, qu'elle ne
nuira nl aux riverainsni a lenvironnement ou qu'elle facilitera
lintermodalité.

Prés de 5% des avis portent sur 'urgence du projet:
ces personnes souhaiteraient voir les délais de réalisation
réduits (« 2030, ¢'est trop long =, «il £Lait tempss, « | plus
10t possible =), Cette thématigue est également au ceeur de 3
contributions. émanant des Alpes-Maritimes et de [‘association
TGY Développement.

Les deuxiéme et troisiéme thématiques abordées e plus
fréquemment, sur le quart des cartes T, concerment les
services ferroviaires actuels, largement critiqués. Plus
de 603 di qui d dentune du
réseau en fontune prionté, a réaliser avant, ou en lieu et place,
delaLigne Nouvelle. Les autres demandent cette amélioration,
sans s exprimer surla Ligne Nouvelle, Parmi les 15 personnes
qui critiquent le réseau, la moitié limite Son avis au constat
des dysfonctionnements actuets (retards, suppressionde trains,
gréves inconfort. ), e tiers remet en question la capacité 3
réaliser le projet de Ligne Nouvelle compte tenu de lNincapacité
a géres leréseau existant et une minorité espére que le projet
eonduird & résoudre 165 problémes rencontrés actuellement.

Il faut noter que sur cette section, seules deux personnes
emettent un avis défavorable (s je suls contre ») sans
press Faméli en priorité d i
laprincipale raison d'opposition au projer, avancée sur 1% des
avis résld Compte tenu
de|a période de crise actuelle et du niveau dendettement du
pays et de RFF, ces personnes considérent que ce n'est pasle
moment de laneer un grand projet auss colteus et qu'il sera
difficiie, voire impossible, de e financer.

Le second argument contre le projet est 1a gara du Muy,
avancé sur 7% des cartes T ces riverains. quiindiquent subir
déjales nuisances de autoroute AB, craignent que cette gare
waccroisse le trafic sutomaobile surle secteur et ne transforme
l& Muy « en camefour routier et ferroviaires.

Fuis viennent {ruit, expropriati diégits
environnementaux (« cette ZPP n'occulte pas les risques
naturels =) que pourrdient générer les travaux de réalisation
dela Ligne Nouvelle, Bs sont évoqués au total 8 17 reprises,

| FFF-PAGA BN Gonaulalan ZPRALINGI 49

& personnes émettent des avis sur d’autres lignes (Monaco-
Hice, By les-Camaoules, D Toulon-Hyé 'y
nexprimant pas, dans leur majorité, d'avis surle projet.

Enfin, le dermier iterm porte sur d'autres propositions de tracé-
dans B0% des cas, les personnes rejettent le projet des lors
qu'il seraitréalisé surla ZPP présentée et proposentdans leur
majorité un tracé le long de 'AB, sans passer par Toulon, Uine
contribution de |2 part d'un particulier des Alpes-Masitimes, qui
soutient par allleurs le projet, demande également un racé
par Brignoles,

2.3 SECTION AUBAGNE-
TOULON: LES ASSOCIATIONS
VAROISES ET 89 % DES
CARTES T RETOURNEES,
ESSENTIELLEMENT DEPUIS

LE VAR, OPPOSES AU PROJET

Le projet de Ligne Nouvelle est rejeté par 90% des mainies,
associations et particuliers wvarols  ayant soumis des
contributions, délibérations ou maotions, ainsi que par 895
des persennes ayant retoumné une carte T sur la section
Aubagne-Toulon. |l faut toutefois noter que la réalisation
de cette section est soutenue par les dus du Yar et des
Bouches-du-Rhéne présents aux commissions consultatives
et par FAssociation Toulon (denir.

Il est & noter une Evolution des retowrs durant le mois de 1a
consultation:

> les premiéres cartes | retounées Etalent des oniginaux
et provenaient waisemblablement de la distribution en
gares, faite auprés des usagers du train, Sur ces cartes T,
les awis exprimes vis-a-vis du projet Etalent partages entre
pour &t contre et [es réponses A 1a mini-enquéte fournies
dans 95% des cas;

-3 les cartes T suivantes étaient, presque exclusivement des
photocopies, distribuées par les assodations, auprés des
habitants situées dans la zone de passage préférentiele
oip a proximité et ce, principalement dans |e secteur de
Sud Sainte-Baume, au coeur de la contestation contre
le projet de LGV PACA lors des étapes précédentes de
concertation. Dés lors, les avis étaient unanimement
négatifs et la mini-enquéte beaucoup tilisée, sl ce
n'est pour indiquer une préférence pour la voiture.

On retrouve donc l'opposition classique entre utilisateurs et
riverains.

1eRns 1037 |
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Burles 525 per: trépondu dla quéte, 34%
déclarent qu'elles prendralent e train tous les jours sl elles
€n avaient un toutes les 30 minu tes depuis Aubagne ou |
Marl et 28% si el lent
wun train toutes les 10 minutes entre La Seyne et La Pauline,

Au-deld du rejet pur et smple duprojet. toujours assimilé. dans.
le Var, ala LGY PACA (357% des cartes T reques portent, seule
ou commentée, 13 mention « Non =, « Non 3 13 LGV », « EGY s,
=Non & la LN» ou <N ich, ni ailleurss), les 13 premiéres
thématiques abordées, et &voquées sur au moins 40 cartes
T, sont présentées dans le graphique ci-dessous.

La premiére raison de refuser le projet est, comme sur la
section EstVar - Siagne diailleurs, le colit, jugé rop Elevé par
327 des personnes s'étant exprimées (s goufire fimancier s,
«dispendiew =), ainsi que par lesmotion s et délibérations des
communes. Il ressort des avis exprimés qu'il est inimaginable
auvjpurd'hui de voulsir réaiser un ted investissement,
surtout compte tenu de I'état des finances publiques et
ces personnes déclarent ne pas voulsir «endetter les
générations futures=, Ala question du colt, sajoute celle du
financement: nombrew sont cew qui craignent. et refusent,
e voir leurs impits augmenter, d'autant qu'ils jugent que e
projet ne répond pas 3 leurs besoins,

En effet, 17% des personnes estiment que le projet est
inutile {«sans inté&ét», «pourquoi faire ?», «n'én vaul pas
la chandelle ») et qu'il ne bénéficlera qu'aux lobbies (« grands
industriels=) £t 4 « 10 de 13 population s, autrement dit aux
usagers du TGV Le « modile TGV » est d'ailleurs contesté sur
prés de 40 cartes T

L& projet Stant toujours percu comme une ligne 3 grande
vitesse, || est quasiment systématiquement misen opposition
4 amélioration du réseau existant et i I"accroissement
du nombre de TER En effet qu'il sagsse des 17% de
personnes qui demandent une modernisation de 1a ligne
Marseille-Toulon ou des 12% qui souhaitent en prionté plus
de transports en commun, pratiquement tous pensent que
I onsacrésdla Li ferontau

détimentdes TER etde 'amélioration des services proposés,
A 'Echéance lointaing de réalisation du projet ils opposent
le besoln d'une amélioration rapide, dés « aujourd'hul =, du
serice ferrovigire. Comme sur la section Est Var - Sagne, le
constat de |a piewe qualité du service ferroviaire offert indult
une méfiance wis-a-s du maire douvrage. On peut noter
ainsi que 30 personnes font référence a'actualité ferroviaire
concernant les lon gueurs de quals et la largeur des rames,

Figurant sur 27% des avis exprimés, ainsi que dans les
motions et délibérations des communes. les effets du projet
sur Penvironnement («saccage des terres el paysagess)
arrivent en seconde position des aguments avancés pour
contester le projet. La préservation des paysages, faisant la
richesse du Var, ains que a preblématque de la ressource
en eau sont fréquemment évoquées, y compris dans les
contributions émises par les associations et particuliers
vargis, ainsi que dans les deux contributions émises par une
entreprise et un parc d'activité des Bouches-du-Rhine La
Chambre d'Agriculture du Var demande quant  elle 3 étre
assotite aux études d'Galuation non seulement de la perte
de foncier agricole, mais également des inciden ces du projet
sur le foncti des itations et de de
lafiliere.

Cedt, financement [
Améliorer I'existant
Projet | —————
(55 Nola: Les persennes sétant
Oulaux TER [ — SUErImEas SUT FUE o TAUITE
des thématigues, se sent
PP |— 3oit cHbclarées (worables au
Projet (représentstion &n
Nuisances |SES— e e e
Concertation | — :
Favorable au projet shéeratique (représentation an
Aubretracé | I— Al
Blocage, dévaluation des biens =
Critigue de lexistant | —
Pas de projet par Toulon  —
L] 0 100 150 200 250 a3 e g s
Contrs 1 Fuutre

| FFF-Rarsa.Biln Gorsuliaon ZFR-Adindd 47

LESILAN QUALITATIF DE LA CONSULTATION 1

12TENS 1057 ‘

La ZPP, qui & ¢ largement approuvee par les £lus et
institut; des comités. est

refusée. par plus de 87% des personnes Sétant exprimées
sur ce sujet, alinsi que dans les motions et délibérations
des de Sud Sainte-B Cette ion, si
elle est souvent réduite 3 «non a la ZPPs, est @ mettre en
regard des propositions de tracés. Une ligne qui longerait
V"B vers Ak, avec ou sans descente via Brignoles, est souvent
privilegiée au passage par Toulon, considére comme «sans
valeur ajoutées, en raison du faible gain de temps de parcours
offert aux Migois, Ainsl, une quarantaine d avis refuse, soitla
eréation d'une gare TGY & Toulon, soit une arrivée de |a Ligne
Nouvelle & Toulon, sot 13 réalisation d'un tunnel sous Toulon.
A noter cependant, la création d'une gare TOV/TER 4 Signes
est proposée dans une contribution associative et dans
quelques avis,

Les nuisances, e «bétennages et la perte de qualilé de vie
sont également des arguments mis en avant dans 8% des
avis, en particulier dans le secteur du Beausset et d'Aubagne

La concertation, sl elle est appréciée par une trés falble
minerité, est remise en cause dans 7% des avis Ced
Sexplique notamment par le décalage entre la dale de
consultation, 2014, et écheance de realisation de la
prionité 2 du projet, 2050°: en effet, un certain nombre de
personnes se demandent quelle peut étre lutlité dune
consultation réalisée 35 ans avant la date effective de mise
en service. La concertation est par ailleurs jugée insuffsante.
certalnes personnes ayant souhalté qu'elle soit élargie a
l'ensemble du département du Var, ntamment 4 'ensemble
des communes de Sud Sainte-Baume De plus elle est
Egalement jugfe « faussée » dans certaing avis exprimés, en
©e que Ies questions posées dans la minl-enquéte seraient
«tendancieuses s

162 d néleurcarte TS’
directement en faveur du projet qu'elles jugent utile, voire
indispensable, Ces avis ont, dans leur quasi intégralité, &1é
regusau dela i T
ala distribution en gares et proviennent donc pour 'essentiel
des usagers du rain.

Vient enfin la question du risque de la dévaluation des
biens immaobiliers et actifs que craignent 3% des personnes
ayant retourné leur carte T.

Sobjecif da réafsstion de 3 prioité 1 est avent 363 0; cel dels pricrd 2 enire 2030 e 2056,

48 | BILANDELA CONSULTATION SURLA ZPF | PARTIE 3
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Bilan du débat public

H 07 LS PRINCIPAIUX
ENSEIGNEMENTS DE LA
CONSULTATION POUR LE PROJET

La consultation avait pour but de recueilic les avis des éus
et du public sur le projet et 1a zone de passage préférentielle
4 lntéreur de laquelle serait recherché, en phase 2 des
Etudes, le meilleur tracé.

Comme en témoignent les complestendus des réunions,
1£8 nombrew avis recus par le maitre d'ouwage etle présent
bilan, la consultation a effectivement permis au public qui
souhaitait le faire de Sexprimer sur le projet et a produit des
enseignements significatifs.

3.1 LAPRIORITE 2
PLEBISCITEE PARLES
SOCIO-ECONOMIQUES

Que ce soit a travers les contributions des CTI et UPE
ou |a wrés forte mobilisation des entreprises et syndicats
professionnels, en particulier des Alpes-Maritimes et dans
une moindre mesure du Var, le monde économique
plébiscite 1a priorité 2, sur I'ensemble du territoire régional,

En effet, celle-ci est considérée comme une nécessite, tant
pour e développement économigquerégional (grice i 1a Ligne
Nouvelle, laccessibilité des entreprises, et plus largement de
Fensemble du temitoire, sera facilitée et les temps de parcours.
réduits), que pour lutter contre |a saturation routiére (avec
un réseau plus performant, le report modal de la voiture
vers le train sera possible) el la pollution emvirennementale.
L'urgence de sa réalisation est d'ailleurs souvent Evoquée.

3.2 UNFINANCEMENT DU
PROJET A ECLAIRER

La premiére source dinguidtude, voire de rejet du projet pour
un grand nombre d'avs exprimés, porte sur son colt et son
i D trés o ginterrogent
surla capacité de FEtat frangals & financar un projet d'une
telle envergure et redoutent une hausse de la fiscalité des
collectivités territoriales. Ces doutes sont renforcés par la
période de crise etparles communications sur Fendettement
de RFF, dans le cadre de la riéforme ferroviaire. Des réponses

aux questions sur les modalités de financement devront Stre
apportées

3.3 LES AMELIORATIONS
DE L'EXISTANT, PREVUES
DANS LE CADRE DU PROJET,
A EXPLICITER

h cette crainte sajoute, dans le Yar, celle d'un report des
investissements prévus sur e réseau existant au profit de 1
Ligne Mouvelle. Or, compte tenu des dysfonctionnements
actuels (retards, suppressions de train, insécurite, gréves.)
jugés intolérables, l'ensemble des usagers considére 13
modernisation du réseau comme une priodré, a réaliser au
plustoe

Les bénéfices apportés par la réslisation de la Ligne
Nouvelle sur le transport du quotidien semblent donc
ne pas avoir été compris dans le Var. Le public est en effet
nombreux & demander plus de TER et des TER plus fiables,
tout en se prononcant contre le projet, qul assimile, dans
la plupart des cas, 4 la seule grande vitesse. Des explications
approfondies sur les aménagements du réseau eastant,
prévus dans le cadre du projer, et lintérét d'un doublet de
lignes, apparaissent nécessaires,

3.4 LASECTION EST VAR -SIAGNE

341
DES ETUDES A ACCELERER

Parmi les personnes Sétant exprimées spécifiquement sur
Ia section st Var - Slagne, une large majonté soutient sa
réalisation et nombrews sont ceux qui mettent en avant
son caractére prioritaire. En effet, bon nombre d'avs et
contributions demandent a4 ce que les études soient
accélérées et menées au méme rythme que celles sur
les sections de priorité 1. Certains souhaitent méme que
le trongon de ligne nouvelle entre La Siagne et Le Muy soit
INtERrE & la premiére priorité

UNE INTERMODALITE PREALABLE
A LA REALISATION DE LA GARE EST VAR

La réalisation dune gare nouvelle au Muy est aujourdhul
redoutée par 165 habitants de 1a communé qui craignent,
cause du trafic reutier que cette gare pourralt générer, qu'elle
accroisse les difficultés de déplacement sur ce secteur. Pour
Etre micux approprié, ce péle d'échanges doit donc étre
présenté dans un cadre plus large d'intermodalité avec
d’autres projets de transport en commun portés par le
territoire.

UN CADRE DE VIE A RESPECTER

Dans un secteur relativernent peu urbanisé, mais subissant

UN ENVIRONNEMENT ET UN CADRE DE VIE
A PRESERVER

La protection de I'environnement et des terres agricoles
est une préoccupation majeure dans | Yar. Un nombre
trés important de personnes expriment lEurs craintes, tant
sur les cartes T que dans les contributions retoumnées,
concemnant des zones protégées qui ne figurerdent pas sur
la ZPPiMaison de la Nature des Quatre Fréres, Fspace naturel
sensible du Beausset.). 1a préservation de |a ressource en
Eau ou Encore €5 risques geologiques lies & la realisation
de tunnels. Des garanties sont done attendues par une large
fraction du public.

Comme dans F'est du Var, Pimpact du projet sur le cadre et
qualité de vie. le < ¢, Lest un facteur
de rejel important du projet. Les mesures de réduction des
i ainsi que | ités de réalisation de la seetion

déja lesnuisances del'autoroute AB, lesr| sur
|a nécessaire préservation de leur cadre de vie. Les modalités
de régisation de 1a Ligne Nouvelle, ains que les mesures
de réduction des nuisances qui seront mises en place
seront donc 4 partager.

3.5 LASECTION
AUBAGNE - TOULON

351
UNE ZPP CONTESTEE DANS LE SECTEUR
SUD SAINTE-BAUME

La Zone de Passage Préférentielle présentée pour la section
de Ligne Nouvelle entre Aubagne et Toulon a &té quasi

rejetée parleshabl de Sud Sainte-Baume,
fortement maobilisés par les associations de o sectéur, Au-
dela de 'opposition de principe a la« LGV PACA » qulimplque
un refus de toute ZPE quel qu'en seraitle positonnement. un
bon nombre de personnes, et de communes de Sud Sainte-
Baume et dassociations, y compris des Alpes-Maritimes,
proposent d'autres tracés en ce quiils seraient. selon ewe
moins codtews, quils offfiraient des temps de parcours plus
intéressants aux Aruréens et assureraient de meilleures
dessertes pour le Centre Var.

Une étude permettant la réalisation d'une gare TGW/TER &
Signes, est également demandée.

de Ligne Nouvelle devront éure détalllées.

3
DES MESURES CONSERVATOIRES A Pl

ISER

Enfin, 'horizon lointain du projet et le risque de baisse de 1a
valeur des biens immobiliers el actifs sur plusieurs décennies
qu'il pourrait engendres, susdatent de vives inquidtudes. ||
sera important de présenter. dans les meilleurs délais, les
mesures conservatolres envisagées afin de répondre aux
préoceupations exprimées.

LESPRINCIPA TSDELA CONSUL EPROJET 1 49 S0 | BILAN DELA CONSULTATION SUR LAZPP | PARTIE 3: Bilan o rsultationsur priorité 2
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RESEAU

Ligna Nouvelle Provence Cole d' Azur

Bilan du débat public

et de la concertation

CONCLUSION
DE LA CONSULTATION
SUR LA PRIORITE 2

Les enseignements de la consultation realisée d'avril 3 juin 2014
sur les sections relevant de la priorite 2 sont particuliérement contrastes.

Le public et les acteurs associatifs situés a 'ouest de |'agglomeération
toulonnaise et a 'est des Bouches-du-Rhne rejettent toujours
majoritairement un projet dont la dimension grande vitesse et le colit sont
critiqués ainsi gue toute zone de passage située entre Aubagne et Toulon.
Une minerité réclame des adaptations de la ZPP, des garanties en matiére
de protection de 'environnement et des mesures conservatoires
concernant le foncier.

Le public et les acteurs @conomiques situés a l'est du Var et dans les Alpes-
Maritimes plébiscitent un projet de transport équilibré, facteur de
développement é&conomigue, ainsi gu'une zone de passage préférentielle a
|intérieur de laguelle sera recherché le meilleur tracé entre la Siagne et |'est
du Var durant la phase 2 des études prealables a ['enquéte d'utilité publigue.
La seconde phase d'études devra permettre d'approfondir ces demandes en
concertation avec 'ensemble des parties prenantes et le public.

CONELUSION | 51

| RFF-PAGA-Bilsn Gonaulllion ZPRASING] 51 & 18NS 1

ANNEXES

[Les annexes sont remises sur cédérom accompagnant ce dossier)

PARTIE 1:
Cadre et dispositif de la consultation

1 - DECISION MINISTERIELLE
DU 21 OCTOBRE 2013

2- DECISION MINISTERIELLE
DU 7 MAI 2014

3-COMMUNIQUE DE PRESSE DU COPIL
DU 23 SEPTEMBRE 2013

4-0UTILS D'INFORMATION
ET DE RELATIONS PRESSE
4.1 - Le présentair
4.3 - La plaquette projet
4.3 Les 3 plaquettes « Pricrité aus rains du auotidien i _»
4.4-Les4 fichesZPP
4.5-Les? e-madings
46 - Lescartes T
4,7 - Les annonces presse
4.8 - Les spots radio
4.9 - Communlqué de presse de lapricrté *

52 1 GILAN DELA CONSULTATION SUR LA Z9F

| meresacinGmsutsion 2oPanncn s

PARTIE 2:
Bilan de la consultation sur la priorité 1

- COMPTES-RENDUS DES REUNIONS
1.1 -COLAC

1.2 -CoTer 06
1.3 -CoTer13

- TABLEAUX DES AVIS EMIS
2.1 - Avis site Internet.
2.2 - Cartes T {06}
23 - Cartes T(13}
2.4 - Auis e-mailing. @
2.5 - Enquéte site

X

w

- CONTRIBUTIONS, DELIBERATIONS,
MOTIONS :
31 - Delbération de |a CASA
3.2 - Delibération de Vatbonne Sophla Antipols
3.3 - Délibération de Biat
3.4 - Motion de St-Laurent-du-Var
35 - Moltion de TGY Développement Var Nice Cite dAzur
3.6 - Contribution des Amis du Rall Azuréen
3.7 - Contribution de la CCl Céte dAzur
38 - Contribution de la CCIR PACA
3.9 - Contribution de FUIMM

(LRI pp—
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et de la concertation

RESEAU Ligna Nouvelle

NOTES

3.10- Contribution de FUPEDG 3- CONTRIBUTIONS ET MOTIONS
311 - Contribution de Région Verte - Adhec et FNEOS 3.1 - Contribution de la CE| Ciite drAzur / UPE 06
312~ Contribution de FNE PACA &L FNE13 3.2 - Contribution de Ia CCl du Var
313 - Contribution du Gir Maralpin 3.3 - Contribution de la CCI Marsedle Provence:
314 - Contribution de Stop LGY Sanary 3.4 - Contributian de la CCIR PACA
315- 3 Contributions de Rémi Guinton 3.5 - Contribution de 'UPE13
3.6 - Contribution de I'entreprise B. Bronzo
37-C du pase dactivitds d
PARTIE 3: 3B-C e la Chambre o duVar
Bilan de la consultation sur la priorité 2 39 Contribution de TGV Développem ent Yer Nice Céte dazur
310 - Contribution de Stop Nuisances Cuers
1- COMPTES-RENDUS 311 -¢ e Stop LGV Sud B
@ DES COMITES TERRITORIAUX 517 Contribution du Comectif Est var @ ]
11 -CoTer13 313 - Contribution de FAsscciation 3FNC
1.2 -CoTer83 3.14 - Motion de Toulon Avenir
13 -Coler06

315 - Contribution Toulon Var Déplacements.

o 316 - Contribution de la Section CASA du PCF
2-TABLEAUX DES AVIS EMIS

21 - Muds site Intermnet

317 - Contribution de Ia Mairie de Mandefieu

3.8 - Mofion de |a Communauté de Communes

22-Cartes T Aubagne - Toulon Sud Sainte-Baume
23 - Cartes T Esl Var - Slagne 3.19 - Mofion de |a Mairie d'Evenos
24 - Enquéte site 3.20 - Motion de |a Mairie du Beausset

3.21 - 5 contributions de Rémi Quinten
3.22 - Contribution de Paul Ursat

GLOSSAIRE

pers de la Métaurg e

e Passage Préaférentislle
FME:France Nature Environnement
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et de la concertation

RESEAU Ligna Nouvelle Pravence Cote o' Azur

Pour en savair plus

www.lignenouvelle-provencecotedazur.fr 5

Riskarius Fnrofide Fr ance Sission Ligne Nowvedin Provence Cits o Az E
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RESEALU Ligna Nouvalle Provence Cote d' Azur

3.7 CONCERTATION SUR LA SECTION NICE-ITALIE - 2012

LGV

Provence-Alpes-Cédte d'Azur
GRAND PROJET FERROVIAIRE
RESEAU FERRE DE FRANCE SUD EUROPE MEDITERRANEE

COMPTE-RENDU DE LA CONCERTATION
SUR LA LIAISON FERROVIAIRE NICE - ITALIE
2012

Un réseau ferroviaire performant entre a France et l'ltalie.

Pour en savoir plus:

www.lgvpaca.fr

B EE BE D8 g5 oumwume 5% Sum EL O ==
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et de la concertation

PREAMBULE

Ce document présente le compte-rendu du maitre d'ouvrage sur
la concertation conduite du 16 janvier au 16 féwrier 2012,
confarmément aux dispositions des articles L121-8etL121-9
du Code de I'envirorinement, sur la section Nice - Monaco - [talie
dans le cadre de |a phase | des Etudes Préalables aI'Enquéte
d'Utilite Publigue sur le projet de Ligne a Grande Vitesse
Provence-Alpes-Cote d'Azur.

Dans une logigue de cohérence de |'ensemble du projet,

ce compte-rendu est rendu public, ainsi que le bilan sur la
concertation qui s'est déroulee de septembre a decembre 2011
sur le projet LGV PACA, et sera joint au dossier d'enquéte
publigue. |l est Egalement adressé a la Commission nationale

du debat public.

Ce compte-rendu rappelle I'historique du projet sur cette
section, présente |e dispositif de concertation mis en place et
synthetise les avis recueillis. || met egalement en lumigre

les enseignements de |a concertation.
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RESEAU  Ligne Nouvelle Proverce Cate o Azur ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

AVANT-PROPOS 6 3 LES ENJEUX SOULEVES AU COURS DE LA CONCERTATION 16
DU DEBAT PUBLIC DE 2005 A LA DEMANDE MINISTERIELLE DE |ANVIER 2011 & ER | E 7
UNE CONCERTATION RECOMMANDEE PAR LA COMMISSION NATIONALE DU DEEBAT PUBLIC & 1z DA LES N TIELIG 17
UNE CONCERTATION SOLUS L'EGIDE D'UN € 6 3.3 18
UNE CONCERTATION POUR COMPLETER CELLE 14 ML 18
SUR LE SYSTEME FERROVIAIRE ENTRE AIX/MARSEILLE ETNICE T
L'OBJET DE LA CONCERTATION T

4 LESPRINCIPAUX ENSEIGNEMENTS DE LA CONCERTATION 20

1 LE DISPOSITIF D'INFORMATION ET DE PARTICIPATION 8 41 LES ENSEIGNEWENTS POUR LE PROIET 21
1 LINFORMATION ET LA PARTICIPATION DU PUBLIK 9 HLl Unlarge,con'sellsusl . " 21
; 1' y Le At ée c.or.loerlatlén St sa-wnﬁéw u § 41.2  Un soutien réaffirmeé au systéme ferrovigire porté parle projet de LGV PACA bl
iy i X 5 41.3 Desphasages proposés pour accélérer la réalisation du projet et réduire les codts 22
11 Wverbriqoespietique surle site bt s padafe i 42  LES ENSEIGNEMENTS SUR LE DISPOSITIF DE CONCERTATION 22
::: '3 t::fe;f:::;n;ans presss ::g 421 Une coreertation dans la poursuile de cells rdalisée & faskormme:
i 5 unse appeapnaliion faciilés 27
115 Les relauolnsavec a preses n 42,2  Desintervenbons d'sxperts echniques quont suscil Nnlérdt des parbcipants 27
114 Les-r!wtatlcns auxréunions publiques 2 423  Undossier de concertalion appréce 22
11,7 Lesréunions publiques 7
LE QGUE AVEC LES ACT S 11
1.2 Lapréparation avac les partenaires italiens "
1.2.2  Legroupe de traveil gaogrephigue M CON c L USI U N 7
2 LEBILAN QUANTITATIF DE LA CONCERTATION 12 ANNEXES
) UESRETOMBEES ARG LAPKESSE 19 LES ANNEXES SONT ENREGISTREES DANS LA CLE USB FOURNIE AVEC CE COMPTE-RENDU
22 LESREUNIONS DE CONCERTATION 14
220 Lesrfunions publiques 14
222 Legroups de ravail géographigue 14
23 LESQUESTIONS OU REMARQUES ADRESSEES AU MAITRE D'OUVRAGE 14
231 Loulil Intemst 14
232 Lesoulilsde concertalion pamer 14
‘ SOMMAIRE SIMMAIRE 5
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RESEAU

Ligne Nouvalle Provence Cole d' Azur

Bilan du débat public

et de la concertation

AVANT-PROPOS

DU DEBAT PUBLIC DE 2005
A LADEMANDE MINISTERIELLE
DE JANVIER 2011

En 2005, 4 l'occasion du débat public sur le projet de
LGV PACA enlre Marsellledic et Nice |a question du
prelongement de l'améliorztion de la liaisen farrcviaire
vers [Tialie est apparue Comme ung necessie sxpnmee
parla quas-totalite des collectivies, milewu economigues
et associatifs des Alpes-Mantimes ayant contribué au
dehat Lesargumentsmancésen foveurdu prolongement
ant dailleurs 212 retranscrits formellement dans e
compte-rendy de la Commission particuliére du déhal
public du projel de LGV PACA,

Drans leur décision du 29 juin 2009 de choisir ke scénano =
Metropoles du Sud », k Ministre de rEcologie, de rEnergie,
du Développement Durable et de fa Mer et le Secrataire
d'Etataux transperts ont demandé & BIT d'engager sdes
Hludes complémentarss pour préciser les erpuxet les
canditions de réalisation d'un proforigement de b igne
riouwelle vers llalie. »

Alcecasion du Comits ds plotage duprojet de LGV PACA
du 17 janvier 2011, le député-maire de Nice et président
de la Matropole Nice-Céte o Azur, M. Christian Estrosi.
ademands la prise en compte de la hason Nice-lalie
dansle cadre de Fenquéte d'utilité publique programmée
£n 2014, La Mirisire de 'Ecologie du Développament
durable des Transporis 1 du Logement. Mme Nathalie
Kesciuske-Morizet s'esi déclaiée favarable A la prise
en comple de Ia parlie Nice-lealis 3 un niveau détudes
similaire au reste du projet, le 20 janvier 2011, Cest
pourguoi elle a demandé & RFF de constituer un dossier
de saine de |a Commission netionale du débat public
avant fin 2011,

EN I AUANT-TROACS

UNE CONCERTATION
RECOMMANDEE PAR

LA COMMISSION NATIONALE
DU DEBAT PUBLIC

Le président de Rescau Ferrd de France a saisi la
Comrmissian ralionalke du dibal public le 31 aolt
20171 3 progos du projet d'amélioration de & laison
Terroviaire Nice-Italie. Dans sa dédision du 5 oclobrz
2011, 1a CNDP & consid&ré que & ('oppartunité du projet
a géja été gébaltue & l'occasion du gébat public surie
profiet deligne & grande vitesse PACA, qui Sest déroulé
o 27 février au 8 juillet 2005 » ef « 3 décidé de ne pas
organiser de débat public sur ce projet »

Toutefors, au regard de Fimportance des impacts
sur 'mnvironnement, la Commission a recommandé
4 Réseau Ferre de France d'ouvrir une concertation
publigue specifigue.

UNE CONCERTATION
SOUS L'EGIDE D'UN GARANT

La Commission nabionale du déebst public a désigné
M. Philippe Marzolf en gualite de personnalité
indépendante garante de la mise en cuvre de la
concertabion recommandss sur e projet damisfioration
de la igne ferovisire Nice-ltalie. Toute personne powail,
aucowrs de la concerlation, saisir le garanl & l'adresss
philippe marzolilddebstpublic.fr si afle estimail que, dans
la fonme, la tation ri'était pas e,

M. Philippe Marzolf, président de la Comm ission
particuliére du débat public en 2005, a également &té
nommé garant dé ks concertation sur be projel LGV PACA,

Le garant a assisté aux deux réunions publiques
organisées durant la concertation Nice - falle.

UNE CONCERTATION
POUR COMPLETER _
CELLESUR LE SYSTEME
FERROVIAIRE

ENTRE MARSEILLE/AIX
ET NICE

Compte tenu de calendrier de 2 concertabion sur le
projet LGV PACA entre Marseille/dixet Nice, fin 2011 ilest
apparu opportun délargin désdébut 2011, le pénmatre
de cette concartation, au projet d'amé&lioration de ls
baison fermoviaire Nice-ltalis,

Ainsi, Fohjectifd’ d'utilité publ

sur la globalité du programme d'amélioration du
systéme ferroviaire méditerranéen pourrail alors
&tre respecté, sans nuire 2 la qualllé des &ludes, nia ke
compréhension des problématiques des deux projets,
ni 2 nformation et 4 la participation du public de 'Est
du departement des Alpes Maritimes, en assaciant la
pencipauts de Monaco ¢t les partenaires italiens.

Cesl pourquoi, la concertation spécifigue sur
lamélioration de la llgne Nice-lialle s'est déroulée du
16 janvier au 16 féurizr 2012, dans le prolongement
= |z conoertation publique organisse a Fautomne 2011
sur |2 projet LG PACA

CALENDRIER DU PROJET

L'OBJET DE LA
CONCERTATION

Laconcentationsur la section Mice-lialle asu powr objectf
d'echarger sur ke projet de systéme ferroviire entre Nice
etlitalie el sursesaspecisfonctionnels avec e ternilaire
concerns, 3 savorr les 18 communes francaises situdes
daris Faire d'&tudes, la Principaute e Monaco et les
30 cormmunes italisnnes fron aliénes,

La concantalion sur 13 Kaison farreviaire entre Nica et
I'italie vize eszanballemeant a:

ap des d lon surle projst

envisap surla sechion Nice-lialie :

- recuelliir 'avis des acteurs, des habitants et des
LBABErS CONCAMES ©

= s'intégrer & laconcertation sur le projet LGV PACA

= associer les partenaires itallens et ég;

# ke concerlation,

Terriloire franais concern® par i conceriation
sur la fiaison femowiaire Nice-ltalis

2011-2014 2015 2018 2023
& & #
l i
Ensdes préalables a lenquéte Enquéte d'ubil té publiqus Lancemant des travaus Misa
et 18 g bsli e R

ANANT-FROPOS l El
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Bilan du débat public

RESEAU

UNE RUBRIQUE SPECIFIQUE
SUR LE SITEINTERNET WWW.LGVPACA FR

Le % janvier 2012, une rubrique Mice-ltalie a &t2 ouverte
surle site Intemet du proget LGY PACA, afin de permietire
auk internautes daccédar, dés la page d'accuell aux
Infarmations corcemant ke projet surla section Mice-talie.

Catte rubrique est organisée en 4 pages -

* & Pourquol ? ». qui présente |es enjeus el bénéfices
du projet, pour l& secieur =i plus largemenl Farc
méditerrangen

* « Comment ? », qui présente les 3 scénarios éludiés,
le fuseau de passage propost 4 |3 concertation et les
salutions envisagées pour la réalization de fa ligne
neuvelie

* « La coneertation début 2012 », quidécritle dispositf
de conceriation el les modaiids de participation ;

*« La concertazione Nizza-ltalia » qui donne
accds & 'ensemble des documen s produils pour la
concartation, traduits en Itzfien.

Cette rubrique offre &0 outre 2 possiblilite de
télécharger tous |les documents afferents d celle
concertation et de £'inscrire au nouvaau greupe de
travail geographique mis en place dans le cadre de la
conceriation Mice-lLalie.

Enfin. le systéme de questions £ iéporses a #l& ouvert
& la concertation Nice-ltalie | les intermautes pouvaient
posarune guestion par mal viale site & laguelle ke maitre
d'ouviege s'engageart 3 répondre.

HSHCUTIF [MEIUMA TIOA ETIE ARRTICIRATICH

 i&eiposmons

ey

Une 18 818 arganisée dans tmis

du15janvierau 16 févier2012, pour présenter le projet

au public. Ces expositions. sous farme de 3 kakémenes

pedagopques, expliquaiant:

®|e contekte et les principaux objectifs du projet
Mice-ltalie,

#les opuons possibles et les principes d'éludes du
flimancement du projed,

= la concertation et ke calendnier du projel.

Ces expositions. présentes sur les lieux des réunians
publiques &t groupe de travail ont é1€ mises en place
& la mairie de Mice, & la maine de Menton et en gare de
Maonaco.

Surchague lieu d'expesition, le dosslar de concertation
el sa synthise &aient e libre distributicn.

Chague sxposibion élall accom pagnée d'un ieglstre dans
Iecuel le public pouvail laisser ses obsenalions.

4
NFORMATION DANS LA PRESSE

Alndefalre connaitre la tenue des réunions pubbquesau
plus grand nombre el Finviter les partenaires jlaliens a
parliciper dlacancsrialbon, une campagne dinformation
dans| ctparvore d'affichage 2 €1€ mise en ceuvre
en jarvieret février 2012,

Pour annoncer le lancement et les modalites de la
conceration, Jns que a tenue de la pramiére réunion
publique:

* 300 afMches Format 4060 omi ol &16 envoyées débul
janvier dans les 19 communes cancemées. el chez les
parterairesdu projet ;

* 2 annonces ont été publiées dans |a presse: une
demis page dans |as pages régionales de Nice-Matin
le jeudi 12 janver et un quart de page dans ‘edition
Merlan de Nice-Matin, ke vendredi 13 anvier;

+ 1 annonee en [tallen a 8té diffusée dans I'édition
Génes o La Repubhlica le |2udi 17 jarasr,

Pour annoncer la réunion publique de restitulion,
2 annonces dans la presse d'une demi page ont éié
puliliees dans les pages régionales de Nics-Matin, le
lundi 13 favrier et dans ['edition Mice de Nice-Matin, le
mardi 14 fevrier.

L
LES RELATIONS AVEC LA PRESSE

Un communiqué de presse a &t adrassé avant |a
réunion de restitution afin de faire un premier point sur
la concertation en cours stdinviter kes gens 3 partioper
@ cette demiére réunion,

LES INVITATIONS ALUX REUNIONS
PUBLIQUES

Afinderenforcer ke disposibf dinformation et daccroitre
la participation aux deux réunions publiques, uncarton
dinuilation a #ié adressd début januier aue parlendires,
aux maires des 18 communes concemess ainsi qu'aux
participants des groupes de travail = Nice » et « Paillons.
Riviera »de la cancertation surle projet LGV PACA réalisée
fin 2011 1400 exermplaes en francais ot 50 exmmplaires
enitalien ont ét& imprmési

En outre, deuy e-mailings d'invitation ont &té envayes
dans les jours précédents les réunions publiques aux
300 acleurs iden &S dans e département.

1
LES REUNIONS PUBLIQUES

Deux réunlons ont &té organisdes:

= e réuriondouveriuie de la concerlation, k2 1ajarvier
aMenton;

= une reunian de restitution de la concertation, le
16 favrier & Nice.

Le détail dela participation etdesthématiques abordées
al'occasion de ces deur réunions publigues est presenteé
dans la quatngme partie de ce bilan,

1.2 LEDIALOGUE

AVEC LES ACTEURS

Le dialogue avec ket actsurs a reposs sur des espaces
o travail el déchange durant lesquels [es acteurs onl

pu e nrichir les analyses surla base de laurs demandas,
sgEestions al avs.

Une& ] T

e e 15 dacembre
2017, 3 laChambre de Commerce de Genes, avec les
partenaires italiens et les co-financelurs afin de leur
présenter I'état d'avancerment du projet, ainsi que les
mdalités de cancertation snwisapges et dachangeravec
uxsur |2 sujet.

Etaicnt représerités & cetle réunian, oulrs RFF =1 &
Chambre de Commerce de Geénes, Rete Ferroviaria
ltaliana et ltalfar {gestionnaire et exploitant de
Finfrastructure ferrowialre itslienne), la Direction
Departementale das Terntoires at da la Mer (DDTM),
la préfaciure des Alpas-Mantimes, l2 Région Ligure, |2
Region PACA, |e Cansell général des Alpes:Mar|times
&l la Métropole Nice Chie d'deur.

122
LE GROUPE DE TRAVAIL GEOGRAPHIQUE

Comme cela avait 1€ souhalié, dans |= cadre de |2
concertation sur ke projet LGV PACA par les parlicipants
aux groupes de lravail géographigues « Nice » el
w Palllons Rivizra » la concerlabon svec les acteurs
sur le section Nice-ltalie a pris la forme d'un groupe de
Travail, couvrant e sectzur péogmphique entre MNice et
la fronmtiene italienne,

Uneinvitation a &t& WEE parCormear q
I0Dacteurs identifiés sur |2 département & foccasion de
la canceriation sur e projet de LGV FACA el annonce 4
&5 faltede ce groupe A loccasion de fa réunion cubhgue
d'ouverture d= la concertalion.

Toutindividu,qu'll soft repré desorgani
sotioproficel 15, tadbnE: di eallactiits
de services de 'Etat ou citoyen dési de partielp

au projet, avait la possibilite de se définir comme
acteur du projet. I sufisait pour cela de manifester son
intérdl sir le sit Intermel du projet

Le groupe de travail geographigus Nice-ltalie s'ss 1 réuni
Adeux reprises a Menton, le 24 jarwieret le 7 féurier.
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et de la concertation

12| LEBILAN QUANTITATIF DE LA
CONCERTATION

Cette partie présente les données quantitatives sur les retombées dans la presse et sur la
participation a la concertation.

2.1 LESRETOMBEES
DANS LA PRESSE

La concertation Mice-ltalie a donné lieu & 13 parutions, Matin, et dans les journaux économigues régionaux et
dont 9 dans les Alpes-Mantimes. nationaux spécialisés en ligne.

Lesretambées dans la presss sé sonl concenirdes surla On a pu observer une faible couverture médiatigue au

presse guobidienne r le, dans les col de Nice mement du lancement de la concertation.

Répartition des parutions par MEDIA Répartition des parutions par TERRITOIRE
B Nice Matin (5) B Bouches-du Rhine {1}
B Autres {8) dant: B Alpes Maritimes (9]
Nice Premium W RACA (T}
DirectAzur W National (2)
Immocotedazurfr
Pays des Alpes-Maritimes
Direct Marseille
info-&conamigue
Les Echosfr

Wille Rail & Transports

Repartition du nombre de parutions par semaine

On constate & la mi-f&vrier 2012 =

un plus grand nombre darticles
résultant de 'engagement du
monde économique par voie de

presse dans les Alpas-Maritimeset
les Bouches-du-Rhdne, en faveur
du projet. '
Se 3 Sernaine7  Semainsd
Qanviar
[ v ] I LEMILAN QUANTITATIF DE LA CONCERTATION LEBILAN QUANTITATIFDE LA CONCERTATION | El
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2.2 LES REUNIONS
DE CONCERTATION

Globalement. la concertation Nice-ltalie a mabilisé en un
s prés de 300 personnes.
Les fiches détaillées de chague réunion sont fournies

ESSEES
AGE

£ annexe.
74 L'attrac
2218 Dul6js ue du site projet
LES REUNIONS PUBLIQUES consacjr(' 'aéléuueép'l 3‘2?
E reprises. sent de maniére
La réunion publique d'ouverture, organisée a Menton, a s ficin & dbdibs B eatts
rassemblé 73 personnes, dans leur grande majonie issue conearta
«de 'Est du depariement des Alpes-Marntimes, |3 pape b 3 437 reprises,
= . * lapage 2ed 453 reprises,
La réunion de restitution, organisée 4 Mice, a rassemblé * lapage | B EBtE ol
125 personnes. Ont participé 3 cetle réunion une 54371
vinglaine de personnes du Var et des Bouches-du-Rhine
ayant souhaité poursuivie la concertation publique sur Les que: sadressés par
le projet LGV PACA. qui s'tait achevée mi-décembre. & blalit
Duitiar ontétéadressées
122 - au mails le Intemet ou de
LE GROUPE DE TRAVAIL GEOGRAPHIQUE Faciresse
Parailleu eux contributions
* 40 personnes s sont inscriles aux 2 réunions organisées par cour nant d'un acteur
pour ce groupe de travail géographique, italien, i

= 25 persannes ont effectivement participé & chacune

des deux réunions, 237
ik

Les participants se répartissaient comme suit :

A linstar jeL LGV PACA, les
supports 2 la concertation
W Pariculier (1) (registre: sratiquement pas
® Giav/collectivitss (6) Etié utilis i@tant privilégiés.
# Aszoclations (B Sy iy
k k Unseulc rdermigre réunian
B Acteurs socko-économigue (100 publique

[ 14 ] I LE BILAN QUANTI TATIF OF LA CONCERTATION LE BILAN QUANTI TATIFDE LA CONCERTATION l Em
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valle P

31 LES ENJEUX SOULEVES
AU COURS DE LA CONCERTATION

En janvier, les articles relalilfs & la concertation sur le
projel daméloration ferroviairs de la lason Mice-llale
dans |a presse quotidienne régionala ont élé consacrés,
soltau comple-rendide la réunion de lancement, soil 3
Fespression des doutes etdu scepteisme des opposants
au projet LEV PACA dans sonensemble.

Les articles dans |a presse nationale spécialisée dans e
théme du transport ontquani & euxsoulign lacorfiance
des ministras, Mme Nathalie Kosciusko-Manzet at b,
Thiemy Mariani, dans Famvie de la grande vilesse entre
Marseille et Génes,

Mi-février, la presse a fait Stat de 'engagement du
monde éconemique des Alpes-Maritimes et des
Bouches-du-Rhane, enfaveur du projet, considéré
comme un besoin vital. Ainsi les propos des présidents
desChambres de Commeree et d’ind usine desBouchas-
du-Rhane el des Alpes-Maritimes, Jacques Flister et
Bernard Kleyhnoff, ont été repris, netarnment dans les
médias économiquas régonaux en ligne.

En conclusion, les articles de presse parus durant la
pénade de concertation ent dementré le clvage entre
le monde gconomique favorable & une améioration de
2 liaison ferrowviaire entre Nice et [Talie, et certains &lus
2t associalions qui S'opposent, Non pas su projet antre
Nice et IMalie. mais soit 4 la création d'une nouvelle
infrastructure dans son ensemble, soit & un passage en
aenen delaligne nouvelle a FOuest dudépariementdes
Alpes-Maritimes.

La réunion publique d' ouverture a penmis de présenier es
enjeux dusystérne Ferroviaire, le scénanc et e fuscaude
passage proposaa laconcertation, sinsiqueles modalités
de calle-i.

Le président de la Chambre de Commmerce de Génes,
eégalement mandata par la Chambre de Commerce
el d'indusirie de la Région Ligure, est intervenu pour
rappeler lmportance etla nécessite d'une connexion
ferroviaire entre les reseauk frangas et italien.

Les échanges ont d'abord porté surles medalitéset la
prise an com pte des resultats da la concertation sur
le projet de LGV PACA, sinsique surles projets connees
dla Baizon ferroviaire entre Mice etl'lialie, tela guzla ligne
Conl-Breil ou la modemisation das garss

Limportance et la nécessité de la moderni sation du
systame ferroviaire ont également #té soulignées.

Les questions surle financement, les délais et modalités
de réalisation, notamment le raccordemeant au réssau
italien et la prise en compte du fret ont &t abordées &
Foccasion de cetta réunian.
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RESEALU Lig valle Pr
Lan n avait pour abjectif Le cabinet Inexia a présentd fes différentes méthodes
dep incertation. Elle a &g et outils de creusement de tunnel, qui ont suscité
l'otc présdent du Consedl de nombreux échanges.
Béni 2miler adjeint au maire Les fiches détaillées de chaque groupe de travail sont
del u projet. fourmies en annexe
Con ion d'ouverture, de
non arficulier de la part
d'ha <du-Rhéne, ont parlé
surl LGV PACA,
Ledt udien el faméboration
duri iligres Nord-Sud, ont
eté Les questions adressées au maitre ouvrage par le biais
du site Imemet ont porté sur:
Les projet, san impact =jes modalités de t&léchargement du dossier de
envi £ en compte du fret contertation (2 questions),
onté saulevesiors decetle = lecalendner de réalisation des éludes de reconnaissance
réur ou du projet (2 questions).
* les modalités de réalisation du projet (1 queston.
Lees deux contributions et be coupon recus par le maitre
d'ouwvrage expnmalent des soutiens au projet de llaison
entre Nice et 'talie.
Lag pe de travall a été
con
= |'&l fu terntoire,
*la wialre régonal porté
pa
L de Nice & Manaco,
*l'e fret sur cette section,
= l'ar
Ace intervenue pour faire
uné s actueds, le Conseil
Régi lations ferroviaires et
las | transport a I'horeon
202 4 aexnligué lesenjeis
eto e
Las mréed:
= '8 de Monaco & [talie,
*lay 1aires italens,
='e lage ferroviaire sur
lat
*lal unneis,
Les anL mlervenus pour
prés 15 de doublement de
lave de Terzo Valico.
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AUX ENSEIGNEMENTS
ATION

| e
.
2é
e
on
n
i
d-
n}
e 412
B UN SOUTIEN REAFFI_RME Al SYSTEME
FERROVIAIRE PORTE
2n PAR LE PROJET DE LGV PACA
de
ur L'ensemble des acteurs ayant participé 4 la concertation

du soutlent donc le projet d'amélioration de la fiaison

2a Ferroviaire Nice-ltalie qui, dans|a perspective de constituer

=), I'arc mediterranéen, fail pour eux partie intégrante du

re projet de systéme ferroviaire régional performant porté
parle projel de LGV PACA.

et

it Par ailleurs, la cloture de la concertation lors de la
TS réunion publigue de Nice a donné Foceason aus élusdu
la département el de Génes de réaffirmer leur attachement

ire au projet LGV PACA dans son intégralité et leur volonté
d'an voir la réalisation avancer dans les meillewrs délais
dans les Alpes-Maritimes,

ER I LES PRIN CHP AL ENSEI GNEMEN TSDE LA CONCERTATION LESPRINCIPAUN ENSEIGNEMEN TSDE LA CONCERTATION I EN
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413
DES PHASAGES PROPOSES
POUR ACCELERER LA REALISATION DU PROJET
ET REDUIRE LES COUTS

Les &lus d'une part, et les acteurs ayant participé au
groupe de travail géographique d'autre part, ont demandé
acequ'un phasage global du projet, avec un démarrags
par le département des Alpes-Maritimes, soit étudié.

Par ailleurs, dans un souci déconomie, et compte tenu

des prévisions de trafic sur la section Nice-Italie, les

acteurs ont proposé deux types de phasage sur la section

Nice-ltalie:

* |3 réalisation de la section Nice-Monaco dans un premier
temps, puis de Monaco-ltalie,

®|a reéalisation d'une seule voie supplémentaire
d'abord, puis de deux voies dés lors que les trafics le
nécessiteront.

4.2 LES ENSEIGNEMENTS
SUR LE DISPOSITIF
DE CONCERTATION

4.21
UNE CONCERTATION DANS LA DROIT FIL
DE CELLE REALISEE A L AUTOMME :
UNE APPROPRIATION FACILITEE

Le dispesitif de concertation, dans le prolongement
de celui mis en place pour la concertation sur le projet
de LGV PACA & l'automne 2011, a £t& aisément et
immédiatemnent approprié par les acteurs, qui s'étaient,
dans leur trés grande majorité, d&ja impligués dans la
concertation LGY PACA.

Ainsi, qu'il s'agisse de linscription aux groupes de travail
geographiques ou de leur déroulement, les acteurs ont
apprécié que la méthode soit identique.

422
DES INTERVENTIONS D’EXPERTS TECHNIQUES
QUI ONT SUSCITE L'INTERET DES PARTICIPANTS

A l'occasion des deux réunions du groupe de travail,
les interventions dexperts ont intéressé les acteurs
et ont suscité de nombreuses questions, ainsi qu'en
témoignent les changes présentés en annexe dans les
fiches réunions,

[ 22 | | LES PRINCIPAUXENSEIGNEMEN TSDE LA CONCERTATION

Cesinterventions, comme celles des partenairesitaliens,
présentent Favantage d'élargir les débats sur ce qui se
fait ailleurs et de présenter des exemples et retours
d'expérience concrets, dont les acteurs sont demandeurs.

4.23
UN DOSSIER DE CONCERTATION APPI

IE

Le dossier de concertation, envoyé aux acteursidentifiés
durant la concertation sur le projet de LGV PACA et mis 3
disposilion lors des différentes réunions, a &1é apprécié,
en cequil portait  la connaissance du plus grand nombre
les résultats d'études et données chiffrées de socio-
&conomie, de trafic el d'objeclifs de desserte.

Un tel document permet & chacun de sapproprier
les données, avant que celles-ci soient présentées et
explicitées en réunion, et ainsi d'étre en mesure de
pouvoir réagir.

CONCLUSION

Quoique d'une durée relativement courte, cette concertation
a été dense et les acteurs ont montré leur intérét pour le projet
et ses enjeux locaux en s‘impliguant dans les instances de
concertation.

A |'issue de cette phase de concertation spécifique, la section
Nice-Italie, considérée comme partie intégrante du projet de
LGY PACA, arecu un large soutien.

N'ayant plus lieu d’étre distinguée du projet global de systéme
ferroviaire régional performant, elle en intégrera désormais
les différentes phases d'études et de concertation. Un unique
dossier d'enquéte d'Utilité Publique pourra ainsi étre réalisé.

CONCLUSION | ER
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3.8 CONCERTATION SUR LES VARIANTES FONCTIONNELLES ET LES FUSEAUX DE PASSAGE - SEPTEMERE A DECEMBRE 2011

LGV
/f Provence-Alpes-Céte d'Azur
GRAND PROJET FERROVIAIRE
RESEAU SUD ELIROPE MEDITERRANEE

DE LA CONCERTATION
BRE - DECEMBRE 2011

Pouren sa
Ens | NN s T R [0 ==
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et de la concertation

AVANT-PROPOS 6

PREAMBULE

approfondie 7

e projet porté a la concertation [0}

1 LEDISPOSITIF D'INFORMATION ET DE CONCERTATION 13

Ce document présente le bilan du maitre d'ouvrage sur

la concertation conduite, de septembre i décembre 2011, 111 Lecomitédela concertation It
( ) 1.1.2  Le collége des acteurs 14
conformément aux articles L121-1 et L121-13-1 du code 1.1.3  Les comités termitoriaux 14
de I'environnement, pour accompagner la premiére phase e
~ - . et ) R 1.21 Lesrencontres bi-latérales 14
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DU DEBAT PUBLICALA
DECISION DU SCENARIO DES
METROPOLES DU SUD

Le consell dadministration de Réseau Ferré de France

(RFF). dans 52 séance du 6 décembre 2005, s décidg,

auvu des conclusions du débat public sur |z LGV PACA,

ayant eu lieu de février 3 juillet 2005, d= poursuivre |2
préparation du projet dont l=s 3 objectifs sort de -

* facifter les déplacements a lirtérieur de 2 région en
proposant Lne alterratlve & la route et en complétant
'8 seule voie feree existame oy littoral,

= ouvrie [a région PACA aLix autres réglons francalses en
la reliant s réseau ferrd & grande vitesse,

® canstituer Fare mEditeranéen : Barcelone - Marseille
~GEnes.

Leciébat public a par alleurs fdentilié, pour sa résflsation,
3 grandes familles de scénarios: ¢ Métropoles du Sud s,
passant par Marsellle &t Toulon. « Cote d'Azur »,
priviégiant un tracé direct vers Nice a partir de |z ligne
& grande vitessa Maditerrande au nord de Marsellle et
un scénario altermatif portant sur des faisons régionales
rapkies, appuyées sur e réseau existant

De 2006 & 2008, s [a hase du bilan dressé par la
Cormmission pationale du débat public {CHDP), RFF a
engagé des Studes complamentalres pour comparer ces 3
familles de scénarios, Le ésultat de ces 2tudes précanisait

., uncholkentre lesscénanos ditsdes
: « Métropoles du Sud » (desserte
des grandes métropoles de
a région en passant au plus

3 13000 exerplaires

. c | [ ANANT-FROPOS

prés de la ligne actuelle du littoral) et « Cote d'Azur »
{desserts de Nice directement a partir d'Alx TGV, &t de
Marseille et Toulon par fa LGY Méditerrande existantel.

Fautade consansus en faveur delunsou de Mautre oplion,
le Ministre ce |Ecolomie a missionné un médiateur, an
féyrlar 2009, pour animer un secrétariat permanernt
assaciant lensemble des parties prenantes, afin de
préciser les enjaix des différents scénarios.

Sur fa base des travaux de cette mission, le Ministre de
|'Ecalogie, de 'Energle, du Développement Durable et
de la Mer et le Secrétaire d'Etat aux transports ont fait le
choix le 29 juin 2009 du scénario des « Métropales du
Sud = desservant les egglomérations d'Al-an-Provence,

ille, Toulonet Nice etont ¢ o RFF d'engager
la phase d'études condulsant au lsncement de 'anquéte
dufilitg publigue,

2011-2014:

4 ANNEES D'ETUDES

ET DE CONCERTATION POUR
DEFINIR LEPROJET

Le Comité de pilotags du projet, réun l2 24 juin 2010,
validé |a calendrier des quatra années d'études
p a 'enquéte d'utilité publique, su tarme
desquelles RFF & prévu de soumettre a l'enquéte
dutilité publigue une bande de passage d'une largeur
demiron 500 métres sur les sections de ligne nowelle,
les aménagaments 4 prévolr sur e réseau existant et
les programmes des gares.

etie sur le lancement des etudes surle scEnario *Métropoies du Sud"
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2 PHASES D'ETUDES

Les &tudes prealables & Fenquéte d'utilité publique sont
menéas en deuy phases.

LA PHASE 1 {&tape 1 du schéma ci-dessous) vise 2
daterminer le programme couvrant d'une part fes
amenagements du réseau existant, et d'autre part un

LAPHASE 2 (étapes 2 et 3 tduschéma cl-clessoyus) a pour
ahjectif dapprofondir les Amudes sur e périmétre retenu
par le gowvernement, afin de constituer |z dossier qui
s@ra soumis a fenquéte d'utifte publique.

Elles conduiront & définir |

® une bande de paszags d'environ 500 métres de large
sur es sactions de ligne nouvelle

UNE CONCERTATION
APPROFONDIE

Pour menera blen ces Etudes. RFF et lesco-financewss du
projet ont décids de conduire, paraliElement au processus
d'etudes, une concertation apprafondie avec tous les
HCIELTS CONCErnes par e projet.

Articulation 3 1z décision

el desac
enlisisenavec e

gt durant cel
5 durs, les

= Contribuer 4 o
£ luencer etenrichie les decisions

avancee; L

fuseau de passage préférentisl d'environ 1 000 métres *® lesame 13 de ignas classh etles UNE CHARTE DE CONCERTATION Cohérence entre projet et territoires
de large, pour les sections de nouvelle Infrastructure. d&dtement deréduction oude compensation dimpact, co. STRUITE
A partir de I'apprarunoissemem des o "85 ® jo programme des g fles et des WEements » Srassnter da k3 mise en muvre d'un systame Farroviaie

des contraintes techniques et environnementales,
cette phase doit permettre de retenir une solution sur
laquelle seront ansuite poursulvies les tudes d Avant-
projet Sommaire. A ssue de cette phase, la solution
reterue perle Comité de pilotage du projet sera soumiss
4approbation ministériele,

e gares estantes,

® [es projets complémentaires, notamment en termes
dirter-modalité et daménagements publics des
collectivités,

Lenquéte dutiité publique pourralt démarrer en 2015

DEROULEMENT TYPE D'UN GRAND PROJET

Les grandes Etapes de conduite d'un projet rgaperast

CALENDRIER DU PROJET

iy 1

Bictisian e Baranie
S A

FEAMARATION

et
Bes tuvniges o
PR ey

o 1w LD

RFF a cncls| d'élaborer le dispos|tif de concertation en
associant fensemble des catégories dacteurs concernés
{co-financeurs, collectivites locales non co-financeurs,

i ACTEUMS SO0 Tiques) au sein dun
comlté de rédaction qui s'est réunl 2 plusieurs reprises
audermnier trimestre de fannée 2010,

Sur fa base des enseignements de la concertation
condulte en 2006-2008, qul  fait fobjet d'un bilan publis
et emoye 4 13 CNDP au mols de juillet 2001, etsur celx
issus d'expériences de concertation condultes depuis
2008 surd’autres grands projets ferroviaires, le comiee de
reédaction adéfini unprjer decharte présenté etdébattu
en réunlon plénidre des acteurs le 30 novembre 2010,
puisvalide par ke Comite de pilotage le 17 janvier 2011,

A vocation évolutive, 12 charte de concertation
formalise e cadre. les objectifs et les modalités
d'information et de participation du public jusqu’a
enquéte d'utilité publique. La charte est mise 4
la disposition de tous sur le site Internet du projet
wewigvpaca.fr

LES OBJECTIFS DE LA CONCERTATION FIXES
PAR LA CHARTE

ulobal (LOY-TER] ad al enjeux act £
nécessaire yision prospeciive dadeveloppement durable
du tarritoire 3 ses dif férentes Echellas

iller @ |'interactio

perra
aupres des acteurs, du publ

» Razureruneinformation réguligre ou
Etapas du projet ou 2 |a demande des

figue aux grandes

Suivi et évolution

= Garantir un dizpesitil de concerlation souple, Bvelutif,
Fxemplal '

= Evaluer re
ladaptar it =0 long du projet,

LE GARANT DE LA CONCERTATION

Confermeément & Particle L121-13-1 du cede de
'amwironnemant, RFF a gollicité la CHNDR pour désigner
urn garant de la concertation surle projer. Personnalité
indépendants, le garant peut assister a toutes les réunions

Lif de copcertalion pour

2011-2014 2015 2018 deconceriztion et étre cortacté directermant par le public
¢ A J\ ancas de difficuleé particuligre
Y T dans ses di ..\'.' ni
& praalables & Vengoite E rigguaiitie o Lkt e Larcemunt dus Lravau AR D Lers de sa sbdance du 6 octobre 2010, la CNDP a

d'utilite publigue

 répontant auy princioes

nommé Monsieur Philippe Marzolf comme garant
de la concertation. M, Philippe Marzolf était i président

AvanT-PioPOS | 1 AVANT-PROPOS

Page 258/379



@ LE PROJET DES PHASES 1 &2 pjecE F2 : PrOTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC Bilan du débat public
RESEAU  Ligns Nouvalle Provence Cote o Azur ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES

et de la concertation

i Hes e LE PROJET PORTE A LA CONCERTATION

dinformat 1008.

Catte péric e sur3 mois:
Des réunit anisées ertre 00 6B ea porie sur SCENARIO 1
Ie garant & wdalites de la | oude (Lot de LE + PROCHE DES CENTRES VILLES
coneertath pilotage 2 juillet 2001,
Surlensen entrelemaitre: combing les fonctions -
douvrage attribué aux horlzons
Durantla| int a participé EOZS ":‘ 8 Ua;:)glubal
au Comité neertation, au 5:5 il ';‘decs' E'::
Collége de 15 d'auverture, i bty NECHNTE DF N
& Marseilie nion publique uescenf 5 léconomie j AERORORT £T NACE VLLE
de restitut d'irvesti: Sgional ;
*de mioc €3 porté sur
T #48 rappeké au Fanalyse ¢ n 'lDODmé'tres m
public quil nall al'adresse ue ke, Ideseniptines
philippe.m ute remarque sensibilit wrads, mm:w
surlaconc dlie son propre Ce deuxié 1 a connu des Siarts b
bilari de la perturbatic Lol il s'agissalt > i i
de se posit lobal du projet W) A IONTLLES oW
" — L gainlanie
estdevent Esoppositions ON CENTRE S S
et la tenuw ainsi trouvée SOUTERRAN B OO0 G esbrarrs
perturbée iovembre, ces
incidents 4 tle Préfet des
Bouches-d +des réunions
danscesdi i effet estimé
que lesco ssement d'un
disloguie st U5 assUrées.
La concert le juillet 2011,

CALE d'une pha 2cles élus du
territoire,
DELA |
: I -

nunireaiia /- e
wxivtante —
= Ligew nouveiis

o My proprs.
&) R NOUVILLES TOY
= Lagra muirlarts
— LY EnisLarAe
OO0 Gares axiutantes

st a

AVANT-PROPOS, | EEEE I AVANT-FROPOS
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SCENARIO 3
LE + ECONOMIQUE

2023 2040 - :"\’.
+ =
120 23 ce ﬁLF{.'I".’.FTJ&'}i}m“D
2V NICE SouTERAN

MICE AERDPORT / WILE VILLE
UTILISATION DE LA LIGHE

ENISTANTE

—
EST VAR ]
AR EN-FROIVENCE a0 I
- Tev . —~
S, ST-CHARLES SOUTERRAIN .
= W = Combinaison Sgne
N e, 4 5 amovalls /ligne
MARSEILLE - . COMBINAISON LIGNE xivtame réseniragse
SAINT-CHARLES M 4 NOUVELLE | EXISTANTE S T——
- = s

L) #
\ﬁ,,,]’_- ) CAMUMOANLLE 1OV

p m ( — Ligre st

. — LGV existants

SCENARIO 4
LE + MAILLE

2023 2040 B
Caﬁ' FORE s 133 NICE ¢ uuajal}%i
TR, - MAONALD
S ¥ MICER SOUTERRAIN

OUEST 08 g e

<~ 7
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11 LEDISPOSITIF D'INFORMATION
ET DE PARTICIPATION

Afin de répondre 4 Mobjectf majeur & ouverture de la
consertation au plus grand nombre. ains au ladouble
nécessite de procurerde |info tde repondre aix
préacoupations des diErents pubiics, l= dispositif defin
par la chartz de conceration et approuva par ke Comité
de pilatage du 17 janvier 2071, a prévu des instances et
madalités dinfarmation =t de participation adaptées &
chacun.

Ainsi trois suivids = conc i aLe
mises en place: le comité de la concertation, le coll2ge
des acteurs et les comités lerritodauc Le dispositil
d'information et de dialogue avec les élus s'est
traduit par des rencontres bllatérales, des commisslons
consultatives départementales et des e-mallings

LYinformation et Ia participation du public ont et&
réalisées grice & Padition de documents dinformation,
Ia mise en ligne d'un sita internet, [a mize en place
d'expositicns, |a diffusion de campagnes mediatigues, l2
miseenoeuvie deelations avee la presse of (organisation
de réunions putliques. Enfin, la concertation avec les
acteurs s'est oéroulée sous forme de groupes de travail
atoaraphiques et thématiques,

Laconcertation s'est Fabord adiessee aun 102 communes
des dif des Bouches-du-Rhine, du Var st
des Alpes-Maritimes situées dans la zone d'études
préferentielle @EP) rEsultant dus cholx du scénario des
Metropoles du Sud, & ses &lus et s=x habitants, airsi gu'a
ensemble des acteurs concemes (collectivités, millew
sbein-éconamigues, assoclations, ete,

UNE CHARTE

(€ LA CONCERTATION

= Construite par les acteursdu
[ o0 INanoaLrs, ooljecthites
legalzs non co-finanteurs
assaciations, sl sodo-

a5

= Pour fixer ks cadre de la
Concertation sas oijeciifs
8t gE modilicks

=Valkiéeper |2 comité de potage
B e 2011

- Digponible surlz =lie ntemet
oo prefet s wwndgvoeca fr

LES 102 COMMUNES DE LA ZEP

DANS LES ALPES-MARITIMES - Anl

Aurioe,

B

ste, |

5

- Juan-les-Pins

Coléqedes actours.
sty s ks ol

I e

Confarmément & la charte de contertation etafin de
répondre a I volonte de transparcnce ot dadaptation
continue du dispositltde concertation, desinstances de
sLivi ont €18 mises en place.

et

Le Comité de la concertation, présidé par le Préfet
de région, est composé des Préfets de département,
des représentants des co-flnanceurs e1 du garant de
la concertatlan, |l s"agit 4'une Instance souhaltée par
le Prézfet de région pour assurer, en marge du Comite
de pliotage, | subvl du dispositif de concertation er
d'infarmation du publle.

La Comite de la concertation s'est réun a3 mprises. le 11
julllet, le 7 actobre et le 22 decembre 2011, 3 Marseille

LeCollegedes acteurs cst finstance de relais des actours
a Fechelle globale du projet. | 2 unit les représentants
des acteurs non ce-finanosurs etle garant, polr faire part
al Comite de pllotage de leurs avis et obsenvations sur
le déroulement de ks concertation. Le Coliége participe
notamment a Mévaluation de la concertation sur |a
forme. Le garart s'assure que le Comité de pliotage a
pris cornaissance des avis du College des acteurs.

(e S e

IFATEIN

Le maitre d'ouvrage a invité, par mail tous les acteurs &

st manifester sils souhaitaient faire partie du Collége. ||

2 ensiite Invité les acteurs Intéressés A s'organ iser pour

respecter un nombre maximum de participants (une

cinquanfaine de personnest etune repartition Gquilibrée.

Le Collége des acteurs s'est réuni & deux reprises

surla période :

* g 28 s=ptembre 2011, 3 Marseille; powr valider le bon
démarage de la comcertation, ef recueillin los avis sur
les aves d'amélioration possibles |

* e 16 décembre 2011, 3 Marsallle, pour tirer un premier
Bilan de la concartation.

Les eomités territariaus sont chargls de « vellier 4 ja

bonne apriication de la Chare de fa concertation sur

tevr terrtoine de compétence = et de feire remonter. e

caséchéant, les éventuelles difficultés encorrées au

Comité de pllotage.

Les troiscomités territoriaux se sont réunis 3 quatre

reprises en 2011:

* une premiére fols, les 12 juln dans le Var, 15 juln
dans les Bouches-du-RhGne et 4 juiliet dans les
Alpes-Maritimes pour prendre connaissance de
leur méthode de travail, faire I point sur fes tudes
préalables aFenquéte dutilité publque et le calendris
du projet, présenter |a méthodologle de cholx des
scénarios etvalider la sectarisation des groupes do
travail ggographiques

= une seconde fois, ke 8 septembre dans les Bouches-
du-Rhdne, le @ dans les Alpes-Maritimes et le 12 dans
le Var pour lancer officie lermnent la concartation dans
les dapar prendre co = dudisposit
mils en place, das 1 scénaros soumis 3 la concaraten
et des conditions d'insertlon du prejet;

*une troisiéme fois, les 17, 18 et 20 octobre.
respeclivement dans ke Var, Ies Boueres-du-Rhéne ei
les Alpes-bMaritimes pour falre la synthése des travaus
sUr les sceénarios réalisés dans les groupas de travail
gér iquesde chaque d& ent ot présente
les fuseain de passage proposés & la concertation |

*upe quatrieme fois les 6. 7 et 8 decembre,
respectivemant dans bz Var, les Bowches-du-Rhéne et les
Ales-Maritimes pour therle blande |2 concertation et
dicider, & partly de la synthésa des fravauy des groupes
e travall, des choi qul devaient ére soumils au Comits
de pilotage du 22 décembre 2011,

1 I AECEMENT oo vl Pl el s dtsnont sube s
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Afin de ransmmetire une large information et penmet e
AU pubie de sulvie 'Svolution de la concertation. le site
Internet du projet wwwlgvpace fra été refondu et mis
en ligre, dans sa nouvella version et identité graphigue,
le 12 septembre 2071

QOutre la tation et le télact de tous les
documents clés du prajet depuls le débat public de
2003, |e site offre |3 possibilité de poser une question,
adressée directement au chargé de projet territorlal
de son département. de s'inscrire aux groupes de
travail, de consulter les répanses aux guestions les plus
frequemment posées ou encore de s'abonner a la lettre
dinfarmation,

Dians una volonté de transparence, taus les documents
produits durant 1a concartation ont &té mis n igne sur
leslte Internet qul a B8 actualisé réguliérement toul au
long dela periode, afin dinformer ke public des svancées
de la concarmation et de ['evolution du projet imise en
ligne des fuseaux en octobre, d'un premier bilan surles
SCEnarios @n novamors, etol.

LES 6 RUBRIQUES DU SITE INTERNET

passageen 3 d

Al acteurs ayant frail aue scEnarlos st flmeaun

« Les réunions publiques »
metdefireo

Le kit du concertant, pochette remise a tous
les acteurs des groupes de travail, contient; 1a
plaguette projet. la fiche concertation. la charte de
la cancertation, le synoptique de la méthodologie
de cholx des scénarles, |a note méthedoloaique
de sélection des scénarios, les § fiches sectaurs,
les 21 fiches varlantes, les 9 fiches des scénarios
présentés au Comité de Pllotage de juillet 2017, lawue

e des 4 scénarios retenus parle comite de
pilctage dejulllet 2011 etleurs 4 fiches descriptives
assocless,

LE DN SPOSITIF D SSFORMATION ETBE PARTICIEATION

12 expositions ont 61é organiséas du 15 septembre au
15 décernbre 2011 pour prseriterle projet au public Cee
expositions, sous fome de dews panneauss communs aus
tioisdépartements et d'un pannesu spécifiue 3 chacun
des 5 secteurs du territolre, présentaient les enjoux du
projet, les 4 sceénarios proposes a la concartation ainsi
fue ks anjevx du secteur conceme.

3 lon: & {une pardép lont
&té mi I les fieux des g de travail
et des réunions publig at 9 axpositi ont été

installées chez les partenaires qui ontaccepté deles

accueillir, § savoir:

= la Consell réglonal Provence-Alpes-Cote d'Azur

“la Communauté dagglomération du Pays d'Aix-
en-Provence

* la Frgfecture des Bouches-du-Rhine

* e Consell géréra des Bouches-du-Rhane

* laCommunauté urbaine Marseille Provence Métropole

*lavllla de Marsallle

= |laPrétectura des Alpes Marltimes (site commun reteny
aAvee e Consel géndral des Alpes-bariimes)

* leforurn d'urbanisme etd'architecture de fa ville de Nice:
{la Mairie de Mice ot la Métrapole Nice Céte d'Azur ayent
decide d'un sita commun pour l'exposition),

LaMairie de Peymeinade (Al pes-Maritimes! a également
souhalté accucillirune caposition.

Les parteralres du projet du Var n‘ent pas seuhaité
accueilir d'expositions.

Chagque exposition &ialt accompagnés d'un regisie
dans lequel ke public pouvelt [2lsser une chsenvation. des
documents dinformation Imprmés et d' i Tet

Afinde falra connaitre la tenua das reunlons publiques au
plus grand pombre et o nformer le public des lemps forts
de la concertation. UNE iMporTants campagn e presse,
redio et affichage a été mise en ezuvre sur |2 pérlode,
L'audience estimée 8°¢léve & prés de 10 millions de
personnes,

Diverses actions ont €1é entreprlses pour annoncer le

lancement de la concertation et la tenue des premicres

réunions publigues -

= Des ennonces dans la presse. dans La Provence, var
Matin, Nice Matin et dans 2 ditlons de Parls-Match.
Ont && publiées du 6 8u 15 septembre,

= Unecampagne radio (66 spetsh,du S ou 11 septembre,
sur France Blew Azur et France Bleu Provence 1 5 spots
de 30 secondes par jour an semane et 6 ke wask-grd,
alx heures de grande écoute,

* Une campagnc d'affichage dans bes abribus (464 faces),
du 31 aoltau & septembre, 3 Marsellle; Taulon etMice.

Durant la périnde de concertation, un paint

dinfarmation a é1é effectué, par le blais d"annances

dans la presse, pour donner des éléments sur

Favancement de la concertation :

* B annances presse du 24 au 31 octohre, réparties sur
La Proverce (21 Var Matin {2) et Nice Matin (2).

* 4 annences presse los 27 octobre et 3 novernbre dans
[Parie-Match, dditions Céte d'Azur et Provence.

=1 annonee presse dens Profession du Sud-Est de
novembre.

COUpBNS-TEpoNses 3 disposition an libre service

fait Fobjet &’ annonces* ;

* 4 annonces presse les 26, 18 et 30 novembre dansles
éditions locales de Nice Matin,

* Unecampagnc radio (56 spots), du 21 au 27 nevembre,
salon les mémes modalités qu'en septembra.

* Une campagne dzifichage du 14 20 28 novembre,
dans 395 commerces de proximied et 85 marchands
de journaux des Alpes-Maritimes, dans 142 commerces
de provmité et 52 marchends de Jourmaux duVaret dans
Bl marchands de journaux dans les Bouches-du-Rhdne.

Enoutre, du 29 aoit au 11 décembre, une affiche 5 &té
réalisée et placee sur 528 panneaux dans les garcs des
ddepartements

HOMCTEE PARTICIPATION

pertle £ ol ire Vi e e founiea-ole @hdne sulle f b décaiog o
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Les relatians presse ont é1€ menées par RFF en étroite
collzboration avec les services de la Préfecture, la
coneertation étnt plcée sousle pllotage du Préfer de
réglon, Chague Préfet de departement avalt par silleurs.
abtorité pour co mmuniguer, ol pas, auprés de |a presse 3
lissue des Comités termtonaus En parallale, ofin de repondra
dles oL "amrzraupresn‘amla
pédagegiedu projet, des rencor |
ont£18 organiséeas tout au long de la cuml tation

Lesrelations avec les medias ont 818 mendes en deux
phases.

surla |

Premiére phase de
de la concertation
Les relstions presse &2 sont dabord tradulies par des
rencontres bilatérales réguliéres avec des journalistes
locaux, régionaux, volre nationauy, organlsées a la
dernande des ournaistes a3 Mnitiative de Reseau Ferrd
de France, pour présenter le projet et les modalités de la
concertation.

Alnal, les principaux rédacteurs en chef des principaus

medias des trois départements concernés ont GLé

rEnconires pendant |'eté et & |a rentrée 2001, pour:

* denrer en amont une information tachnigque et
pédagogique sur|amétheda de concartation pendant
quatre mois, son sulvl ainsl gue surles seénarlos soumis
4 la concartation ;

* Eclairer & et Iz encement
e campagne de communication sur « ks systéme
Ferravigire réglonal parformant =,

Pour accompagner cetle premiére phase de

11 rencontres, un dessiar de presse et un communique da

presse, lournis en annese, ont E18 réallsés en seplembre.

Lov

MisaurE b sy <

Parlons-en,
" Réunion publique § Nica,
R

Deuxiéme phase d'explications sur la pré on
des fuseaux a partir du 17 octobre 2011

Afin de présenter les fuseaux de passage soumis a
fa concertation 3 partir de fin cctobre, 11 nouvelles
rencontres ont €16 crEanisies avec les jourmalistes,
Pour accompagner cette seconde phase, dedx
commun|gues de presse ont alé rézlisés, mioctabre et
mil-dacembre.

LoV,

s b

Ensemble,
cowry. §

Rpure

Mt
Py 11 41

Trols réunie bl de | e sonttenues
du13au 15 septembre & Marsellle, Hyéres et Mee, afin de
présenterle projer soumis @ la concertation et ke dispositif
departicipation, d'aller 4 |2 rancontre des habitants et de
répondre & 2L questions.

APssuede la période de comcertation, trels réunions de

restitution=7ant eq lleu dans les Alpes-Manlimes pour

endre compie des résultatsde |a concertation al'échell
du departement. Elles ond &galement pemmis de

* rappeler lesaut qualitatif permia parle projeten termes
de desserte et de fréquence, notammant a travers la
realisation d'un Flm g animation présentant |'svolution
des sifeulztions lerravialres,

“ présenter le bilan de la concertation, Ilustré par
des Interviews des acteurs des groupes de travall
geographigues.

“ pré les scénarios et fuseaux de passage BLudiss

! L i e Hot ey 2 Vi el e Bty ke

durant la concertation.

LE DHSEOSITIF GTHEGEMATEON E VT FLET

La concertation avec les acteurs a pris la forme de
greupes de travall, dont la créatlon et le pénmatre de
travall ont 818 décklés par les comltés territoriauy

Unalmdtation a 8t envoyée par courter Electronigue ala
base dedonnees des acteurs existante etf'annonce de ces
Eroupesa até faite @ l'oncasion des 3 réunions publiques
de lancement e1 des rencontres pré paraloires avec las
Elus. Tout acteur, gu'il soit représantant des organismes
socioprofessionnels, d'assoclatons, de collectiviiss, de
senvices de I'Ekat ou citoyen, désireux de partlciper au
projet, a pu sinserire sur e site Internet et participer
auix) groupe(s) de travail de son choix.

[re manlere a craer une réelle proximité svec le teiritolre
ot prendre véritablement en compte les enjous

Le détallde la participation etdes thématlgues abordées
a l'occasion de chague réunion publigue est présanté
dans la partle 4.

A noter - 3 réunions publiques supplémentaires ont
également 18 organisées surla périnde. dans les Alpes-
Maritimes & Finitiative de la ville de Cegnes-sur-Mer (e
14 ectobre 2011 & Cagnes-sur-Mer, de la Chambre de
Commeree et dindustric (e T8 novembre 2017 & Nicel
etde la Jeune Chambre Economigue du département.
{le 3 décembre 2011 3 Nicel, 1 réunion publigue 2
également é1é ciganisée dans e var, & Finitative de [z
wille cle Sanary. Ces 4 reunions, auguellas RFF 2 éra inuité
A venir présenter le projet. ne foni pas Mobjet de flche
détaillde. car elles ne falsalent pas partle du dispositifde
concertation mis en place par le maitre d'ouvrage.

lacaux spécifiques a chaque sccteur, un découpage

geographigue an 10 secteurs, validé en comnité terntorial

et couvrant [intégralité du territcire concerné par le

projet, aéte realise

= darsles Bouches-du-Rhéne, 3 sactalrs: Nord-Marseillz,
Vallge de [Huveaune et Aubagne - Sainte-Baume

= dars b2 Var, 3 secteurs : Toulon, Sillon permien et Est-var

= dans les Alpes-Maritimes. 4 secteurs | Juest Alpes-
Maritimes, Sophia-Antipolis, Mice of Paillons-Rivicm,

Chaque groupe de travall géographique 'est réuni a

4 reprises’, les deux premiéres sessions étant consacrées

a letude des scénanios ef las deux suivanies i cele des

fuszauy de passage :

#Les 19, 21, 23 et 26 septembre puis les 3, 5, T et
10 octobre pour Schanger sur bes scénarios,

=Les7.5. 14 et 15 novemnbre puis les 21.23.25e1 28
novembe pour échanger sur les fuseaus de passage.

A la demande dacteurs des groupes de travall
géographiques, RFF 2 sollicits des experts pour intervenir
dans das groupes afin dapporter des ¢clairages sur
des points spécifigues thydrogéologie, technigues de
creusemeant.d

A Fescegtion des grovess o vl de Vi gul e se sont réinisole 3 ol e wiion de b suspenslon o b concsiaton dens oo dfaesterpent
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REPARTITION DES GROUPES DE TRAVAIL
GEOGRAPHIQUES DANS LES BOUCHES-DU-RHONE

©) Troupe de trawil « Nond Marsedie
._j Cooupe de trawall » Vallbs de Muresne «
@) Covupe de trawail = Pays o Aubagra Saince: Baume =

REPARTITION DES GROUPES DE TRAVAIL
GEOGRAPHIQUES DANS LE VAR

ey B Crouoe dr taval = Toulon =
j ®) Groupe de travall » Silon pemien =
f @) Crouow dy travail « Ext Var =

. REPARTITION DES GROUPES DE TRAVAIL
GEOGRAPHIQUES DANS LES ALPES-MARITIMES

) Croupe e travail « Ouest Apes-Maaitimes =

143
LES GROUPES DE TRAVAIL
THEMATIQUES

Pour traiter des quest) 4 groupes de

travail thématiques® ont également &té créés, a la

demande des acteurs et aprés validation des comités

territoriaux

= groupe de travail thématique sur les gares,

* groupe de travail thérmatique sur e fret.

wgroupe de travail thematigue sur ['agriculture et
sytviculture dans le Var,

* groupe de travall thématigue sur l'agriculture dans les
Bouches-du-Rhone

LE DU SITIF G INFORRATION ETDF FARTICIRATION I ESES ILEDISFD!IT!FITJHFUFMI"DIIEID!HIIHEIFAIIDOI

!'I Caoupe de travail « Sophis- Antipeli «
@) Creupe de traval « Wice =
®) Greups de trswall » Pallon-Rviec »

10 i de travail i =

= Le groupe de travail thématique sur les gares s'est réuni
42 reprises, le 14 octobre & Nice et le 16 novembre &
Marseille,

#lLe grnupa de travall thématique sur le fret s'est réunl
a4 reprises, e 30 septembre 3 Marseille, le 12 octobre
& Toulon, le 8 novembre & Nice et le 22 novernbre &
Toulon,

* Le groupe de travail sur lagriculture et la sylviculture
du Var s'est réuni & 2 reprises, e 26 septembre au Luc
etle 10 octobre & Cuers.

* Le groupe de travall thématique sur Fagriculture dans
les Bouches-du-Rhine s'est réuni & 2 reprises, le 25
actobre a Gé etle24r bre & Cuges-les-Fins.,
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* L4 dermande ge Création oun groupe oe iR thé sur fagricuitune dans fes Ajses-Marti B e
e cehi-cl se rdunisse

ATHO | EN I LEBILAN QUANTITATIFOE LA COMCERTATION
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Ligne Nouvalle Provence Cole d' Azur

Bilan du débat public

et de la concertation

| 2| LEBILAN QUANTITATIF
DE LA CONCERTATION

Cette partie présente les données quantitatives sur les retombées dans la presse et sur la
participation a la concertation, sous toutes ses formes.,

2.1 LESRETOMBEES
DANS LA PRESSE

Avec 308 articles recensés sur le projet. kes retombées
presse ont été riches durant |a période de cancertation.
Au total, les ret ées rag
B2% contre 17% a "échelle nationale. Le sujet est
logiguement surtout treité surles termitcires concemes, par
les grands médias régionaux qui se sont emparss du sujet

Fépartition des parutions par TERRITOIRE

Répartition des parutions par MEDIA
3% g

sur les trois départements. Le traiterment quantitatif
est particuliérement important dans le Var [39% des
parutions) ol le projet suscite beaucoup de polémigues
[mowvements anti-LGY trés relayés, prises da posifon des
associations et des Slus reprises réguliérementl.

W International (2)

PACA {25}

Tational (531
Bouchas-du-Rhone (543
Alpes Maritimes {54}
Var {1231

© Eurcpe (£}

B France 3 Provence Alpes ()

= LaMarsaillaise (19

® Mice Matin (331

B LaProvenca (32)

B Var Matin (91)

B Autres(114)

{presse nationale, petite presse régionale ot locale etc

2.2 LAPARTICIPATION
AUX REUNIONS

Laconcertation a forterment mobifise surles 3 mois, avec
plus de 1 700 personnes ayant participé & I'une ou
I'autre des Instances.

221
UNE PARTICIPATION GLOBALEMENT
SOUTENUE AUX REUNIONS PUBLIQUES

Les trols réunions publiques da lancement,

danschaquedépartement mi-septembre, avalent camme
but de présenter |2 projet soumis a la concertation et
dinviter le public 3 participer aux differentes instances
mises en place. Elles ont laissé une large place aux

érhanges.
La participation & ces 3 réunions publiques a &té
globalementsoutenue: plusde 600 p ontainsi

{73 personnes & Cannes, 125 a Antibes et 33 & Nice) lors
desquelles les temps d'échanzes ent &€ importants: la
moitié du temps de parcle des réunions en moyenne.
Cas échanges ont permis au public de posar toutes sas
questions, notamment sur les modalités de passage de
la nouvelle infrastructure,

222
UNE FORTE MOBILISATION
DANS LES GROUFPES DE TRAVAIL

Autotal, 720 personnes se sont inscrites dans les 14
groupes de travall (10 groupes de travall géographiguas
£t 4 groupes de travall thématiques! crganisés dans les
trois départements

380 acteurs ont effecti participé aux groupes,
<ot plus de la moitlé des Inscrits.

Le nombre dinscrits aux groupes de travail geographiaues

pu posarlewrs guastions et 5" informer sur le projet
= 112 personnes 4 la réunion de Marseilla ;

* 150 persannes 4 la réunion de Hyéres,

* 149 personnes 4 la réunion de Nice.

Les trois réunions de restitution organizéas dans les
Alpes-Maritimes avaient pour objectils principaus de tirer
les bilans des travaux des groupes de traval surle secteur
ebde reguailir les questions etavis du public sur laprojet.
237 personnes au total ont participé i ces 3 réunions

Laparticipation sux G detraveil péographi

Dans les Bouches-du-Rhane, l& nombre total
d'inserits aux trols groupes etait de 178 personnes 2
Iafin ¢e la période Ce nombre & augmenté de 442 sur
la période, avec 124 inacrits & Foccasion des premiéres
sessions. Le nombre d'insciits est resté stableentre la
troizieme et la quatriame session.

Cas Inscrits se sont répartis camme suit

= (iroupe Nord-Marseille 47 inscrits

* Groupe Pays d'Aubagne Sainte-Baume 52 inscrits
= Groupe Vallée de THuveauna : 79 inscrits
Laparticipation mayenne l'ensemble des 11 réunions
s'est Blevés 3 55%, avec cepandant dimportantes
différences. allant d'un maximum de 725 de taux de
participation & la premiére session du groupe Vallée

LEBILAM GUANTITATIFDE LA CONCERTATION I I LE BILAN GUANTITATIDE LA COMCESTATION

varois rep! plus de 35% du total, avec 253 insarits
& l'ogeasion de la troisiéme session.

Lenombre de personnes Insciltes aux groupes de travall
geographigues dans les Bouches-du-Rhdne et lesAlpes-
Iariti ib 1t équivalent. avecprés de 180
Inscrits pour chacun des 2 départements.

110 personnes sesont inscrites aux 4 groupes de travail
thématiques, avec une prédominance pour le groupe sur
l'agricutture et la sylviculture, qui='est tenu dans le Var.

deHuveaune 8 unminimum de 40% pourla demigre
session du groups Nord-Marsellle. Le nombre de
panticipants 3 augmente au fil des réunians.

Rapartition des inscrits
m Groupe Nord-Marselle (471
= Groupe Pays o Aubagne
Sante-Haume 52)
= Groupe Vallée
ce 'Huvea ine (79)
TOTAL (178)
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DansleVar, e nombre total d'inscrits aux trois groupes
s'estéleve 3 253 persornes al'occasion dela troisiame
session qul traitait de la présentation des fuseaux de
passage, Ce rombre a sugmenté de plus de 405 au fil
cles trois sesslons.

session pour atteindre 453 & la troisiéme ot derniéns
session, Cacl étant, le nombra da participants est
rnéanmoins globalement resté stable, compte tenu
de laccroisse ment du nombre dinscriptions,

Répartition des inscrits

223
DES ELUS REPRESENTES EN COMMISSIONS
CONSULTATIVES

Les 102 communes de la zone d'&tude préférentielle
ont 81é Irvltées par les préfectures de départament 3

PRES DE 300 D00 PAGES ONT ETE VUES AU TOTAL, DONT
LA CONSULTATION SE REPARTIE COMME SUIT:

Page« Accuell»

-II -puges xScénario 1s,

56000 wues

2 participer aux cemmissiens consuitatives, Instance dea Z Pl 8 B00wues
Ces inscrits se sont répartis comme suit : i | concertation qul leur Stait dédiée TRRN0 2 KEcAnallo Iy, chacune
*® Groupe Toulon : 117 inserits : g::we;;: \"a:‘;:z 3 9 «Scanario 4» 5
i il upe Silion Penmien

* Groupe Silion F‘emﬂl_en.??ms:ntu = I Lorsde la premiére sessiondes commissions consultatives, Page = Les fuseaux
*Graupe Est-Var: 64inscrits . e plusde 3 moltié des communas Etalent representéas par de passage » 24200 vues
Lz parllclp_atmﬂ moyenne a lensemble des TOTAL (253) leur communauté de communes ou d'agglomération, La (mise en ligne fin cctobre)
=] réuvlons 5es] éleuég 3513, avec un maximurm de reprEsentation des communes & la seconde session de Page« Les 5 sectaurs» 0750 wes
63 96 A la seconde session d|:| gloupe de‘ Toulon et un commission consultative des Bouches-gdu-Rhdéne et des
mimimuUr de 40% pour la troisigme session du groupe 1 5 pages « Secteur Bouches-

Alpes-Maritimes 5 ast 8lavas 3 76 %, 4
Est ¥ar. Comme dans les Bouches-du-Rndne, e talm du-Rhanes.
de participation a £t€ décroissant sur I'ensembie % Secteur Toulon», 2100

Les

de la pérlade, démartant & 5524 paur s premisre 2.3 LES QU ESTIONS «Sacteur Est Varx, chacune

€T REMARQUES ADRESSEES P At Alnes

- " Maritimes »,
AU MAITRE D'OUVRAGE «Secteur Nice-ltalie »
e 3 pages « Vidéos 30 des 17 a0 wes
IIfaut cependant noter que |a participatlon & rarement DES SUPPORTS ELECTRONIQUES Bouches-du-Rhine », autotal,

Dans les Alpes-Maritimes, le nombre total dinssrlts  dépassi les 50% dinscrits, torbant méme & 26% TRES LARGEMENT UTILISES LMIeas D Vars R Widis | dont)2 000 wies

alixquatre groupes Atalt e 177 personnes ala fin de la

& deux reprises pour le greupe Riviera Palllans. En

3D des Alpes-Maritimess

pour celledu Var

période. En effet, au fil des groupes, k2 nombre dinscrits moyenne, laparticipation a éte de43 % pourfensembla Une forte attractivits du site projet www igvpaca fr Rubrique «Les questions/

aaugments, la phus fore hausse des inscriptions ayant des 16 sessions organisées dans e département réponses » (mice en ligne 100G ves

£ lleu entre |a premigre =t la deuxleme session, puls De septemnbre & décembra 2011, plus de 40 000 visiteurs début novembre)

entra I:a d.eunerrjeet la troisieme sessicn, C'est-a-dire Reépartition des inscrits différents ont consulté |e site, pour un total de 62 000 Page « Pourquol I LGV PACA o

R e n STy s o e e e ¢ e o

ikt At 8 & GroupaNica a9 riovembre avec des pics 4 plus de 1000 visites par jour. Page « Lo calendrier St
y W Groupe Sophia-Artipolis (46) Les visites ont duré en moyenna & minutes, pour une sty pesjst =

Ces mscrltsse_aanl répartls comme suit: B Groupe Ouest moyenne de 5 pages consultées par visite. Page « Les avancées de 4700vues

® Groupe Ouast Aipes-Maritimes : 55 Inscrits Mpas-MATItima (55 la concertation en octobre »

® Groupe Sophia-Antlpolis 46 inscrits z

» Groupe Nice -39 inscrits T 15 LI Imoneltes 4300 wes

® Groupe Riviera-Palllons : 37 inserits P P

Lesinternautes ont accédé au site de la fagon suivanta:

La partis ion aux Gi de Travail Thé

Lacreation de ces groupes ayant résulta de la demande
des acteurs, dés lors quills ont &té mis en place, ces
rmémas acteurs ot confirmé leur participation.

W Site RFF

B Site Facebook
W SiteNice Matin
o Bite Wikipedia

B Google

B Saisie de ladresse dusite

W Aulres sijes éfaenis

B Autres mobeurs de recherthe

Ay total, 110 personnes se sont inscrites 3 fun ou 'autre
des quatre groupes de travail thématiques. dont les
Inscriptions 52 répartissent comme it :

® Groupe Agriculture Sylviculture Var ; 45 inserits

*® Groupe Agriculture Bouches-au-RhAne - 13 inserits

= Groupe Gares : 30 inscrits

® Groupe Fret et Logistique : 22 inscrits

LEBILAM QUANTITATIF DE LA CONCERTATION | m | LEBILAM QUANTITATIF DE LA COMCERTATION
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Les mots clés les plus utilisés pour accéder au site
3 partir des moteurs derecherche sont:« gy paca » (392,
o |gv = (93], « tracé gv paca » (63, = |gvpaca = (330,

du 17 janvier au 31 décembre 2011

436 questions posaes sur |e site www.gvpaca fr

A fin décembre, le maitre d'ouvrage a redigé et erwaye
401 réponses aux questions poséss surle site Irtamet at
35 réponses aLw questions posaes directernent par mail
sur les adresses concertation{digvnacafr. Ces questions
& répartissent cornme suit:

Bouches-

du-Rhine | |

. | 2 | L)
Alpes-Maritimes 83 35 118

TOTAL 401 as 436

Far gillzurs, le site a véntablament &t utilisé par les
Intemnautes comme moyen de contact avec les équipes
projet afin d'obtenir des renseignements ponctusls
sur le déroulement de la concertation [demandes de
pracisions surlzs dates et lieux de réunlon, signalement

On peut en condure gue ke nom duprojet estlargament
connu des publics qui utilisent internet.

N
A 'ﬁkm.wr'qf/ § wkﬂ

¥

Le projet intansé débattu sur

De mi-septembre & fin decembre, la concertationa généré
1084 articles et avis =ur Intemet, soit une multiplication
par 13 du nambre mensusl moyen Jarticles (25 articles
par mois avant la concertation cortre 270 articles en
mayenne de septembre & décembrel,

Nomb: articles, posts, conversations sur le wed

z

MmN AL L gRT pRET mA MR RLL e

Lutilisation du web a donné 'occasion a de nombreuses

de dysfonctionnements du site, etc) @ cet usage
représents Une dizaine de questions supplémertairas
par départernent, qui ne seront pas analysées plus en
détail dans l2 présent bilan.

perse de s e sur e projet - e nombre mensue
moyen d'acteurs cités a été multiplis par 7 sur la périodes,
SEl=ant & 73 personnalités citées,

Surfensemble de la periode de concertation, "uilsation
des réseaux soclaux a fortement augmenté ; 51% des
articles proviennent de Twitter ou Facehaok en décenbre
2071, CeLne-ci ont en effet £18 Utilisés comme relals de
caomrmunicatianet camme outil de mobilisation pour les
opposants cu partisans du projat

Les prizes de parole sur les forums de discussions ontété
fes plus nombreuses au début de la concertation, svec des
propositions argumerntées, et lewr activité a baisse lors de
faradicalisation des opposants en novernbre et décembra.

La participation de blogs citoyens ou associatifs et de
blogs politiques et également & noter.

La portés nationale du projet s'est renforcée avec des
articles réguliers sur les falts marquants dans I3 presse
nationale, généraliste et surles chaines audiovisuelles
(TF1.#r, RTL Infos, depiches AFF, ete).

Desregistres trés peu utilisés

Seules 3 remarques et une motion (sur le registre du
groupe de travail 2éographlaue de Toulon) ont &€
fe lées sur lensemble des registres mis Adisposition
:un registre par groupe de travail, un registre par réunion
publique, un registre par fieu d'expesitions.

Trés peu de questions posées par courrier

Seules 44 emvelappes Tont £6& etourmées au maitee
d'ouvrage. qui se répartissent comme suit:

BN Couros

| Bouches-du-Rhiine 27
| var 1
Alpes-Maritimeas -]

LE BILAN OUANTITATIF DE LA CONCERTATION I EEEN |un|;_=:rruum-rmna DIE L CONCERTATION

233
ONTRIBUTIONS ET MOTIONS

Le maitre d'ouvrage a collecté et mis en ligne 28
contributions d'actewrs {participations &crites! émanant
dans leur grande majorité d'acteurs ayant particips aux
groupes de travail. 26 motions (textes de rejet votés par
une assemblée) ont galement &t remises 4 Réseau
Ferré de France, émanant pour la plupart de communes
{woirliste en annexs).

Repartifion des contiibutions

| Assoclatlon(19)

B Particulisr{4)

W Elsolieciiite (4}

W Acteur soeio-éccnomique (3
TOTAL (30
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| 3] LES ENJEUX SOULEVES
AU COURS DE LA CONCERTATION

3.1 DANSLAPRESSE

Trois grandes phases pauvent étre identifides:

* Le lancement e la concertation (début septarnbre /
miractobrel a donn® fieu & des articles présentant les
madalités du lancement de la concertation.

*| a présentation des fuseaux de passage (mi-octobre/
mi-décembre) 3 entraing |a montée en pulssance des

Un observzun pic de parutions au lancement de la
concartation, & I'tccasion des 3 réunions publiques cu
mais de septamore.

Aprés les comités territoriauy de mi-octobre, les prises
de positions 4 l'encontre du projet trés médiatisées du
Président la Chambre d Agriculture duVar, la mobilisation
des viliculteurs du Bandolais ef les marifestations 3
Toulon et Sanary générent un grand nombre d'articles

articles polémiques, raités avec une prab s
plus locale.

= Le Comnité de pllotage du 22 décembre 2017 a donné
liewsd des interprétations diverses,

Relombées presse par semaine
60

A la mEme périnde, la réunion des décldeurs
EConomigues, organisée par la CCl des Alpes-Mariimes
le 18 novermbre 2071 aice, en soutien au projet, génere
guelgues relombies favorables &) projel =tmeten ralisl
le clivage entre |a perception varoise du projet etcelle
des Alpes-Maritimes,

La courbe des parutions monte encore lorsque |es
opposants varols manifestent en décembre dans les
rues e Toulon, mécontertant #insl un grand nombre
de commergants a la veille de Nogl et renforpant de ce
falt Tlntret des journalistes.

ne courte accalmie fin octobre, les parutions se
lent en bre, poar lewr maximurm,
aprés les manifestations d opposants varols.

Apré

A nnter que majoritairsment, les pies de parutions ont
lieu dans lo département du Varet sont directement lies
al actions demobllisation crganisées par les opposants
au projet

54 WeiiRaiy
i
o
v :
3 e x]

'S

La majorité des arlicles {675 & rendu comple de maniéns
factuelle de Mévolution de la corcertation : anncnoe €t
comptes-rendus des reunions publigues, information sur
les prisesde décision des comités femtoriaux et du Comité
depliotzge, 2nnoncasdes appels A marifestation, et 23%
des articies rapportent kes appositions contre e projet,
notamment dans e Var, et certains dentre eux semblent
reprendre @ beur compie les arguments des opposants.

102 des articles, pravenant pour lessentiel des Alpes-
Maritimes, font nolamment écho & la rdunion organsée
par la Chambre de Commerce et d'Industrie en faveur du
projet. A noter, le 1rés faible rembre darticles favorebles
auprajet dans les Bouches-du-Rhéna et dans |2 Var, relatil
aufalble soutlan des &lus et scteurs socio-economigues
concernés parle projet.

3.2 ATRAVERSLES |
ECHANGES AVEC LES ELUS,
LES ACTEURS ET LE PUBLIC

Les rencontres bilatérales avee lesélus, les commissions
corsultatives, les réunions publiques at les groupes de
travail ont parmis d'aborder des erjaux diférents selon

les dépamemeants
Lasynthase des échanges des réunions ef groupes de
ravedl et pré & rirese, Les verbatims sont quent

& eus disporibles sur |z slte intarnst.

A issue des groupes de travall, des synthéses ont
d@td rddigées ot validées en sdance avec |as acteurs
pour présentation en comité territorial.,

LES EMNJEUX SOULEVES =
DANS LES BOUCHES-DU-RHONE

Laconcertstion &f=1 émerger des inquidtudes relatives
au ensurfacedansles de laVallée

delH e, Aubagne, Gé et Cuges.

LES EMJELX SOULEVES AU COURSEE LA CONCERTATION [ ElETN l LES ENJEUX SOULEVES AU COURS DE LA CONCERTATION

La crainte des impacts. notamment sur e cadre de
vie, particullérernent le bruit, et sur fenvirennement a
©1é soulevée eussi bien lors de la réunion publigue de
Marsaille le 13 septemnbre gue dans les groupes de travail
geographiqiees. Lesconclusions des groupes dessectaurs
« Vallée de "Huveaune » et a Pays dAubagne — Sainte-
Baumes sort dailleurs assezsimilsies de ce pointde vae, La

concerat i w3 lapparition d'un i ltermatif
dit= B4 » evitantic passege dars laval€e de (Huveaune, b
plalne dALB2gne ot de Gém e yantle fuseau

dansLn espace naturel et humain |usque is préserss et an
limite tu coeur de pare des cakarges,

La gare de Marsellle Saint-Charles & Egelement éL&
un sujct majeur dans Iz département et les participants
ont £1& nombreux & souhaiter approfondir |a rétiexion,
notamment sur:
# |3 saturation de |3 gara de surface,
= laccesdbiliteé aux personnes d mobilitd réd uire,
* ia guedit & des correspondances avec les TCR et transports
urbains
Particuligrement au sein du groupe « Mord Marsellle »,
des implantations allernalives ot 1é évequées,
natamment 4 La Blancarde ou Enromed. Les Slémeants
de réflexion apportés par RFF ont permis d'obtenir un
avis pratiquement unanime sur la création  une gare
souterraine en figne seus Marscille Saint-Charles. Le
Broupaa idére que cetemp t&tait le chos
Iz plls adapté compte tenu des eismants de prospective
werritoriale (cohérence avec e Schama de cahérence
territoriale), des enjeuw uibains et ferroviaires,

En matiére de ternps de parcours, Fensemble des
particip s2sont dés sur |a nécessité d'intégrer
al'analyse lestamps d accis des vOyageurs aux gans
IIs ont alrs! |ugd récessalre de consldérer les iemps de
trajet deporte 4 porte, ef non uriguemEnt ente es ganes,

Cnfir, I tiére d P &gl

se sont confirmeées, en temolgnent par exemple les
nombrelses mantions da 2 quztrieme vole Marseille-
Aubiagne, la demande o'un péle multimadal 8 FEst de
Marseille —qul puisse, 4 terme, £1re une halte pouwr les
trains aptes 3 la gmnde vitesse — ot plus généralement,
les multiples interventions rappelant que la priorita en
matiére de transports farovieites réside dans le TER. L.
malllage des réseaux 3 donc &1& évoqué comme une
NéCessité, voire une prioris.

Danslacontinuit?, & réflexian sur lesMuseaus de passage
dansles Bovches-du-Fhéne a revEt deus aspectsdistinets,
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eux la prierité résidait davantage dans la desserte
de Nice et de la Céte d'Azur, le trafic de transit pouvant
&tre assuré par des modes plus performants tels que les
autoroutes maritimes.

Certains participants ont exprimé le besoin de préserver
le foncier ferroviaire pour permettre le développement
des activités logistiques. Alinverse, certains ont déploré
des « erreurs » commises, selon eux, dans les Alpes-
Maritimes en matiére d'aménagement et de transports,
comme en témoignait le déplacement du Marché dintérét
National (MIN) d'un site embranché sur le réseau ferré
vers un nolveau site uniquement desservi par la route.

Pour certains participants, I'importance de la mixité
Justifiait que, dans la conception de la ligne nouvelle,
I'adaptation au fret fiit prise en compte. Le maillage du
réseau a également &té évogué comme un impératif
permettant dassurer le malntien des lialsons en cas
d'incident.

Plusieurs intervenants ont appelé a la constitution
d’un axe ferroviaire fret performant le long de I'arc
méditerranéen. Cependant. des participants ont
souligné qu'il restait nécessaire d’actionner des leviers
économiques et financiers pour rendre le fret ferroviaire
compétitif  I'échelle nationale voire européenne.

Si le groupe de travail s'est ainsi entendu sur la priorité
a accorder a la limitation du trafic routier sur I'A8,
les avis ont divergé quant a la mixité de la ligne
nouvelle {(avec ou sans modification des pentes) ;
certains ont ainsi estimé qu'il existait des solutions plus
appropriées {utilisation de la ligne existante, utilisation
de navettes maritimes,..). D'autres ont appelé a poser la
problématique en termes d'approche globale intégrant
aussi |z ligne existante, plutdt que de fonder Ia réflexion
sur la seule questian de la mixité de la ligne nouvelle,

Pour autant, certains ont jugé que Fobjectifd'unimportant
report modal ne pouvait pas &tre satisfait par la seule
libération de capacité sur laligne existante. Le transport
de matiéres dangereuses a posé également plusisurs
questions. Appelé 3 se détoumer du mode rautier, ce type
de transport peut-l| étre assuré par le fer, d'autant que la
ligne existante traverse des zones fortement urbanisées ?

En revanche, le trafic li&é au Grand Port Maritime de
Marseille s'arganise avant tout sur un axe Nord-Sud, les
connexions avec I'ltalie étant minoritaires. 'aprés les
participants, améliorer le transport de conteneurs entre

Marseille et Génes pourrait méme entrainer un effet
pervers pour le GPMM, dont le concurrent italien pourrait
se trouver favorisé. Un enjeu existe cependant concernant
la desserte de Italie du Nord.

Enfin, les participants se sont accordés sur I'évolution
future du modéle du fret ferroviaire. Des sclutions
innovantes sont appelées & émerger, impliquant
notamment des opérateurs ferroviaires de proximité,
pour peu que les infrastructures dédiées au fret soient
durablement préservées de la pression fonciére.

3.4 DANS LES QUESTIONS
ET LES AVIS ADRESSES
AU MAITRE D'OUVRAGE

341
PAR LE BIAIS DU SITE INTERNET

Degrandestendances concernantles thémes abordés,
les avis exprimés, ainsi que la tonalité générale des
messages peuvent se dégager des questions posées et
différent par département. Majoritairement négative dans
le Var et Bouches-du-Rhéne, la tonalité des questions est
plus équilibrée dans les Alpes-Maritimes,

Alors que la concertation portait essentiellerment sur
le choix des scénarios et des fuseaus, l'outil questions-
répanses disponible sur le site Internet du projet a 16 trés
peu utilisé 2 cet effet {23 questions ou avis). La majeure
partie des questions émane ainsi de propriétaires inquiets
de Fimpact du futur tracé sur leur bien : seule une réponse
d'attente a pu leur &tre transmise, e tracé précis n'étant
pas l'objet de la présente concertation,

Une grande partie des avis exprimés pertent sur
|a globalité du projet et sont principalement le fait
d’opposants. On constatera d'ailleurs que le scénario des
Métropoles du Sud continue & faire Fobjet de remises en
cause au profit principalement d'une liaison directe Aix-
Nice:¢estle casdans le Var, ol lesimpacts du scénario des
Métropoles duSud sont jugés excessifs, mais également
dans les Alpes-Maritimes ou plusieurs internautes
souhaiteralent un trajet plus direct entre Paris et Nice.

Les guestions de colt et de rentabilité du projet
sont assez présentes, sous-entendant dans la plupart
des cas des doutes de la part de leurs auteurs quant 3
Fopportunité du projet. Dans certains cas, lesinternautes
prennent acte d'un impactde la création d’une nouvelle

infrastructure sur leur cadre de vie et s'enquiérent des
mesures compensatoires.

Par allleurs, les futures dessertes des gares existantes
par les trains a grande vitesse a 'horizon du projet
et l'empl t des gares lles suscitent,
localement, un intérét certain. La conduite de la
concertation fait enfin I'objet de certaines questions,
ou plus exactement de doutes dans la plupart des avis
exprimés, En revanche, relativement peu de questions
concernent d'autres sujets fréquemment évoqués au
seindes groupes de travail, notamment l'amélioration
des transports régionaux et la mutualisation avec
lesinfrastructures existantes, souvent abordées dans
le Var.

PAR LE BIAIS DES REGISTRES

Les 3 remarques laissées dans les registres de la
concertation concernent 'emplacement de la gare a
Toulon {contre Toulon Est, pour Toulon Centre, malgré
dénormes difficultés a prévoir).

3
PARLE DES COURRIERS

Sur les 27 courriers regus des Bouches-du-Rhéne,
prés de la moitié consistent en des prises de position sur
|es scénarios, en majorité en faveur du « plus rapide »
{11 courriers sur 13, les deux exceptions étant des
courriers en faveur du « plus économique »), Les
autres courriers font part d'une opposition au projet ou
traduisent une inguiétude guant & ses impacts (3 courriers.
sur l'agriculture, |'environnement ou e poljé de Cugesh.
Les autres courriers n'expriment pas de problématique
précise{questions, remarques surla concertation, simple
demande d'infermation, etc))

Dans le Var, 5 courriers expriment une opposition au
projet, tandis que 3 autres habitants s'enqulérenl d'un
tracé plus précis, en lien notamment avec de possibles
expropriations. Deux courriers n'expriment pas de
problématique précise et le dernier consiste en une
critique de I'efficacité de la concertation.

Dans les Alpes-Maritimes enfin, les courriers expriment
diverses préoccupations, des plus générales {un courrier

Les thematigues des questions posées sur le site projet
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sur 1a concliiation des enleux environnementaux ct
financiers, un sur desimpacts juges excessifs, une crifigue
du tracé des MEtropoles du Sud aux plus particuliéres
iune demande de tunnel sous Villeneuve-Loubet, una
demande de liaisons dircctes supplémentaires Nice-
LCagnes, une sur la desserte de Cannes centre au liey
o' Cuest Alpes-Maritimes),

3.5 DANSLES MOTIONS
€T CONTRIBUTIONS

Des motions, délibérations et cantributions ent été
adressées aumaitne douviege au cours de 18 concertation,
Lelies-ci ont &= publiées sur le site |nternet du projet

Dansles Bouches-du-Rnére, les motions et contrtuticns
ont essentleloment parts surles enjeux du secteur

o = de la Sainte-B. Les enjeux hurngins,
fcologlgues et paysagers v ont &18 particullérement
& &5 les auteurs dé 't souvent lesdifférents

usages des territolres traversés (agriculture, patrimaine,
loisks bou les espioes protégies qui s’y iencontrent. Les
cancluslons ont vané de la vigllance surles mpacis de
laligne nouvella  Fropposition totale au projer. Conalnes
contributions ont détailld les impacts des differents
fuseauy, dégageant parfols un rracs Jugé mons néfaste,
Le fuseau alternatif produit pendant 1 concertation
tait I'objet de prises de positior tranchiées en sa faveur
mmmeen sadefaveur, de la part d'acte urs trad uisant par
éciit une pasition qu'ls n'ont pu défendre en union du
faitde Iz suspension de la fin de la phasa de concertation
dans ce seotour

Dans ke Var, des comributions parfois s d &talll&es ant
2té produites, Certaines dientre elles ont consisté en la
pré de scé I ifs, en « jouant »
sur les possibilites de panachage figne nouvell= / ligne
awistanie (voire parfois sur la réutlisation Intégrale de
fexistant, sans ligne nouvella) ot sur les différentos
possibilites de desserte de Toulon, Une contribution a
&t publife en réaction & ces propositions altematives
pour souligner leurs possibles Impacts 3 La Garde. Par
aillzurs, des acteurs ont utilisé Ia contribution comme
cutil permettant de donner un caractére formel a
des déclarations tenues en réunlon ou exprimees par
courrier. Ces déclarations posent des réserves surle
déroulement de b concertation. Plusicurs communes
cnt également vobé des motlons toutes manifestant
une opposition au projet en "état et réclamant solt
enfouissement, soit ['utllisation des lignes existantes.

Dana les Alpes-Maritimes, desscénarlos alternatifa ont £18
également proposes (desserte de= Toulon « enfouche =,
tracé Nord enire Les Arcs et Grasse. ), Les cantributions ont

porté surdes oE
2u projet (raccordement awx transports callectifs de
Plaire du Yar), La gare Ouest Alpes-Maritimes s'est quant
& efle rouvée au centre de gquelgues cantributians ;
certains actewrs se sont inguigtés de ses impacts dans
Ies diffé preposes. d'autres lui prefé une
desserte directe de Cannes. Plusiedrs acteurs ont publié
des contributions de soutien au projet, demandant
SOLMEnt que les oppesitions varoises rempéchent
pas sa réalisation A cette fin, plusieurs ont suggérs de
faire débuter les travaux par les Alpes-Maritimes, ce qui
permeitralt au malins le délestage o2 1a vole classique,
Dang ce dé partement. plusieurs maotions ont été publ ées,
esscnticllement de la part de communes qui. tout en
soutenant ke projer, singuiétent des conditions de cassage
delaligne nouvalle sur leur territaire et demandent de oo
faitun passage en tunnel.

Uriacteur a publié une contribution spécifique. militant
pour un réseay malllg, gul priviiégieralt s dessere des
gares on contresville, la mixite fret-voyageurs ctune
utilisation aussi poussée que possible des emprises
ferrovigines existantes

3.6 SURINTERNET

Au-deld des questions ctavis adressésau miaitre douviage
parle biams du site Internet duprojet, e systEme fermoviaine
porté parla LEY PACA & 818 fortement débattusur intamet.

Le projet, fortement politise avant la concertation, a e
appraprié, entre septembre et début novembre par la
populaticn locale, représentée par les associations et
2lus de village impactes. qui constituent la majonte
dos acteurs. Meéanmoins, |os grands €lus et |o Prefet de
région sont restés fortement cités, se repasitionnant en
décemnbre das I'annonce de pramiares décisions,

Auifil de b2 concertation, les com portements ont &wakié:

= Quverture globale 3 la discussion en sepiembre avec
des propositions alternatives a fappul

* Renforcement de l'opposition en octobre

= Durcissement ot radicalisation des positions on
nowernione, contre |2 projet dans sa ol

* Unité et r & CormImunes d' ons at
d'elus locals en decembre,

LES ENELY SOULEVES AL COUSSTE LA CONCERTATION l [ 1 a | I LES N SEULEVES AU COURS DE L& CONCERTATION

Lesacteurs principaiy sont lIEs afopposition, ¢t on assiste
& un renforcement des fonalites négatives (5% 2 la fin
de |a concertation corre 4 2% avant,

Les partisans se font néanmoins davantage ertendre,
& Iaide de pétitions ou de la page Faccbook 3 Minitiative
de la CCl des Alpes Maritimes et kes tonalités positives
émergent (15% 3 la fin de la période contre 12% au
demamage.. Cetie radicalisation des pesitions se traduit
paruncffacement des tonalites neutres ou mitigess qui
passent de 4f% avantlacorcertation & 20% fin décembre,

Les thematiques mises on avant au cours des & mais
précédant le concertation concernaient e colt jugé
« pharacnique » k= besoin de TER. |z rénovation du
réseau actuel, les Impacts environnementaus (paysage,
zones habltées, witiculturel, Fabsence d'intérét général,
"augmentation du prixdu foncier, les nuisances sonoms
el Fydrogéologiques

Cesthématiques ant Bt& largement reprises toutau long
de la corcertation, asvec une insistance particuligre
sur e besoin de TER, I'importance du codlt, I'impact
viticele, ot la nécessité de rénover le résoau actuel. ||
comvicntneanmains de specificr quelgues particularnés
propres & changue mois de la concertation,

Le Var, ainsi qu'Aubagne et & vallee de 'Huveaune,
ontdaminé les échanges, mals e'est dans les Alpes-
Mariti fex parti joritai

exprimés,
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| 4| LESPRINCIPAUX ENSEIGNEMENTS
DELA CONCERTATION

De son ouverture i la décision du Comité de pilotage le 22 décembre 2011, cette premiére
phase de concertation s’est avérée riche d’enseignements, dont RFF tiendra compte dans

la poursuite des études.

4.1 LES ENSEIGNEMENTS
SUR LE DISPOSITIF DE
CONCERTATION

UNE CONCERTATION GLOBALEMENT ACCE PTEE
ET RESPECTEE, BIEN QUE JUGEE TROP COURTE

Si le dispositif de concertation, établi par la charte de
concertation et validé par le Comité de pilotage du 17
Janwier 2011, a globalement &1& accepté et respecté par
les acteurs, comme en témoigne la tenue de 83% des
réunions de concertation prévues, il n'en reste pas moins
wral que les actewrs, notamment 4 Foccasion du collége des
acteurs, ont majoritairement considéré le calendrier de la
concertation comme trop court pour que les échanges
solent pleinement productifs et fructueux. Nombre dentre
Uy auraient souhaité que les groupes de travall solent plus
espacés, de maniére & disposer de plus de temps pour
examiner les supports remis & la concertation.

Ce calendrier a &té jugé d'autant plus serré que la durée
initialernent prévue dans la charte de concertation pour
cette premiére phase été réduite par décision du Comité
de pilotage.

Il en a €galement résulté un nombre important de
demandes d'éclairages complémentaires pour étre en
mesure de se forger une opinion, tant sur les scénarios
que sur les fuseaux,

412
DES GROUPES DE TRAVAIL
ET DOCUMENTS TECHNIQUES APPRECIES

Les acteurs se sont appropriés les Groupes de travall,
comme en témoignent lactivité de ces groupes, la
participation forte et suivie et fintérét que leurs membres
ont manifesté.

Souvent, les demandes d'informations et d’expertises
complémentaires ont souligné le souci d'étre
pleinement éclairés des enjeux du projet avant de se
prononcer sur les scénarios puis les fuseaux soumis a
la concertation.

Lareconduction de ces groupes a d'allleurs été souhaitée
pour la suite, et notamment pour la concertation portant
sur le projet visant 8 améliorer |a liaison ferroviaire entre
Nice et I'talie.

Par ailleurs, la documentation technique remise aux

acteurs lors des Groupes de travail a été appréciée et

trés rares ont été les demandes de correction de ces
documents. Ces documents sont:

*le kit du concertant, pochette contenant la
plaquette projet, la charte de concertation, la note
méthodologique de sélection des scénarios, les fiches
scénarlos, les fiches secteur, les 20 fiches variantes
atles supports présentés lors des premiers comités
territoriaux,

* le projet de territoires,

* ['atlas de la zone d'études préférentielle,

* |'atlas des sensibilités sur 'ensemble de lazone d'études
préférentielle,

* les fiches fusealx.

De plus, le garant établit et publie son propre bilan
de la concertation.

4.2 LES ENSEIGNEMENTS
POUR LE PROJET

La concertation avait pour but d'aboutir au chalx d'un
scénario préférentiel, puls a la définition de fuseaux
d'études prioritaires d’une largeur d’environ 1 000
métres. Comme en témolgnent les verbatim des
réunions, les nombreux échanges et le présent bilan,
la concertation a bel et bien permis aux participants
de gexprimer sur ces deux aspects et a produit des
enseignements significatifs sur les fuseaux,

a5

46

1
DES POINTS DE CONSENSUS ET DE DESACCO!

Aléchelle globale du projet, le Comité de pllotage du 22
décembre 2011 aentériné une séric de consensus et de
désaccords issus de cette phase de concertation.

Les princi points de

de la concertation sont les suivants:

* Donner la priorité au réseau réglonal modernisé

* Leréseau existant est saturé

* Les capacités ferroviaires doivent étre doublées

* Le scénario « zéro » qui cherche A doubler ces lignes sur
place n'est pas satisfaisant {trés coliteux et trés difficile
2 réaliser)

* Les gares nouvelles dolvent étre intermodales et
interconnectées avec le réseau existant

* Développer Farc méditerranéen et a liaison avec Ftalie

* Positionner la gare de Marseille en souterrain sous la
gare Saint-Charles

* Utiliser les emprises existantes dans le sillon permien
pour doubler Finfrastructure

* Créer une nouvelle gare a I'Est du Var

= Créer une ligne nouvelle, en site propre, dans les
Alpes-Maritimes

* Créer une gare au pdle d'échange de Nice-Aéroport

* Améliorer la llalson Nice — Monaco - Italie

qui ressortent

Les principaux points de désaccords enregistrés

durant la concertation sont:

= Notion de trés grande vitesse

* Passage aux alentours d'Aubagne tel qu'envisagé par
les fuseaux proposés

= Gare de Toulon Est

= Nouvelle infrastructure dans le sillon permien

* Passage dans le Bandol (fuseau CS)

En conséquence, le Comité de pilotage a décidé de
poursuivre les €tudes sur les options consensuelles
dans les Alpes-Maritimes et les Bouches-du-Rhéne
et & labandon de la gare de Toulon Est. du fuseau de
passage dans le Bandol et de la ligne nouvelle dans le
sillon permien,

DAE.S DEMANDES D'APPROFONDISSEMENT
DU PREMIER SEMESTRE 2012

Un certain nombre de demandes d'approfondissement
sont également ressorties de |a concertation,

* Réaliser des aménagements coordonnés sur la ligne
classigue et |a ligne nouvelle

= Mieux intégrer la desserte des bassins de vie dans les
réflexions

* Qptimiser le doublement de linfrastructure dans les
emprises existantes

= Limiter les nuisances pour les riverains et les impacts
surle milieu naturel

= Adapter la vitesse aux contraintes du termtoire

= Examiner les conditions de développement du fret

= Approfondir le passage dans lavallée de 'Huveaune et
aux alentours d’Aubagne

= Etudier la descente vers Toulon en évitant le secteur
du Bandol

= Analyser l'opportunité et l'emplacement d'une gare
& 'Ouest des Alpes-Maritimes

= Intégrerdes études d'accessibilité, de fonctionnement
avec les services TER et évaluer les contraintes
géotechniques sur la base des sondages en cours et
des conditions d'exploitation de la gare en phase travauyx,
dans la zone de Toulon centre.

Ces demandes sont au cazur des approfondissements

que RFF doit &tudier jusqua l'été 2012,

Conformément a la décision du Comité de pilotage du 22
décembre, les études & conduire devront permetire de
proposer le meilleur systéme ferroviaire, a partir des
besoins detransportde proximité et des contraintes
des territoires, d'approfondir les réflexions sur les
points recueillant le consensus et d’affiner 'analyse
des secteurs ol des incompréhensions se sont fait
jour lecalement. RFF s'efforcera par ailleurs de définir
des solutions sur les points de désaccord, en abandonnant
notammentles options qui ont fait Funanimité contre elles,

La phase d'études a venir devra ainsi s'appuyer sur

les deux ohjectifs pricritaires réaffirmés au cours de

la concertation, et partagés par RFF et les partenaires
co-financeurs du projet :

= de Marseille ala frontiére italienne, faciliter les transports
du quotidien :

*réaliser des liaisons performantes entre les trois
principales métropoles de la région, en aménageant
le réseau existant et en créant des sections de ligne
nouvelle, pour assurer ainsi I'efficacité du transport
ferroviaire national et international.

Comme RFF 5’y est engagé, les résultats de cette
réflexion seront soumis a une seconde phase de

dont les modalités seront elles-mémes
précisées en partenariat avec les différents acteurs, dans
le cadre des dispositifs prévus par la Charte : le Collége
des acteurs et le Comnité de la concertation.
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La consultation des acteurs et
I'information du public
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LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE F2 : PROTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC

ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES et de la concertation

RESEAU Ligne Nouvelle Provence Cole d' Azur

AVERTISSEMENT

Ce bilan rend compte du dispositif de consultation des acteurs et d'information du public
(CAIP) mis en place par Réseau ferré de France (RFF) aprés le débat public tenu en 2005
dans le cadre des études dites « complémentaires » conduites sur le projst de la LGV PACA
entre 2006 et 2008.

Réseau ferré de France a souhaité que ce bilan soit réalisé par un tiers afin de favoriser le
regard critique issu en particulier du recuell des perceptions des acteurs qui ont participé a
ce dispositif. RFF a ainsi confié ce travail d'analyse a I'association Arenes, qui a rédigé le
présent document.

Ce bilan exprime les constats et analyses réalisés par Arenes, dont Réseau ferré de France
prend acte et souhaite tirer les enseignements, notamment dans le cadre de la préparation
de la nouvelle phase de concertation que RFF va conduire & partir de 2011 et tout au long de
la réalisation des études préalables a I'enquéte d'utilité publique.

Les principaux résultats de ce travail ont été restitués le @ juin 2010 en réunion pléniére
auprés d'environ 150 acteurs. Les échanges auxquels cette restitution a donné lieu ont
permis d'enrichir le présent document’.

Ce bilan est adressé au Président de la Commission naticnale du débat public (CNDP) ainsi
qu'au garant de la concertation, également vice-président de la CNDP. Il est également
rendu public sur le site Internet du projet : www . Igvpaca fr.

NB : Les citations produites dans ce document, lorsqu'elles ne sont pas référencées,
proviennent de la série d'entretiens menée par Arenes de mars a mai 2010, dans le cadre de
la réalisation du présent bilan.

* Le verbatim et la synthése de cette réunion sont disponibles sur le site de RFF : www.lgvpaca.fr
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INTRODUCTION

Ce bilan rend compte du dispositif de consuliation des acteurs et d'information du public
(CAIF) mis en place par Réseau ferré de France entre 2006 ef 2008, a I'ssue du débat
public qui s'est déroulé sur le projet de la LGV PACA au cours du premier semestre de 2005,

Les trols familles de scénarios Issues du débat public de 2005 étalent les suivantes :
- Métropoles du Sud, passant par Marseille et Toulon.
- Cote d'Azur, privilégiant un tracé direct vers Nice & partir de la ligne grande vitesse
Méditerrande au Nord de Marseille.
- Un scénario akematif portant sur des lialsons régionales rapides, appuyées sur le
réseau existant.

Des études dites « complémentaires » ont @@ engagéss sur ces lrois scénarios dés la mi-
2006 =fin de déterminer le scénario sur lequel porteralent par la suite les études dites
« préliminaires. »

Fandle 'Y caSid

Farmle 0 Fnr

7 el -t 3 .y
Trois famifles de scenarios issues du debat public de 2005,
Source : RFF. Synthsse des studes compié taires consecul gu debat public
LGV PACA - C ftation des acteurs et inf; on du pubic 2006-2008 — Bilan adressé & & CNDP. I
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Ca dispositif da consultation des acteurs et d'information du public a accompadgné les dtudes
4 complémentaires » de juillet 2006 & juin 2008. 1l a une place particulidre dans I'histoire de
RFF et du projet de LGY PACA : ¢'ast la premigre fois que létablissement a mis en place
une démarche de concertation aprés un débat public, reposant sur des dispositifs innovants,
tels que le recours a une charte et a un garant de la concertation. A [lissue des études
complémentaires, le Ministre de I'Ecologie, de I'Environnement, du Développement Durable
et de la Mer a confié en 2009 a M. Yves Cousquer une mission de médiation afin de parvenir
au choix d'un scénario. A la suite de cette mission, la décision Ministérielle a finalement &té
prise en juin 2009 en faveur du scénario des Métropeles du Sud (MDS).

Seule la périnde de la CAIP (2008-2008) fait I'ohjet d'un hilan dans le présent document. Ce
travail a cependant ét¢ mené dans un cadre plus large couvrant toute la période de juilet
2005 & juillet 2009. C'est pourquoi dans |'analyse, certains éléments débordant de la CAIP
ont pu étre mobilisés,

Ce hilan s'appuie & la fois sur des donnéas factuelles concemant la mise en ceuvre du
disposilif, et sur les regards crolsés des acteurs de la consultation (actaurs du territoire) et de
la gouvernance (cofinanceurs du projet) durant les études « complémentaires. » Il rend
notamment comple de la maniére dont chaque type d'acteur a pergu son implication dans les
disposilifs de partage de l'information et de consultation, de la maniére dont le dispositif de
consultation a &t& mis en ceuvre et des résultats sur le projet et sur les relations entra les
acteurs

Cette démarche a permis de faire émerger des résultats partagés qui constituent un bilan
tenant compte de la pluralité des points de vue.

Ca bilan est structuré an deux grandes parties :
. le bilan de la CAIP: conception du dispositf, mise en ceuvre et principaux
résultats.

. I'analyse de la CAIP et de la concertation post débat public en général de 2005 &
2009, 4 partir des perceptions des actaurs.

LGV PACA — Consultation des acteurs et information du public 2008-2008 — Bilan adresse 3 la CNDP. 7

1. BILAN DE LA CONSULTATION DES ACTEURS ET DE
L'INFORMATION DU PUBLIC (CAIP)

La consultation des acteurs et l'information du public sur le projet LGV PACA s'est déroulée
de juillet 2006 & juin 2008, en accompagnement des études « complémentaires » décidées a
I'issue du débat public. Le présent bilan porte sur la concaption (1.1), les modalités et la mise
en cauvre (1.2), la participation des acteurs (1.3}, le contenu des échanges (1.4) et enfin les
principaux résultats produlits par le dispositif (1.5).

1.1. LA CONCEPTION DU DISPQSITIF

La conception du dispositff de consultation des acteurs et dinformation du public prend ses
origines dans le débat public de 2005. Elle est veritablement lancée en juillet 2008, aprés
son approbation le 239 juin 2006 par le Comité d'orientation du projet, qui rassemble les
cafinanceurs des éludes sur le projet.

» Une volonté exprimée par le maitre d'ouvrage, et encouragée par la Commission
particuliére du débat public

Le débat public sur la LGV PACA a été trés animé, par une participation et des contributions
nombreuses, de toutes les catdgories d'acteurs. A l'issue de ce débat, le maitre d'ouvrage a
souhaité poursuivre les échanges aussi bien avec les acteurs gu'avec le public. RFF fait
alors des propositions & la Commission Particulizre de Débat Public (CPDP} afin de
poursuivre la concertation, et en formule les grandes lignes lors des trois réunions de cldture
du débat public. A cette occasion également, la CFDP formule des préconisations en
matiére de conceration post débat, qu'slle précise dans son compte rendu du détat

« En cas de poursuite du projet, la CPDF propose pour garantir la participation du
public :

- La création d'un comité de concertation rassemblant l2s acteurs du débat ;
-La rédaction par les membres de ce comité dune charte régissant le
fonctionnement de la concertation sur le projet dans les années a venir ;
- La vérification par le garant nommé par la CNOP du bon fenctionnement ds ce
comité et de la mise en ceuvre de sa charte ;

En matiére d'information du public, la CPDP préconise que :
- Le garant veille aux bonnes conditions d'information du public tout au long du
processus d'élaboration du projet ;
-un site Internet du projet soit maintenu et mis & jour tout au long de ce
PrOGEssUS. »

Compte rendu du débal publie LGV PACA, pp. 56-57.

Le maitre d'ouvrage et la CPDP ont partagé le souhait d'établir un dispositif de concertation
post débat puklic ; Fexpression d'une volonté conjointe & ce sujet est una premiére pour les
deux acteurs. Le maitre d'ouvrage n'a pas encore produit de charte ou de dispositil de ce
type, et dispose alors de peu de références dans ce domaine, 4 I'exception de la charte de la
concertation du Ministére de I'A jement du Territoire et de Environnement (MATE) de
1998, et de |a concertation mise en place par le Réseau de transport d'électricité (RTE) a la
suite du débat public sur la ligne THT Boutre-Carros. La CPDP reconnait également la
portée novatrice du dispositif, ce que souligne son Président, Philippe Marzolf en avangant
quelques mois plus tard @ « en tout cas, je peux vous dire qu'au niveau national, c’est la

LGV PACA - C lon des acteurs & ton du public 20062008 — Bilan adresse 3 la CHDP. &
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premidre charte de consultation des acteurs et d'information du public qui est mise en place
par un maitre d'ouvrage, alors gue nous avons organisé vingt débals publics depuis 2004°, »

« Delafin du débal public au lancemeant des éludes compkémentaires

A llssue du débat public, le projet entre dans uns phase d'études complémentaires,
decidées par RFF |l 68 décembre 2005. RFF retient du débat public la nécessité de
poursuivre les études, sur la base des scénarios qui ont été évoqués dans le déhat public, st
repris dans s compte rendu de la CPOP |
- wun projet de LGV pour rapprocher le plus possible Nice de Paris (dit « LGV Cota-
d'Azur »)
- un projet da LGY desservant en chapelet las métropoles littorales (dit « LGV des
Metropoles du Sud ») ;
- un projet portant sur des liaisons régionales rapides appuyeées sur le réseau existant
(dit « LGV des solutions altematives »), »

Extrait de la décision de RFF du 6 gdcembre 2005,

Le scénario Métropoles du Sud, qui a regu le soufien des grands élus avant et pendant l2
dehat public, n'est pas chalsl par Réseau ferre de France. 1l devient cependant scénario de
référence, sans que cette notion soit véritablament explicitée. Le directeur régional précise
d'ailleurs que les trols familles feront I'ochjet d’'une comparaison « sur un pied d'égallté ». Les
éludes complémentaires dolvent durer 18 mois el parmetlre de retenir un scénario sur lequel
pourront s'engager les études préliminaires.

La décision de RFF de décembre 2005 traite également des guestions de concertation et de
participation du public, en fixant les objectifs sulvants :
- poursulvre avec les membres du comité d'orientation les concertations neécessaires
& Ia bonne avancée du projat,
- meftlre en place un dispositif d'information du public et de consultation des acteurs. »

Exirait de ia declision da RFF du 6 docembre 2005,

La concertation conceme donc uniquement les partenaires cofinanceurs du projet. le reste
des acteurs devant &tre consultés, at le public informe.

« L'élaboration de la charte de consultation des acteurs at d'information du public

Au cours du premier semestre 2006, RFF elabore donc le dispositif de consultation des
acteurs et d'information du public. Cette élsboration fait l'objet d'échanges entre Punité
concertation du siége de RFF, |a direction régionale PACA, et le prastalaire en stratégle st
communication de RFF.

Ces discussions portent en particulier sur la nécessité dune charte et la demande de
nomination d'un garant & la CNDP ({préconiséa par la CPDP, mais ne faisant 'objet d'aucuns
obligation kgale ou réglementaire). La rédaction d'une charte élant décidée, les échanges
se poursulvent sur son contenu : les objectifs assignds & la consultation, les modalités de
constitution et de réunion des groupes de travail, le pliotage de la consultation par una
structure ad fioc, ou encore la confidentialitéd des documents transmis par RFF aux
participants & la consultation.

. Marzolf, réunion des scteurs du 6 |uillet 2006
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Ces chobt sont également discutés par le chef de projet avec lee membres du Comité
technique du projet. Ges derniers insisten! notamment sur la nécessité de limiter la
consultation au champ des modalités d'insertion du projet sur le territcire. La comparaison
antre les différents scénarios, objet principal des éludes complémentaires, ne fait done pas
I'objet de la consultation des acteurs.

Un schéma général de fonctionnement des éludes complémentaires es! inséré dans la
charte de la concertation :

2006 —
wd
20077 E m.E
Il H
v Proposition du fuseau d'études préliminaires

La charte proposée par RFF est finalement valldée par le Comité d'orlentation du projet le 29
Juin 2008, sans observation particuliére.

= Le lancement de Iz CAIP :la réunion du & juillst 2008
Tras rapidement aprés le Comité d'orientation, le chef de projet invite les acteurs qui
s'&talent mobilisés au cours du débat public & une réunion de lancement du procassus de

consultation des acteurs et dinformation du public. Au cours de cette réunion, il précisa la
dispositii général de la conduite des échanges sur le projet, en trois points -
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- CONCERTATION sur la définition du projet optimal avec les partenaires
cofinanceurs du Comité d'orientation,

- CONSULTATION sur les conditions d'inscription du projet avec des groupes de
travail thématiques regroupant les acteurs (collectivités territoriales, services et
commissions consultatives de I'Etat, associations et chambres consulaires),

- INFORMATION du public sur l'avancée du projet : site Internet, journal
d'information, etc.

Extrait du support de présentation de RFF, réunion des acteurs du 6 juillet 2008,
1.2. MODALITES ET MISE EN (EUVRE DE LA CAIP

Les modalités de la CAIP ont été précisées dans la charte et adaptées ensuite. On précise
ici comment alles ont été mises en ceuvre.

1.2.1. La charte

La charte propose’ les objectifs, les modalités et les engagements réciproques de la
consultation avec les différents acteurs : collectivitds territoriales, services et commissions
consultatives de I'Etat, assoclations et chambres consulaires. Elle constitue une démarche
volontaire de la part de RFF afin que chacun des participants dispose d'un cadre nécessaire
au bon déroulement de la concertation.

Les objectifs de cette charte sont de promouvoir la participation des acteurs et du grand
public au processus d'élaboration du projet LGV PACA et d'assurer la prise en compte des
préoccupations exprimées pendant le débat public, tout en favorisant la réalisation d'un
projet respectueux de son environnement humain et naturel. La charte a été portée a la
connaissance de la Commission nationale du débat public et celle-ci, le 26 juillet 2006, a
désigné un garant pour son application, en la personne de Philippe Marzolf, vice Président
de la CNDP, Président de la CPDP LGY PACA en 2005.

Concemnant la consultation des acteurs, la charte précise les objectifs et le cadre du dispositif
et en détaille les différentes instances. Les engagements réciproques de RFF et des acteurs
prenant part a la démarche y sont également spécifiés.

Dans une seconde partie de la charte, les objectifs de I'information du public et le dispositif &
mettre en place sont précisés.

1.2.2. L'information du public

Pour assurer l'information du public, RFF a souhaité mobiliser plusieurs outils d'informations
complémentaires : un site Internet spécifique au projet, des rencontres entre le public et
RFF, un journal d'information et des communiqués de presse.

Fin 2006, aprés le lancement des études complémentaires, un site internet (www.lgvpaca.fr}
a été mis en ligne. Les comptes rendus des réunions organisées dans le cadre de la
consultation des acteurs ont été régulitrement déposés sur le site Internet, ainsi que la
synthése des études complémentaires.

RFF a également publié cing numéros de sa lettre d'actualité « LGV MEL » en mai, juin,
septembre, novembre et décembre 2007. Cette lettre a été diffusée sur le site Internet et
envoyée 3 un listing de 9600 personnes, issu du débat public. Chaque lettre d'information
permettait d'identifier les participants & chaque groupe thématique, de suivre les actualités

* La charte est présentée en anhexe.
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de ces groupes en termes de débats, de propositions et d'interventions d'experts. De plus,
les dates des réunions suivantes étaient précisées (groupes de travail et réunions
spécifiques a la phase de consultation des acteurs).

Des communiqués de presse ont été diffusés & chaque grande étape des études et des
décisions : décision de RFF & la suite du débat public en décembre 2005, lancement des
études au second semestre 2006, fin des études au 1% semestre 2008.

1.2.3. La consultation des acteurs
» Objectifs et acteurs concernés

L'objectif de cette consultation des acteurs était de poursuivre le dialogue et la réflexion
initiés pendant le débat public, d'éclairer RFF et ses partenaires sur les conditions de
réalisation du projet et sur son acceptabllité, d'informer les acteurs sur les objectifs et les
résultats des études complémentaires et de recueillir des informations permettant d'alimenter
le programme des études a conduire.

La consultation a concerné les acteurs suivants @ collectivités territoriales, services et
commissions consultatives de I'Etat, associations et chambres consulaires qui souhaitaient
s'impliquer dans ce projet. La charte dispose que la consultation s'adresse aux acteurs qui
ont participé au débat public, cependant certains acteurs non constituds au moment du
débat public, ont pu faire valoir leur volonté de participer & la consultation. Elle a porté sur les
conditions d'insertion du projet dans son territoire, la définition du projet relevant quant 4 elle
principalement de la concertation avec les partenaires cofinanceurs et les collectivités
territoriales.

Au cours de I'été 2006, RFF a sollicité la participation des acteurs qui avaient contribué au
débat public : élus et techniciens des collectivités territoriales, membres des commissions
consultatives de I'Etat, des associations et des chambres consulaires. Cependant, les
collectivités qui cofinancent le projet n'ont pas souhaité participer a cette démarche :
considérant qu'elles participaient & l'accompagnement des études dans le cadre des
réunions de travail entre les cofinanceurs, elles ont laissé & RFF le soin d'animer et de
conduire le dispositif de consultation.

» Dispositif de consultation

Le dispositif de consultation s'est appuyé sur trois types dinstances : quatre groupes de
travail, un secrétariat technigue et des réunions pléniéres annuelles avec les acteurs.

< Les groupes de travail thématiques :

L'objectif des groupes thématiques a été de produire une réflexion collective quant aux
questions d'insertion du projet dans le territoire et de définir des orientations et des
propositions concrétes. Par ailleurs, pour chaque thématique abordée en groupe de travail,
le chef de projet a rappelé I'actualité du projet et le programme des études complémentaires.

Les groupes de travail se sont rassemblés autour de quatre thémes :

= Milieu humain : « Comment protéger la population contre les nuisances 7 »,

= Agriculture et viticulture : « Comment réduire les emprises du projet, limiter ou
compenser au mieux les impacts directs et les conséquences indirectes sur
I'agriculture et la viticulture ? »,

= Biodiversité et milisu natural : « Comment évaluer, réduire et compenser les impacts
sur la biodiversité et le milieu naturel ? »,
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= Aménagement du territoire . « Comment prendre en compte les effets socio-
économiques du projet sur les territoires 7 ».

Lors du lancement des groupes de travail, et conformémant & la charte, seuls les trois
premiers groupes étalent envisagés par RFF. Le quatriéme groupe a &té créé a la suite de la
réunion des acteurs du 6 juillet 2006. Lors de cette réunion, une association a regretté que
les questions relatives 3 l'aménagement du territoire solent négligées dans les grands
projets d'infrastructures, et a suggdré gue soit constitué un groupe de travail supplémentaire
permettant d'aborder cas questions qui concernent lensemble du territoire régional. Le chef
de projet a répondu favorablement & cette demande, en proposant d'abord que celui-ci soit
constitug par les agences d'urbanisme, puis en ouvrant plus largement sa composition.

Les groupes de travail se sont réunis chacun a cing reprises, a des dates rapprochées, Entre
chaque série de réunions s'est tenue une réunion du secratariat technigue.

% Un secrétariat technigue :

Il représente chaque type dacteurs (collectivités temitcriales, services et commissions
consultatives de 'Etat, associations et chambres consulaires) et son role est de coordonner
et dencadrer la démarche de consultation.

Le secrétariat technigue est I'instance de coordination et de suivi du dispositif de consultation
des acteurs. Sa mise en place résulte de la volonté de RFF d'étre accompagné dans la mise
en oauvre du dispositif de consultation des acteurs et dinfarmation du public. Une dizaine de
personnes représente 4 chaque réunion les différents types dacteurs impliqués dans le
projet. Ce secrétariat vellle 4 la bonne mise en ceuvre et au respect de la charle et assure un
suivi des groupes thématiques.

F'intercalant entre chagque réunion des groupes thématiques, le secrétariat technique a dé&fini
les grandes hgnes de leur programme de travail et assurd un suivi régulier des
problématiques et orientations abordées et des expertizes mobilisées lors de ces groupes.
En fait, les orientations et propositions émanant des groupes de travall ont concemné des
échelles de référence différentes, le secrétariat technique devant alors harmoniser
I'ensemble pour favoriser 'insertion globale du projet & I'échelle régionale. Les membres du
sacrétariat technique ont prie des décisions sur les propositions des groupes de travall, et
ont suggéré des expertises & mobiliser afin d'enrichir les réflexions (voir partie 1.5). Le
sacrétariat technique a validé lors de chaque réunion les propositions émises par les
groupes de travail et les comptes rendus des travaux de groupe avant diffusion.

% Deux réuni lénié des acteurs,

Elles ont regroupé l'ensemble des participants & la démarche. Deux réunions ont eu lisu au
total (une par an, comme initialement prévu), I'une au lancement de la démarche pour la
présentation des études complémentaires et du dispositif de consultation des acteurs et
dinformation du public, le & juillet 2006 ; et l'autre permettant de faire l2 point sur
lavancement et les premiers résullats des éludes complémentaires et de |la démarche de
consultation des acteurs, le 30 novembre 2007 .

Un séminaire « LGV PACA et développement durable » a par ailleurs ét& organisé le 7
février 2008. Un objectif d'échange sur les critéres permettant d'élaborer un projet prenant
mieux an compte les dimensions du développement durable lui a été assigné. Ce séminaire
n'était pas Initialement prévu par la Charte ; | a émergé comme une réponse aux
nombreuses questions « transversales » qui s'étaient posées au sein des différents groupes
de travail, et qui dépassaient de fait laurs thématiques précises.
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» Déroulement des différentes étapes de la consultation des acteurs
Durant 18 mois, de 'automne 2006 au printemps 2008, ont donc eu lieu :

- 20 réunions des groupes de travail thématiques,
- 6 réunions du secrétariat technique,
2 réunions d'acteurs,
1 Joumnée d'échange « LGV PACA et développement durable ».

A Tlissue des frois premiéres réunions des groupes de travail, les confributions des
participants ont &té regroupées en 32 propositions, finalement rassemblées par RFF en 21
propositions. Celles-ci ont été discutées lors des réunions suivantes, pour aboutir & 12 fiches
action. Le schéma ci-dessous présente le calendrier de ces réunions, et les documents
produits au cours de ces différentes phases :
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consultation des acteurs, ont connu une moeindre fréquentation avec une trentaina de
participants au total.

Nombre de participants par réunions des
groupes thematiques

== Milieu humain

—li— Biodiversié - milisu
nature|
—— Agnzulture - viiculture

MNombre de participants
=

o - —— Amenagemsnt du
1 2 3 3 5 territoire

Reunions des groupes thematiquas

Source ! RFF

Le groupe thématique « aménagement du territoire » a rassemblé |2 plus grand nomhbra de
participants, & savoir de 15 a 20 personnes, pour chaque réunion. La participation a été
IBgarement plus faible lors des trois derniéres réunions. Vient ensuite le groupe « agriculiure
et viticulture » qul a regroupé entre 10 et 15 personnes, Obsarvant les évolutions entre les
différentes rdunions, il apparait que le nombre de participants a légérement augmenté puls a
décru. Puls, les groupes « milieu humain » et « biodiversité — milisu naturel » ont chacun
mobilisé une dizaine de personnes. Etant donné la falle participation aux quatriémes
réunions de ces deux groupes, 13 cinquigme réunion a &té commune aux deux thématiques.
RFF souhaitait mobilisar entre 10 et 15 personnes par réunion et par groupe thématique (soit
entre 40 et 60 personnas par réunion, tous groupes confondus). L'objectif a donc été rempli
pour la majorité des réunions,

Il 0’y a pas eu dinterventions d'expers invités au cours des premigres et des gquatriemes
réunions car celles-ci ont constitué des moments de démarrage ou de redémarrage des
phases de consultation des acteurs, De plus, c'est au cours de cas réunions que RFF a
recuailli les damandes de précisions pour inviter des spécialistes lors des groupes suivants.
Le méme expert est intervenu dans la dernigre réunion de chague groupe thématique pour
présenter les effets de b LGV sur I'dvolution du prix du foncier et de (immobllier. Pour les
quatre groupes thématiques, les deuxidmes el troisiemes réunions ont tolafisé un nombre
dintervenants comparabla, a savolr une dizaine de personnes qui se sont réparties de
manigre dquilicrée dans tous les groupes (de 2 4 4 interventions par thématique).
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1.3.2. Par type d'acteurs

Nombre moyen de participants
par type d'acteurs et par groupe thématique

14
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4 |

E
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Association  Acteurs Cofinanceur  Tech.des

s ECONomIgua s colleclivles

s -Etat

Type d'acteurs

Le secteur associatif a été le mieux représenté dans les groupes thématiques avec la
présence de 20 & 30 paricipants a chacune des cing vagues de réunions, tous groupes
confondus. Il est & noter qu'lls ont été plus nombreux dans les groupes « milieu humain » et
« aménagement du lerritoire » (une dizaine de personnes contre 1 & 5 parsonnes dans les
groupes « biodiversité - milieu naturel » et « agriculture - viticulture » )

C'sst ensuite le sectsur économique qui a regroupé le plus grand nombre de participants :
en moyenne une dizaine de personnes par vague de réunions (une guinzaine de participants
lors des trols premigres réunions, tous groupes thématiques confondus, 21 7 & 8 personnes
pour les quatidgme et cinguiéme réunions). Absents du grocupe « milieu humain », les
représentants du secteur économigue ont été fortement présents pour le théme « agriculture
-yiticulture » (de 5 & 12 personnes) et un peu moins sur le théme « aménagement du
tarritoire » (2 & & parsonnes).

Les cofinanceurs ont été absents des groupes thématiques.
Au deld des catégories citées précédemment, les techniciens des collectivités et |'Etat ont

participé en nombre pluldt restreint (de 2 4 7 personnes par vagus de réunions, lous groupes
confondus) et se sont répartis de maniére quilibrée entre les différents thémes,
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das dispositions peuvent &tre prises par le maitre d'ouvrage (déblaisiremblais, isolation des
voies...).

Etant donné les normbreux questionnements des participants sur la problématique du bruit,
RFF a organisé lors du troisidme groupe de travail une visite de terrain qui avait pour objectif
de rendre compte du bruit de la LGV Méditerranée en diffiérents points de passage et dans
différentes configurations (avec ou sans €cran acoustigue, milisu bruyant ou calme...).
L'ensemble de ce travail a débouché not; t sur la réalisation des fiches action F1 & F4
présenlées en annexe,

»  Groupe thématique : Biodiversité — milieu naturel

Pour le groupe de travail « bindiversité et milieu naturel », la problématique générale était la
sulvante : comment évaluer, réduire et compenser les impacts sur la biodiversité et les
milieux naturels ?

Les participants ont suggeré que les impacts sur le massif de la Sainte Baume, sur l'aigle
Bonelli au Revest et sur la tortue d'Hermann dans |a plaine des Maures devaient &tre pris en
compte. Concernant cette dernidre espéce, il a 8¢ demandéd 3 RFF d'en consulter les
spécialistes, ce qui n'a pas été réalisé. Enfin, 1a demande de prise en compte de limpast
hydrogéologique dans laz Provence calcaire (notamment dans les zones karstiques de
certains massifs) a fait 'objet de deux éclairages. Le cabinet d'études SETEC a expliqué que
les impacts des tunnels deépendraient des interférences avec les zones noyées. La sociéle
ANTEA a complété cette information en ajoutant que les méthodes actuelles et la géomeétrie
de la LGV permettent d'éviter les réseaux noyés.

Centaines orientations ont &té discutées et abordées au cours de plusieurs réunions de
travail, ce qui a permis daboutir & des formulations précises d'objectifs. En effet, les
participantz ont d ié que les espace: lg, notamment les zones protégées, ne
soient pas fragmentés et que les corridors hiologiques soient maintenus. Le maintien de la
biodiversité a été évoqué ainsi que la reconstitution des espaces forestiers déiruits par le
projet. Enfin, les participants ont suggeéré que le projet technique soit adapté au contraintes
anvirons et non l'i .

Cautres demandes ont été formulées lors des demiéres réunions du groupe de travail ;
inventorier les zones géographiques rédhihitoires pour le passage de la LGV, mobiliser das
expertises geologiques et hydrogéologiques et évaluer les complémentarités possibles entre
le schéma des espaces naturals & enjeux, réalisé par le département du Var, et le projet.

RFF a été sollicitéd pour éval les coiits du projet sur l'environnement. RFF a
répondu qu'll fallait au préalable établir une liste précise des effets 3 étudier. Les participants
ont donc suggéré que soient évaluds les impacts suivants @ bruit, pollution, contribution a
l'effet de serre, dégradation des actifs naturels et pabimoniaux. Lors de la demigre réunion
du groupe de travall, I'crientation suivante a &té retenue : constituer un groupe de travail lors
des études préliminaires pour évaluer et monétariser les effets externes du projet sur
l'snvironnamant.

Les participants ont souhaité un retour d'expériences sur les mesures de réduction des
impacts sur les projets de LGV, notamment la LGV Méditerrange. Selon INEXIA, pour
réaliser un projet respectucux de la biodiversitd, Il faut tout d'abord rdaliser une étude de
I'état existant, puis définir et mettre en ceuvre avec les acteurs de terrain les mesures pour
réduire et compenser les impacts. Les actions réalisdes pour la LGY Méditerrande ont aussi
eté explicitées.

Ensuite, une demande de précision sur la réglementation des zones protégées et des sites
classés a été exprimée pour déterminer &'il est intardit de construire la LGV dans certains
secteurs. Pour répondre a cetle atlente, la Direclion Regionale de I'Environnement (DIREN)
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est intervenua. En fait, tout projet ndcessite une évaluation de ses incidences, dans le cas ol
des effets notables sont prévus, ce projet doit prendre en compte |'avis de la Commission
européenne et compenser les impacts envisagds. Concernant les 213 monuments et sites
classés présents en région PACA, il est obligatoire d'oblenir une autorisation préfectorale ou
ministérielle avant la réalisation des travaux 3 proximits,

Enfin, les participants ont demandé que soit précisé le contenu des études a venir du point
de vue environnemental. Le cabinst détudes EGIS Rail a alors présenté la démarche
environnementale en précisant les types denjeux qui étaient étudiés et évalués a partir de
quatre niveaux (de fort a faible). Aprés cetle présentation, les participants ont sollicité les
résultats de la comparaison environnementale des scénarios. Le chef de projet a par la suite
apporté quelques précisions. En effet. quel que soit le scénario considére, | existe des zones
sensibles sur la carte des enjeux (enjeux forts et trés forts). Concernant le secteur de la
Plaine des Maures, commun & tous les couloirs de passage, RFF a annoncé que le projet a
été porté & la connai e du C ire enquéteur de la Résarve Naturelle Nationale et
que toutes les solutions permettant d'dviter cefie zone seraient étudides.

L'ensemble de ce travall a débouchd n sur la réalisation des fiches action F5 et Fé
présentées en annexe.

« Groupe thématique : Agriculture et viticulture

Lors des réunions du groupe « agriculture et viticulture », les travaux ont porté sur les
moyens de limiter les emprises du projet et 3 ses conséquences sur lagriculture et la
viticulture.

Les acteurs ont proposé gue scient considérés les impacts sur les emprises AOC et sur
I'image de I'agritourisme (attrait du Var favorisé par ses espaces agricoles et e tourisme), En
termes de propositions récurrentes, ils ont suggéré que les surfaces agricoles (notamment
ACQC) solent préservées et que solt miz en place un observatoire du foncler disponible.
Aprés milfissernent de la réflexion, au cours des dernlers groupes de travall, il a &te
demandd aux collectivités de considérer le projet de LGV dans les Schémas de Cohérence
Territoriaux (SCoT), d'appliquer la charte du Var « pour une rece nee des
départementaux & vocation agricole » et de prendre en compte les hesains en eau agricole
en cas de pénalisation da centaines productions du fait du projet.

Le théme du foncier a ainsi suscité de nombreux questionnements. En effet, les participants
ont d dé des explications ralatives & pluskeurs aspects | les possibles corrélations entre
l'implantation d'une nouvelle gare (et I'amrivée de nouvelles populations) et I'évolution du prix
du foncier, lgs outils de stabilisation de la valeur du foncier, La cabinst Sémaphores a
présents les résultats d'une étude sur I'évolution du prix du foncier depuis la mise en service
du TGV Méditarrange. Il apparait que le prix des terres agricoles en vole d'urbanisation a
fortement augmenté alors que celui des terres qui ne sont pas en voie d'urbanisation reste
stable, De plus, il n'a pas élé observé de dévalorisation des terrains 3 proximité de la LGV,
En fait, il semblerait que ce solt plus la perspective d'une urbanisation qui fasse augmenter
I prix des terrains que |a réalisation d'une ligne a grande vitesse.

Des demandes ont aussi amorgé quant aux modalités d'indemnisation et aux périmétres
retenus. RFF a répondu qu'un des objectifs du projet était de consommer le moins possible
de terres agricoles. Dans |'objectif de réduire et de compenser les impacts, des protocoles
indemnitaires sont envisagés & chague phase du projet.

Pour mesurer les impacts (directs et indirects) des différents fuseaux sur les ferres et les
activités agricoles, les participants altendalent une actualisation des cartes des AOC de la
région et des études socio économiques. La Direction Départementale de 'Agriculture et de
la Forét (DDAF) du Var a souligné que laltractivité du département était fortement
dépandante du maintien d'espaces naturels, agricoles et paysagers et qu'il s'agissait alors
de réfléchir & Mémergence d'acteurs susceplibles de soulenir et de défendre les activités
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agricoles. De plus, elle a présenté des cartes thématigues (pour trois thémes, il apparaissait
que lzs impacts étsient comparables). Néanmoins, RFF a indiqué que les impacts d'un
couloir de 700 métres ne pouvaient pas étre comparés & ceux d'un tracé de quelgues
diraines de matres. Etant dgalement intervenu dans le groupe thématique « biodiversité -
milieu naturel », EGIS Rail a présenté la démarche environnementale en précisant que la
comparaison environnementale des différents couloirs etudiés se faisait a partir de quatre
niveaux d'enjeux (de modéré a trés fort). Dans chagque couloir, les impacts sont étudiés par
thématigue et par niveau denjeu. Il a & & nouveau demandé & RFF d'éludier les
conséquences indirectes du projet (sur 12 prix du foncier, l'activité des caves, la
déstructuration des exploitations, le déséquilibre de certains cépages, la notoriété at I'attrait
touristique). RFF a annoncé le lancement d'ung étuds socio-économique dont les résultats
devaient étre communigués lors d'une prochaine réunion du groupe da travail.

»  Groupe thématique | Aménagement du territoire

La problématique de ce groupe de travail concernait la prise en compte des effets
sociogconemiques du projet sur les territoires.

A partir des résultats d'une édtude sur cette problématigue que RFF avait fait réaliser pour le
débat public, le groupe a identifié les effets potentiels du projet sur laménagement du
territoire. Sur la question de la métropolisation, le projet devrait encourager les réflexions an
terme d'aménagement du territcire & l'échelle régionale et limiter par conségquent les
concurrences entre métropoles. Pour protéger 'environnement, l'enjeu est de clarffier les
espaces a aménager et ceux & protéger. Ensuite, le projet peut entrainer une augmentation
des prix du foncier [notamment autour des gares). Enfin, du positionnement des
gares dépend la qualité des comespondances entre différents modes de transport et donc
celle du report modal.

Le directeur régional de I'INSEE a présenté les évolutions de la démographie en PACA :
selon les prévisions, 1l y aura de 750 000 2 1 milion d'habitants en plus dans la région d'ic
2030.

C'aprés l'observatoire de la métropolisation, les autoroutes structurent actusllement le
territoire, les populations s'installant & distance acceptable des dchangeurs autoroutiers, soit
a 30-40 kilométres das aires urbaines. Dans ce contexta, une gare nouvelle paut favoriser la
polarisation démographigue.

Les crientations suggérées a plusieurs reprises lors des échanges ont concerné
l'amélioration de la mobilité pour garantic I'attractivité du territoire et la qualité de vie,
lencouragement de la densification des espaces urbains, et 'aticulation des offres
ferroviaires. Lors de la troisigme réunion du groupe de travail, des recommandations plus
précises ont &mergé | rapprocher les agglomérations du Sud de la France, placer les gares
TGV au plus prés des agglomérations et des lieux d'intermodalité, concevoir un projet qui
permette le phasage de sa réalisation et de son exploitation.

Comme dans tous les autres groupes de travail, les participants ont souhaité connaitre les
impacts de lemplacement des gares nouvellss sur le prix du foncier ot les autres
déplacements. Four éclairer ces aspects, un consultant a détaillé les effets des LGV sur les
territoires © le rattachement au réseau européen, la transformation de limage et de lidentité
des territoires, I'amplification des concurrences métropelitaines et I'organisation du territoire
a différentes échelles. Ces effets dépendent du niveau de I'offre ferroviaire apportée par la
LGV et des mesures d'accompagnement mises en place par les collectivités et les acteurs
eéconomiques. Certains participants, non safisfaits de ces constats, ont renouvelé lsur
souhait de voir ke projet contribuer & lutter contre certaines tendances telles que la
prédominance du mode routier et la spéculation fonciéra.
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Par ailleurs, le groupe a demandé que les études ultérizsures éclairent les peoints suivants :
I'ensemble des déplacements dans la région y compris les déplacements de loisirs, de
chalandise ou touristiques, les flux générés par les activités portuaires, de fagon & favoriser
le report modal vers le fer, lemplacement des gares et les colits évités parla LGV.

1.4.2, Les réunions pléniéres

» La réunion des acteurs du 6 juillet 2006 : mise en place du dispositif de consultation
des acteurs et dinformation du public (CAIP)

Comme indigué plus haut (cf. 1.1), la réunicn de lancement du dispositi§ s'est logiquemeant
cantrée sur la présantation des études « complémentaires » et de la CAIP. Le chef du projet
de la LGV PACA a rappelé dans un premier tamps les dates clés du projet, ses grands
objectifs et a confirmé que le scénario de référence pour les éludes complémentaires &tait
celui de la LGY des Métropoles du Sud. Il a précisé ensuite le contenu des études
complémentaires en évoquant les différents volets du dispositif ;. expertise des contributions
(études conduites par les agglomérations de Marseille, Toulon, Nice), cahiers d'acteurs
produits pendant le débat public, études complémentaires notamment celle portant sur le
prolongement du projet vers lltalie, expertise des études techniques, consultation des
acteurs et information du public, ete.

Le dispositif de consultstion des acteurs et dlinformation du public a fait lobjet d'une
présentation détaillée. Le chef de projet a rappelé que cette démarche résultait d'une
initiative de RFF. Global la pré ation de la cc ltation des acteurs et d'information
du public n'a pas déclenché de réaction et le dispositii n'a pas été remis en cause,

Par ailleurs, Philippe Marzolf a participé a cette réunion. Il est notamment intervenu pour
clarifier les modalités de désignation des participants aux groupes de travail et souligner que
RFF était le premier maitre d'ouvrage a mettre en place ce type de dispositif post débat
public.

» La réunion des acteurs du 30 novembre 2007 : suivi du projet

Cetle réunion a permis de rendre comple de I'état d'avancement du projet portant & la fois
sur l2 programme des études complémentaires et sur la démarche de consultation des
acteurs.

Tout d'abord, RFF a présenté un bilan des réunions tenues jusqu' cette date : 19 réunions
avalent €1¢ organisées avec les cofinanceurs (12 avec I'ensemble des partenaires, 6 avec
les représentants technigues), 9 réunions d'analyse fonctionnelle” et 10 réunions de revue
de projet RFF — SNCF. Pour la démarche de consultation des acteurs et d'information du
public, 4 réunions du secrétariat technique avaient jusque 13 &té organisées. ainsi que 12
réunions des groupes thématiques et la réunion d'acteurs de juillet 2006,

Ensuite RFF a rapidement présenté les résultats des &tudes complémentaires dont l'objectif
est de vérifier et de comparer les scénarios issus du débat public : infrastructures, coits,
temps de parcours et capacité, enjeux environnemeantaux. En ce sens, les trois familles de
scénarios ont de nouveau été présentées. Concernant les colts du projet, ceux-ci n'ont pas
été communiqués étant donng que les études étaient en cours et afin de ne pas alimenter la
polémique, I'évaluation provisoire étant de 5 & 7 milliards d'auros, Des premiers rdsultats ont
été apportés quant aux temps de parcours, aux enjeux environnementaux et a l'analyse
fonctionnelle. Ensuite, la maitrise d'ouvrage a présents différentes études (SNCF, grandes

* analyse fonctionnelle consiste 4 déterminer les services et les fanctionnalités que la ligne doit permettre, Cp
travall a &t& mené par un bureau d'études spédalisé au cours de réunions de travall avec les cofinanceurs,
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lignes et TER) ainsi que celles qui seraient menées par la suite © évaluation socio-
économique, financigre, technique, études sur les gares nouvelles

Concamant plus précisément le dispositif de CAIP, les premiers résultats quantitatifs ont &t
présentés - 60 participants et 20 interventions spécialisées dans les 12 réunions des groupes
thématiques (3 réunions par théme), 33 propositions d'orientations et de mesures
communiquées aux cofinanceurs. Pour la poursuite de la démarche, RFF propose d'aboutir
& des engagements par I'étahlissemant da fiches action et d'élargir la réflexion par la tenue
d'un séminaire consacré au développement durable. La structure des fiches action est
présentée par RFF.

Ces deux réunions d'acteurs constituent donc des temps d'information a destination des
acteurs, leur permettant de suivre lfavancement des études et la mise en ceuvre du dispositif
de consultation des acteurs et diinformation du public. La production d'orientations et de
propositions a plutdt été réalisée au sein des groupes de travail thé matiques.

* Le séminaire « LGY PACA et développement durable » du 7 février 2008

Cette journée d'échanges a eu pour objectif d'établir des critdéres permettant d'évaluer les
dimensions du développement durable d'un projet. Comme évogqué précédemment, cette
journée a été organisée a linitiative de RFF, en réponse a de nombreuses demandes
transversales aux thématiques des groupes de travail. Elle a été également organisée en
écho au Grenelle de 'Environnement qui g'est tenu quelgue moeis plus tat.

Le séminaire s'est déroulé en deux temps | le début de matinée a été consacré a un partage
das notions © un expert est intarvenu pour présentsr les fondaments at principes du
développement durable. Il a également présenté la stratégle nationale de développement
durable et guelques exemples d'application par les collectivités. Un débat s'en est suivi et les
participants ont pu y faire part de laur analyse sur la contribution du projet de la LGV PACA
au défi du transport durable inclus dans |a stratégie nationale.

Dans un deuxieme temps, les participants ont @t Invités & rédiger sur des post-it leurs
propositions, Ces propositions ont ensuite ét€ regroupées pour constituer des critéres
d'évaluation (regroupés par thémes : environnement, territoires / réseaux, réduction des
inégalités sociales / emplois, méthodes, autres). Enfin, ceux-ci ont €té reformulés et
constituent désormais une liste de 17 critéres de développement durable.
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1.5. LES PRINCIPAUX RESULTATS DE LA CONSULTATION
1.5.1. Les fiches action

Au terme de la premigre phase de consultation, inftiée par k& plénidre du & juillet 2006 et
ponctuée par 12 réunions des groupes thématiques (3 réunions pour chaque théme), RFF a
recusilll 33 propositions, qui ont &td communiquées aux membres du Comité d'orientation du
20 juillet 2007. Parmi ces propositions, 12 s'adressent aux collectivités territoriales et
relevent des Iois et réglementations, les 21 autres relévent de la responsabilité du maitre
d'ouvrage.

Four ces 21 propositions, RFF a émis le souhait de leur apporter des réponses concrétes en
dtablissant des fiches action pouvant aboutir, aprds accord des cofinanceurs, & des
angagements de leur part, Les fiches action ont donc €tg réalisées a linitiative de RFF, qui
an a congu le modéle, et défini les premiers contenus & partir des premidres séries de
réunions des groupes de travail

Les derniéres réunions ont permis 3 RFF de regrouper les 21 propositions émanant de la
premigre phase de consultation en 15 th&émes prioritaires, ensuite réunis dans 12 fiches
action. La demniére fiche est issue directement de la réunion du 7 février 2008, afin de tenir
compta de la demande spécifique de I'ensemble des acteurs en termes de cohérence du
projet avec les critéres de développement durable.

A lissue du processus de consultation des acteurs, 12 fiches synthétisent donc les
demandes des participants et les réponses apportées par RFF
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Milieu humain

clion des populations vis-a-vis du bt terroviers
en considération du risque vibratoire.
Démarches paysagare exemplalire
Evaluation das impacts sur |'économie et le patrimoine fancier.

Agriculture - Viticulture

Protager la bindivarsité : sapeces, habilats of loncthennaliths deologiques,
Aszurer la profection de (a ressource &n eau

Aménagement du territoire

1 sylvicoies et prendre

aurer une implantstion oplimale des gares |:|:ur un
e du projet et la m Cl

& phasage.

Développement durable

F42 - Mettre en plece dea oritéres de développement dursble

camime ofllére de différenciation des upumtan!ngées

Les 12 fiches action issues de la consultation des acteurs. Source | RFF

Chaque fiche action :

- rappelle les orientations ou mesures proposeées par le groupe de travall thématique,

- comporte un rappel des obligations réglementaires et le savolr faire de RFF sur la
thématique concaméa,

- présente les mesures spécifiques que RFF se propose de metire en place pour répondre
aux demandes des acteurs et assurer une insertion optimale du projet dans son
environnement,

- ast illustrée par des photos ou schémas en adéquation avec les principas méthodologigques
et les engagements du maftre d'ouvrage,

Ces fiches action constituent une partie du dossier final des études complémentaires qui
devail étre présenté aux cofinanceurs du projet & l'occasion de la réunion du Comité
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d'origntation d= 2008, réunion qui n'a finalement pas eu lieu. Elles sont annexées aux
cahlers des charges des &ludes préalables 3 'enquéte d'utilité publique lancées en 2011,

= Groupe thématique : Milleu humain
F1/Pmiection des populations vis-a-ws du bruli ferroviaire

Le groupe « milieu humain » a largement développé la réflaxion autour de la question du
bruit ferroviaire. Des experls sonl Inlervenus a ce sujet.

La fiche précise gue les collectivités devront contribuer aux mesures de protection sonora
qui iralent au-dela de la réglementation. RFF s'engage & « relayer auprés des cofinanceurs
la demande d'un projet exemplaire respectant les normes les plus exigeantes (normes OMS)
prenant an compte las espaces et modes de vie extérieurs propres a la région PACA », et a
réaliser régulitrement des mesures aprés la mise en service de la LGV, pour vériier le
respect das seuils.

F2/ Prise en considération du risgue vibratoire

La question du risque vibratoire a été évoquée par las pamclpams et un speéciallste est
intervenu pour apporter quelques pi ns sur la régl gaise, La fiche action
détallle les mesuras a prendre lelles que |a réalisation d'une éluds du risgue vibratoire sur
l'ensembla du linéaire, de mesures In situ et d'une visile de reconnaissance.

F3/Démarche paysagere exemplairg

Au cours des premigres réunions, le respect du cadre et du mode de vie méditerrangen et
linsertion paysagére du projet ont effectivement &t suggérés. Néanmoins, a fiche action
révile une réflexion nettement plus approfondie lors des derniers groupes de travail . La
fiche aclion précise les modalités d'éludes paysagéres progressives a conduire dans les
phases ultérieures, et a relayer auprés des cofinanceurs la perspective de mener une
démarche du type 1 % paysags.

F4 !/ Evaluation des impacts sur | économie e le pafrimoine foncier

La fiche reprend notamment la suggestion des parficipants de créer un observatoire du
foncier et dautres orlentations déterminées plus tardivement telles que la recherche
d'impacts minimums du projet sur les propriétés baties ou la validation par les services des
Domaines des acquisitions fonciéres.

« Groupe thématique : Biodiversité — milisu naturel
F5 /[ Protéger ta biodiversite ; espeéces, habitats ef fonctionnafiies écologiques

Le groupe de travall a Insisté sur la démarche de protection des espaces naturels, de
maintien des corridors biologigues et de reconstitution des espaces forestiers détruits par le
projet, La fiche propose la mise en placa d'une démarche danalyse de I'écologie de
paysage, le recueil de l'avis de la DIREN sur les cahiers des charges de 'ensemble des
éludes écologiques, Tloristigues et faunistiques, sur les grilles de higrarchisation
envircnnementale et la mise en place d'un comité de suivl des études environnementales
pour assocler les acteurs spéc de l'enviro it

FB/ Assurer la prolection de {a ressource en eau

Les participants au groupe thématiqu= ont insisté sur la nécessité de considérer les impacks
du prajet sur le réseau hydroggologique de la Provence calcaire (notamment dans les zones
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karstiques de certains massifs). La fiche propose que ces impacls soient pris en compte par
un groupe de travail associant experts et spécialistes des problémes karstigues en PACA.

« Groupe thématiqus @ Agriculture - vitieulture

F7 / Préserver les terroirs et les activités agricoles et sylvicoles et prendre en comple les
specificités de Nexploftation viticole

Lors des groupes de travail, des crientations ont été définies pour que les surfaces agricoles
soient préservées (notamment ADC) el pour limiter les impacts sur ces temes, La fiche
propose notamment de définir des indicateurs chiffrés pour les différentes grilles d'aralyse
multicriteres qui seront moblisées dans les éludes a venir, d'assurer la préservation des
zones AOC viticnles dans le cadre d'une approche multifonctionnellz de I'agriculiure et de
privilégler toute solution parmeattant de réduire les emprises du projet sur les terras agricoles.

F8/ Anticiper les problématigues et les réserves fonciéres

La fiche propose la mise en place d'une convention avec la SAFER visanl & lacquisition de
propriélés fonciéres concernées par le passage du projet de LGV PACA et éventuellement,
de batimenls silués sous l'emprise direcle du projel. Elle propose aussi de fournic aux
conseils géndraux des dossiers de contribution aux réflexions des commissions communales
d'aménagement foncier et de transmettre les donnees agricolkes, sylvicoles et
environnemantales utilisés lors des études.

* CGroupe thématique . Aménagement du territoire

F8 / Assurar une implantation optimale des gares pour une cohdrence intermodale ef
ferroviaire du projef et la meilleure inscription possible av sein des agglomérations

La fiche propose dencourager les réflexions en termes d'aménagement du territoire 3
I'échelle réglonale et d'aborder la question des transports de maniére & favoriser
lintermodalité et le report modal. Elle préconise de pensar I'implantation des nouvelles gares
en fonction des dynamiques démographigues. La fiche action développe des sujets
complémeniaires tels gque la prise en compte du polongement de la LGY PACA jusqu'a la
frontiére italienne.

F10 / Prendre en compte Ia vocation touristique des terrifoires

La fiche suggére que les études ultérieures éclairent 'ensemble des déplacements dans la
région y compris les déplacements ludico marchands ou touristiques. Elle propose aussi de
participer a la valorisation du terrtoire en recensant les sites, monuments, éguipements et
lieux d'accugil touristiques ou en réalisant des études de trafic ciblées sur le motif « tourdsme
».

F11/ Assurer une mise en service rapide du projet méme en cas de phasage

Cefte fiche prcpose aussi de garantir que chague phase successive du projet soit
fonctionnelle et raccordable immédiatement au réseau existant.
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F12/Metire en place des critéres de développemant durable comme critéres de
différenciation des options envisagées

A lissue de la journée d'échanges du 7 février 2008, 17 critéres ont été identifiés. La fiche
propose que les éludes a venir les prennent en compte sous la forme d'une grilie d'analyse
multicritéras « développement durakle » et que RFF s'engage a intégrer les prénccupations
de développement durable dans toules les phases ultérieures du projet LGV PACA.

1.5.2 Les 17 critéres de développement durable par les acteurs lors de la réunion du
7 février 2008

La Journée d'échanges du 7 février 2008 Intiulée « LGV PACA et développement durable »
avait pour objectif de consulter les participants sur les indicateurs de développement durable
que pourralt retenir REF pour diférencier les différentes options de scénarios puis de tracés,
tout au long du projet.

A l'issue des &changes, 17 critéres ont été identifiés :

- Protéger le patrimoine natursl et la biodiversité,

- Limiter les émissions de gaz & effet de seme,

- Limiter les nuisances de proximité,

- Limiter la consommation d'espace,

- Limiter la fragmentation de |'espace,

- Préserver ou améliorer I'équilibre des terriloires,

- Irriguer et renforcer les réseaux régionaux et locaux,

- Favaoriser e report modal,

- Renforcer la coopération des méiropoles frangaises et étrangéres,

=G au

des d'emploi,

- Faire du projet un facteur d'équité,
- Partir des besoins partitionnés,

- Mener les études et choisir sur |z base de colts globaux,

- Passer de la consultation & la concertation,

- Apprécier I'impact sur le long terme du mode de financement,

- Assurer la cohérence du projet en matiére de DD sur la base des directives
européennss,

- Metire en oeuvre des démarches HQE et HQD.

e ——
Source : RFF.
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Des postures de défiance entre RFF et les cofinanceurs ient déja été constatées dans la
phase de préparation du débat public, puis & l'occasion des études menges par les
collectivités pendant le débat lui-méme. Mais l'affrontement s'est accentué au cours des
etudes complémentaires.

Au cours des études complémentaires, le Comité technique et le Comité d'orientation ont
connu plusieurs situations de crise. Cerlaines de ces situations ont pu &tre déclenchées par
Iz conflictualité territoriale du projet, notamment dans le Nord des Bouches-du-Rhéne. Mais
la tension des relations entre RFF et les cofinanceurs a relevé principalement d'un partage
difficile du suivi des études, les cofinanceurs accusant RFF de ne pas piloter correctement
Ies études, et de les orienter en faveur du scénaric Cote d'Azur, tandis que RFF reprochait
aux cofinanceurs un mangue de circulation des informations auprés des élus, et une
orientation des positions en faveur du scénario Métropoles du Sud. Certains cofinanceurs
ont ainsi meng des études contastant les estimations financiéres de RFF.

2.1.2. Le découplage de la GAIP et de la gouvernance du projet a l'origine de
frustrations

Les collectivités cofinangant le projet ont considéré qu'il revenait 3 RFF de s'occuper de la
communication extérisure du projet et d'organiser la concertation & travers la CAIP. Les
représentants des cofinanceurs ont 8té soucieux de limiter les risques de ramise en cause
des collectivités et de leur pouveir décisionnel sur le projet lors de I'ouverture du dialogue a
travers la consultation des acteurs. lls ont pesé pour que le périmétre de la CAIP soit donc
circonscrit aux modalités d'insertion du projet, et ne couvre pas la question pourtant centrale
des scénarios de projet. Ayant ainsi réduit les enjeux de la CAIP, les cofinanceurs ont décidé
de ne pas participer & ses réunicns, laissant a RFF le soin d'animer ces instances devenues
marginales : « Nous ne sommes pas infarvenus, nous iaissions faire RFF. » [ « Pour ne pas
éfre pris a parli on a laisse RFF gerer celle conceration. »

Les groupes de travall ont ainsl traité du projet comme d'un projet théorique, qui ne serait
pas spatialisé, et les propositions qui en ont @émané ne sont généralement pas ajustéss aux
enjeux spécifiques a chaque teritoire. Du point de vue des acteurs, cette décision initiale
limitant la portée de la CAIP & un champ secondaire du projet, est a l'origine d'une grande
partie des critiues exprimées. Elle a engendré une grande frustration de la part de certains
acteurs : limpossbilité de travailler sur le choix du scénario est regrettée | « # n'est pas
normal que nous ne travailions pas sur le choix du tracé. » | « Le trace est decidé en
dautres llaux ef s ne nous donhent pas les dléments. » L'absence das cofinanceurs de la
CAIF ot la déconnexion des instances de concertation et de consultation sont également
pointées. « Du moment que le debat public debouche sur des petits groupes, on perd la
legitimite. Je vois une déviance de ce gu'on appelle concertation. Les groupes de travail ne
sont pas garants de la légitimité du projet et il n'y a pas de représeniation de fous. »

Finalement, la consultation des acteurs est pergue comme satellisée, sans ligne de conduite
établie. Un sentiment de consultation « alibi » est trés largement partagé comme si la CAIP
servail & occuper les acteurs pendant que les cheoix sont faits en d'autres lieux : « J'&i
limpression qu'on nous a menegs en hafeau, on nous a fait avaler nimports guol. »

Pendant les réunions de consultation, les acteurs dénoncent ce découplage entre
consultation et enjeux véritables du projet, sans que cela ne les empéche de contribuer aux
travaux. Cependant, cette contribution reste marquée par la défiance, qui surgit avec force
dans la réunion pléniére de novembre 2007, Alors que les acteurs ont déja participé a trois
séries de groupes de travail, ils se disgualifient les uns les aufres dans la réunion, comme au
premier jour d'un conflit, comme si leurs travaux n'avaient construit aucun respact mutuel, ni
pemmis d'attacher du crédit au dispositif dans son ensemble. La sincérité de la parola de RFF
est contestée en parmanence.
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D'autres difficultés sont venues accentuer le sentiment dimperfection du dispositif, a
commencer par la représentation des différents territoires au sein des groupes de travail
thématiques. Le dispositif n'a pas sufiisamment mobilisé et intégré les acteurs des Alpes-
Maritimes. Cette représentation partielle est és largement pergue, au-deld des acteurs
mémes du département concemé, comme une carence préjudiciable a la construction du
projet © « Ce n'élall pas squitable en ferme de représentation du ferrftofre. » | « Les Alpes-
Maritimas sont restées en dehors. »

La composition méme des groupes, quant & elle, fait aussi lobjet de critiques qui
questionnent les objectifs atiibugs aux instances et la portée des résultats, La composition
des groupes de travall a été effectude par le chef de projet, & la suite d'échanges bilatéraux
avec les acteurs. De nombreux participants ont insisté auprés du chef de projet pour
participer au groupe « aménagement du territoire », percevant bien gue cette thématique
soulevait de nombreuses discussions.

Enfin, le recours & un tiers-garant est plutdt reconnu et félicité par les acteurs : « Las
téunions d'acteurs étalent blen, avec la CNDP en garant qui gérait. » Mais, trés peu
d'acteurs ont souvenir de la charte qui leur a été présentée & la premiére réunion des
acteurs. De fait, personne ne 8'y est référé pendant le processus.

2.2. La CAIP commie I'une des scénes cloisonnées du projet

Comme nous I'avons vu dans la premigre partie de ce bilan, quelques mois aprés la cldture
du débat public, le dispositif de consultation des acteurs et d'infermation du public (CAIP) a
é1é mis en place, dans I'objectif de prolonger le dialogue instauré par le débat public. C'est
une nouvelle démarche ambitieuse entreprise par RFF. Cependant, dans la pratique, les
acénes de discussion qui se tiennent sur le territoire se caractérisent par leur cloisonnement.

On peut ainsi distinguer un certain nombre de ces scénes :

- Les ateliers de la CAIF qui, malgré la volonté de rassembler les acteurs par thématique,
restent & portée limitée concernant leur objet et la participation de certains teritoires (sous
représentation des Alpes-Maritimes). Les collectivités n'y participant pas, cela renforce
limpression que celte scéne est Bolés.

- Dans le m&me temps, des réunions publiques organisées dans certains secteurs comme le
Var, le Mord et IEst des Bouches-du-Rhone. Ces réunions sont organisées par les
associations le plus souvent, mais souvent avec le soutien voire A lnitiative des élus locauy,
sans lien évident avec la conduite du projet par le maitre d'ouvrage.

- On assiste paral@lemant au déploiement par RFF de rencontres avec les élus, les
associations, les acteurs économigues, dans un cadre bilatéral.

- Les grands dlus, via leur réseau, commencent a dtudier les potentialités de négociation
dans I'éventualité d'un tracé & définir sur I'un ou l'autre des scénarios. Dés lors, la
négociation paraissant assez avancée, certains maires sont plus a ['aise pour assumer les
décisions sur leur territoire. Au travers de |la presse, dans des réunions publiques, ou entre
élus, ils anncncent des choix qui paraissent établis. La confusion qui prévalait déja ne fait
alors qu'augmenter. Les choix annoncés apparaissent comme arbitraires, 13 ol les &tudes
complémentaires devaient au contraire clarifier les raisons qui pousseraient vers tel ou tal
scénario.

- Enfin la scéne dominante sur certains territoires est restée la presse, et c'est notamment
sur cetle scéne que les acteurs économiques ont pu s'exprimer largement, sans qu'il n'y ait
de débat contradictoire organisé par les médias locaux ou régionad.

Dés lors, la multiplication de ces scénes cloisonnéas rend peu lisible la conduite da projet et
le processus de décision.
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Labsence des cofinanceurs dans la CAIP pourrait 8tre analysés comme un signe de
coupure des grandes collectivités vie-a-vis des acteurs territoriaux déja mobilisés. En réalite,
ces collectivités ont bien sir d'autres canaux et d'autres liens que RFF pour &tre présentes
sur le territoire. Elles cherchent justement a limiter limpact de la CAIF sur leurs territoires. En
réduisant la portée de la CAIP, puis en s'en écartant, elles ont isolé ce dispositif, ou pour le
dire autrement, l'ont confiné comme une scéne de discussion non connectée aux réalités du
teritoire et de la gouvernance du projet, telles que le sujet central du choix du scénario.

Les temitoires ont donc été informés en partie par le hiais de réunions publiques et des élus,
mais sans doute de maniére parnelle et parfois partiale. Ces réunions médiatisent, comme
les ifestations, le rapproch t et I'alliance entre les élus locaux, les acteurs et las
publics maobilisés. Par ce canal, trés peu d'éléments sont remontés du terrifoire jusqu'au
projet, mais le niveau local dinformation a parfois été maintenu. RFF n'a pas du tout investi
cette scéne publique locale

Les décisions sur le projet ont donc été pergues par les acteurs a travers différents filtres,
selon qu'ils participalent A la CAIP ou pas, qu'ils lisaient la presse, qu'ils rencontralent le chef
de projet, qu'ils habitaient un territoire ou les associations assuraient un role d'informateur ou
non. Dans notre analyse, le cloisonnement initial et la marginalisation de la CAIP ont eu des
effets structurants sur le cloiscnnement général des scénes du projet, et aucun acteur ne
semble avoir eu intérét & relier les scénes entre elles. |l en ast ressorti MNimpression géndrale
que les échanges et les décisions principales sur le projet devaient se dérouler sur des
scénes politiques inaccessibles, & savoir les cabinets politiques des figures politigues
régionales et des représentants de MEtat.

2.3. Des échanges malgré tout productifs

Malagré cet isolement de la CAIP des autres scénes du projet, les participants aux groupes
thématiques sont assez fiers de la productivité de leurs échanges. lls reconnaissent
volontiers la qualité des échanges, quiils affectent a la méthode d'un groupe de travail
resserté autour des acteurs les plus mobilisés et les plus au fait du projet. lls pointent
néanmoins quelques défauts.

D'une part, ces défauts sont d'ordre organisationnel. Pour certains, les comptes rendus
n'étaient pas complets et les conditions de préparation des ateliers et des réunions du
secrétariat technique n'étaient pas optimales | « On fait un grand reproche guant a la
préparation, on balance des diapos indescriplibles, on dit que toul le monde esf d'aceord
jusqua fa réunion suivanfe. Et nous n'avons pas ie temps de nous voir enfre nous avec las
informations pour préparer nos posifions. »

D'autre part, ils concernent la portée méme des résultats des travaux et leur versement 2 la
construction du projet : « Des déhafs riches, mais a par fes fiches & la fin, peu diniéréf en
soi. » Si 12 fiches action, préfigurant les engagements de RFF pour la poursuite du projet,
ont &t& élaborées par un travail approfondi et itératif, de larges doutes émergent quant 3 leur
prise en compte. De fait, elles n'ont toujours pas & ce jour été présentées en Comité
d'orientation, comme cela &tait prévu en juillet 2008, Ces fiches ont néanmoins € annexéas
en 2010 aux cahiers des charges des éludes technigues des études préalables & l'enguéte
dutilité publique, mais les acteurs lignorent pour 2 plupart.

Par ailleurs, certains acteurs tEmoignent d'une participation par défaut aux groupes de travail
thématiques, guidée sans but précis : « On y va parce qu'll faut y étre, on ne sait famals » ou
sans espoir de conséquence sur le projet: « C'étalt un défoulolr, chacun met ses éféments
Importants sur la place publique en justifiamt sa position | on percevaflt gile ces réunions
nalfalent pas les falre changer d'avis. »
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Le scepticieme qui existe donc sur l'utilité méme de ces travaux, g'exprime en revanche chez
certaing acteurs par une attente forte dune reprise des résultats qui figurent dans les 12
fiches action, dane la nouvelle phase d'étude. Les échanges ayant été productifs, les actaurs
attendent le signa qu'ellies auront &tg finalement utiles,

2.4. L'information du public, un rendez vaus manqué

Comme vu en 122, en réponse aux préconisations de la charte, RFF a souhaité mobiliser
plusizurs cutils d'informations complémentaires pour assurer l'information du public : un site
Internet spécifique au projet, des rencontres entre le public et RFF, un journal dinformation
et des communiqués de presse.

Cependant, l'impact en a été faible et information du public a été pergue par de nombreux
acteurs comme insuffisante sur le projet, voire inexistante sur certains territoires. « Quatre
ans plus fard, on n'en sait foujours pas plus. » Les &lus ou les associations se sont
substitués localement au maftre d'ouvrage pour informer le grand public. Un phénoméne de
« décrochage » du grand public s'est produit, principalement informé par une presse axde
sur les prises de position des grands élus. Les informations fournies par la presse sur la
médiation Cousguer ont également mis 'accent sur la négociation entre élus, bien plus que
sur le travail technique du secrétariat permanent.

Il n'y a pas eu de médiatisation de la CAIP, ce qui renforce le fait que la concentation se soit
coupéa du grand public, aprés le débat public. La presse, qui avait plutdt bien suivi le débat
public, n'a pas relayé la concertation mise en place par la suite, RFF n'a sans doute pas
vraiment voulu un important suivi médiatique de la CAIF. Et il est notoire que l'intérét de la
presse est allé prioritairament & I'évanemantiel, aux conflits, aux déclarations des élus © « La
presse affend e scoop. » Les manifestations, réunions publiques et prises de positions
polémiques ont donc été les plus visibles dans cette période. Cela a entretenu le climat
d'incartitude et d'incompréhension qui entourait déja la conduite du projet sur le territoire.
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CONCLUSION : VERS UN RENOUVELLEMENT DES PRINGIPES DE LA
CONCERTATION SUR LE PROJET DE LGV PACA

La Consultation des Acteurs et lnformation du Public (CAIP) mise en place par Réseau
ferré de France entre 2006 et 2008, & lssue du débat public, était un dispositii innovant
dans I'histoire de RFF et des grands projets d'infrastructure ferroviaire en France.

Les réunions des diverses instances de la CAIP prévues ont été réalisées et ont connu une
fréquentation moyenng (environ une dizaing de personnes par réunion des groupes de
travail thématiques), avec certai lisparités terri I La CAIP a essentiellement
rassemblé des acteurs bien identifiés des différents tarritoires, et ses organisateurs ne sont
jamais véritablement parvenus & élargir le cercle des participants au-dela de ces groupes.

La plupart des participants ont toutefois apprécié les réunions de travail en groupe restreint,
la productivité des échanges. le recours 4 des intervenants experts, etc. et cette consultation
a débouche sur des résultats tangibles, a savoir les 12 fiches action précisant les premiers
angagements de RFF en matiére d'amélioration de linsertion territoriale du projet.

Les participants a la CAIP ont ainsi pu affermir et affiner leurs compétences sur les
problématiques feroviaires et les méthodologies de projet de RFF.

Cependant, un sentiment de frustration domine chez ces acteurs car la CAIF a porté
principalement sur lzs conditions d'insertion du projet ferroviaire et s'est éloignée du projet
de LGV et de |la question du choix des scénarios. En effat, s'il est indéniable qu'a lissua du
débat public, RFF a manifesté une forte volontd de poursuivre les échanges avec les
acteurs, la concertation a été restreinte au cercle des cofinanceurs, selon la volonté
commune de RFF et des cofinanceurs. Dans les mois qui ont suivi, l'élaboration du dispositif
et de sa charte ont abouti 3 un découplage enfre |a consultation des actzurs et les udes
menges par RFF.

Ainsi, pour la majeure partie des participants a la CAIP, le processus de consultation aurait
&té congu pour détournar leur attention des réels enjeux du projet qui se discutaient et s
décidaient entre les cofinanceurs, RFF et I'Etat. La CAIF aurait consfitué un alibi permettant
de maintenir un dialogue sans véritable enjeu d'autant plus que les 12 fiches action,
préfigurant les engagements de RFF pour la poursuite du prejet, n'ent finalement jamais été
présentées au Comit2 d'orientation (leur présentation Stait prévue a 'été 2008).

La défiance entre les acleurs est restée forte, malgré les nombreuses réunions tenues dans
le cadre de la CAIP et la charte m'a finalement pas servi de référence ou de guide pour
atablir la conflance. Le secrétariat technique, bras armé de la CAIP et structure ouverte aux
acteurs, n'est pas mentionné par les acleurs, qui n'ont pas pergu son travail. Sceéne
finalement secondaire du projet, la CAIP n'a pas permis d'établir une concertation au service
du projet et des temitoires.

Malgré les difficultés structurelles importantes décrites dans la seconde partie du bilan, et la
nécessitd de rabatir la conflance, les acteurs émettent en 2010 le souhait do débattre plus
longuement sur le projet et sont prats a s'investir dans les phases suivantes de concartation
du projet, & divers niveaux. La frustration n'a donc pas engendré du desintérét pour le projet
et la concertation qui lul est associge.

Sur laspect concerfation et gouvernance, si la mediation Cousquer a « réglé » au moins 4
court terme les difficultés intemes aux « décideurs », et est parvenue ainsi a un choix de
scénario, elle n'a pas résllemant pesé sur les autres scanas du projet, ranforgant la déflance
et limpression d'une décision en fait trés éloignée des territoires. Si la CAIP avait maintenu
un lien entre les acteurs et les responsables du projel, la mission Cousquer ne l'a pas
entretenu, en se focalisant sur le travail entre les cofinanceurs. Dés lors, autant pour tirer les
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legons de l'innovation qu'a représenté la CAIP, que pour corriger les faiblesses du dialogue
en 2009, la concertation & venir sur la LGV PACA doit &tre ambitieuse et résolument tournge
vers une meilleure prise en considération des échanges dans les décisions concernant le
projet.
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ANNEXES

1. Chronologie du projet de LGV PACA — 2005-2009

2. Méthodologie utilisée pour I'élaboration du bilan de la phase de
consultation des acteurs et d'information du public

3. Liste des personnes interrogées
4. Charte de la consultation des acteurs et de l'infarmation du public

5. Fiches Action
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delac rta

Chronologie ¢ CA - 2005-2009

Ji tions
er
-. _ o b
ce
21 fén public. 2 | e
. ur e de
B juill i, I N
Septe isgion Nationale du Débat public (CNDP) et compte- o n de
rendu iligre du Débal public (CPDP). P Sauis
Dans igne l'opportunité d'une ligne nouvells, 4 certaines W
condil 41 3 familles de projets.
6 dé u conseil dadministration de RFF qui confime . 16V
l'oppc : TGV Paris-Nice et décide de lancer des études iniy __J
comp jer les trois familles de scénarios, proposées par la
CPDF 1 e
— C Sud,
s
4 fév sident de RFF, appelle & la poursuite d'un débat
qualifi '8 1 Aen
|
29 jul tation (CODOR) . approbation du programme des B
&lude: un montant total de 2,8 milions d'euros et une 11 -
durée =) dalités de son fi par les difféerents
parter Ji lord)
d
10 jui vention de financemeant des études préfiminaires & I
Marse liectivités territoriales, Principauté de Monaco. 21 ande
il de
19 jui des Bouches-du-Rhéne conditionne sa participation o
financ  par Marsailie.
iz o ture.
17 nc que a liniliative de Stop TGV Coudon et de 15
assoc & autour des conséq il tal 10 udes
&ennn et &
— 1 ture.
2 frosi,
M it un
m
4 e de
T n fin
20
-
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12 Janvier : Eric Ciottl, nouveau Frésident du Consell Ganéral des Alpes-Maritimes
déclare gque lEtat a choisl la scénario Nord. Les eélus de la Vallée de l'Arc
sinsurgent.

13 janwier - Jean Raymond Niola, Meire de Pourcieux et porie pamie du collectt
des elus du Haul Var contre la LGY, sxprime le besoin de reprendrs |z concertation
avec RFF.

Janvier - Février ; Poursuile de la autour du i Cote d'Azur,

11 février : Mise an place, suile & une réunicn entre le gouvernement f les élus
des termitoires concernés par l2s scénarios, d'une mission de mediation pilotée par
M. Cousquer et d'un secrétariat permanent chargé d'étudier la faisabilité des deux
scénarios pour be 30 juin.

17 février : Levés de bouchier contre la « non concertation » autour des scénaros,
par les élus de la Communauté d'agglomaration d'Aubagne.

20 février ; Installation en préfecture du secrétariat permanent de la mission de
médlation d'Yves Cousquer,

08 juin : Jean-Louis Borloo déclare que Iz pouvoir décisionnaire est entre les
mains de Nicolas Sarkozy pour la LGV,

15 juin ; Yves Cousquer rend son rapport « Madiation sur |a LGV de Provence -
Alpes - Cite dAzur. En vue d'ung fon sur le systéme fo ire
de la région Provence-Alpes-Cote dAzur au XXI° siecle ».

18 juin : Mission de médiation de M Cousquer « felicitée » par Michel Vauzells,
Président de la Region PACA.

29 juin : Joan Leuiz Borloo onnence le choix par le gouvememeont du scénario
Métropoles du Sud.

01 juillet : Renconlres entre RFF ot les ¢lus d'Aubagne.

16 juillet : Engagement du Frésident de la Republique, Nicolas Sarkozy auprds
des élus d’Aubagne, que « rign n'était encore joué » au niveau du trace

16 juillet : Le conseil d'adminisiration de RFF décide de réaliser les études
préalables a fenquéte d'utilité publique at de « mensr paraliélement au processus
dBiudes, une 'an approfi avec I hie des actewrs inléressss au
projet afin d'accompagner sa mise au point jusgu'd lenquéte préalable & la
agécfarahion dufiité publique dans vn sowe douwverfure, de dislogus ef de
fransparence. »

Septambre - Décembre : Rapnsa des réunions publiques autow du projet, a
Finifiative des Jalicns envire lales et des collectifs d'élus.
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J

Bilan du débat public

et de la concertation

Méthodologie utilisée pour I'élaboration du bilan de la phase de consultation
des acteurs et d'information du public

L'enquéte a été réalisée par Arenes, entre mars et mai 2010,

s Outils mobilisés

+ Enquétes médiatique et documentaire :

- Enquéte médiatique : elle s'appuie sur le recueil et I'analyse toutes les coupures de presse
quotidienne régionale et nationale, de juillet 2005 & décembre 2009, portant sur le projet. La
recherche médiatique s'est effectuée a partir des revues de presse existantes au sein de la
maitrise d'ouvrage, des supports numériques disponibles & travers les recherches Internet et
des supports paplers a travers la presse quotidienne régionale. Au total, prés de 400 articles
consultés et plus de 150 articles de presse ont fait I'objet d'une analyse plus approfondie.

- Enquéte documentaire . elle repose sur I'analyse des documents produits dans le cadre de
la concertation (fiches, présentations technigues) et pendant la concertation (études des
collectivités, universitaires, dossier argumentatifs et sites internet des associations, etc.);
ainsi que sur les rapports des acteurs territoriaux : chambres consulaires, intercommunalités
de projet: Pays. Parcs, agglomérations (politique de déplacements), les documents de
programmation, d’évaluation, de prospectives...

+ Enquéte par entretien :

Notre démarche se veut qualitative, analytique et transversale. Arénes a interrogé 38 acteurs
dont la liste a ét& validée par le RFF ainsi que le guide d'entretien. L'échantillonnage
propose une répartition entre les différentes catégories d'acteurs de la fagon suivante, tenant
compte de I'équilibre entre les trois départements concernés (Bouches du Rhéne, Var et
Alpes-Maritimes) et du principe de gouvernance & cing : 9 cofinanceurs, 7 élus locaux, 12
associations, 7 acteurs économiques et syndicats, 3 techniciens transports et aménagement
du territoire des collectivités et de I'Etat, ainsi que 4 interviews de « longue durée » avec des
témoins des phases de concertations passées.

- Déroulement ef méthodologie d'entrefiens :

La maijorité des entretiens a été mende avec une méthode dite « semi-directive » & l'appui
d'un guide d'entretien. 4 interviews de « longue durée » ont été menés sous la forme de
« Récits d'acteurs ». Cette technique, particuligrement adaptée & un travail de bilan, permet
d'aborder les acteurs en entretien en les plagant en position de conteur et d'analyste de ce
qui s'est déroulé. Les entretiens avec certains représentants d'association et élus locaux,
quant & eux, ont été enrichis qualitativement par des premiéres parties d'entretiens « en
marchant » : les acteurs ont été invités a4 nous amener sur le site de leur choix afin de nous
parler de leur territoire en illustrant les questions abordées lors des différentes phases de
concertation et de consultation.

Enfin, a lissue de chaque entretien, nous avons évoqué la future phase de concertation, afin
de sensibiliser la personne rencontrée a ses enjeux. Ces demiers échanges ont également
permis de mesurer le degré de confiance ou de défiance des acteurs envers la mise en
ceuvre d'un nouveau dispositif par RFF.

Rendus :
Les comptes-rendus des entretiens ont été adressés uniquement aux acteurs concernés
pour information et validation, afin de maintenir un principe d'échange et de retour auprés
des acteurs, ainsi que la confidentialité annoncée. Ces documents nont pas été
communiqués & RFF.

LGV PACA — Consultation des acteurs et information du public 2006-2008 —. Bilan adressé & la CNDP. 47

.
L'échantillonnage proposé permettait de rencontrer 38 acteurs et certains acteurs ayant
participé a des phases passées de construction du projet ont manifesté leur volonté d'étre
interviewé au cours de cette étude. Nous avons donc décidé de leur adresser par écrit le
guide dentretiens afin qu'ils puissent nous retourner leur contribution écrite. Nous avons
donc pris en compte 7 confributions écrites de différents acteurs associatifs et
intercommunaux.

* Réunion de restitution aux acteurs du 9 juin 2010 :
Par ailleurs, les interviewés étaient informés de la réunion de restitution, a laquelle ils ont
ensuite été conviés par le biais d'un courrier envoyé par RFF.
Cette réunion de restitution a regroupé plus de 150 participants et les retours et échanges
qui s'y sont déroulés ont été pris en compte afin d'enrichir le présent document. Le verbatim
et la synthése de cette réunion sont disponibles sur le site du projet de la LGV PACA :
http:/www.lgvpaca.fr

LGV PACA — Consultation des acteurs et information du public 2008-2008 —. Bilan adressé & la CNDP. 48

Page 302/379



LE PROJET DES PHASES 1 &2 pjecEF2 : PrOTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC Bilan du débat public
Ligne Nouvalle Pravence Cote o' Azur ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES et de la concertation

RESEAU

Liste des personnes interrogées pour I'élaboration du bilan de la phase de
consultation des acteurs et d'information du public (mars — mai 2010)

ASSOCIATIONS {12)

Stop TGV Coudon Lesage Olivier
Vivre & Gémenos Bongiovanni_| Lucien
Défense de l'environnement pierrefeucain Marcel Martine
Défense des 7 communes Alinat Catherine
Anesterel Turiaf Nicolas
FARE SUD Gonella Jean
Développement des Transports Publics et du chemin de fer

de Grasse a Cannes Isnard Jean-Philippe
Sauvegarde Sud Sainte Baume Raux Nathalie
TGV Toulon Roux Frédéric-Georges
TGV Développement Patouillard Alain

Stop Nuisances Cuers Chevret Nadine
Défensa Environnament Villensuve Jover Serge
ACTEURS SOCIO-ECONOMIQUES (7}

TGV Provence Cote d'Azur Leblond Frangois
Chambre d'Agriculture du Var Baccino Alain
Association des Vignerons pour la Sainte Victoire Jauffret Jean Luc
Cheminots Comité de ligne Cannes Nice Poggi Cyril
SAFER 83 Ruamps Philippe
INAO Régional Jadaut Patrice
CCI Cote d'Azur Nicoletti Bernard
ELUS LOCAUX (7)

Ville de Roquebrune/Com. de communes Pays Mer Estérel | Jousse Luc

Ville de Cuges les Pins Aicardi Gilles
Com. de communes du Ceeur du Var/Plaine des Maures Ponzo Claude
Ville de Trets Féraud Claude
Ville d'Aubagne Fontaine Daniel
Ville de Cagnes-sur-Mer Neégre Louis

Ville d'Antibes Leonetti Jean
COFINANCEURS (9)

CR PACA Coquil Thisrry
CG13 Taillandier  |Franck
CG 06 QOliveres Pierre

CG 83 Gontier Robert
MPM Marseille Marchand Pascal
TPM Toulon Chenevard | Yannick
CUNCA Nice Feuillade Frangois

| Agence d'urbanisme du Pays d'Aix (AUPA) Serre Paul
DREAL PACA Langlet Julien
AUTRES (7}

| Agence d'Urbanisme de I'Aire Toulonnaise (AUDAT) Droz-Vincent | Daniel
SNCF Lecluse Dominique
RFF Mission LGV PACA Gyssels Bernard
Médiation Cousquer Yves
CNDP Marzolf Philippe
CETE Balaguer Renaud
RFF Unité concertation Dziedzicki Jean-Marc
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Charte de la consultation des s et de l'information du publi

Au cours du t 2005 et
; dans sa déc rsuivre la
. o - a v concertation 003 at &
= Ligne a grande vitesse Provence-Alpes-Cote d'Azur etife i i
e DA S La présente armation,
dont elle as ige a en
respecter les
La mise en ‘omue et
développée oriser la
concertation
Cette charte igements
réciproques vices et
commission: la phase
des études ¢ arolonger
I'application
La décision e 2005,
publiée au J décide le
lancement d t lancées
les dtudes p

Charte de la consultation des acteurs
et de I'information du public

Le programr [aisabilité
technique el milles de
projet, en pn
RESLAU gogtlonnalie
PR DL do Iintiastructure
o 'o11OViakre
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Ligne Nouvalle Provence Cole d' Azur

Bilan du débat public

et de la concertation

Le programme dee études complémentaires sera condult sur une périoda d'environ 18 mols,
selon le dispositif sulvant :

un « groupe de travail » au sein du comité lechnique des partenaires du
projet, chargé de mieux cerner les besoins en matiére de transport ferroviaire
(cf. schéma ci-dessous). Ce qui doit parmettre de mieux définir et inscrire le
projet de la LGV PACA dans une problémalique de desserte du territoire de la
région PACA.

- la consultation des acteurs, objet de la présente charte.
- participation de RFF a des groupes de travail et instances dont 'ohjet porta

sur des grands projets d'aménagement (ITER, etc.) et sur la planffication
teritoriale (SCOT, PLU, etc.).

20067

v

Proposition du fuseau d'études préliminaires

A travers la présente charte, RFF propose des principes et régles simples afin de favoriser
I'échange d'informations et réussir le dialogue dans le cadre de la consultation des acteurs
concamés par la projat de la LGY PACA at de l'information du public.

Catte charte constilue une démarche volontaire de la part de RFF et de chacun des
participants. Elle fournit aux participants un cadre et les éléments dun code de bonne
conduite définissant lesprit qui doll animer la concertation et les conditions nécessaires 3
son bon déroulement. En clarifiant les modalités d'échanges, la charte dolt permettre &
chacun des participants & cette démarche de blen situer le cadre de son Intervention.

Les dispositions de la présente charte sont portées & la connai ce de la Commission
Mationale du Dékat Public qui pourra désigner un garant pour son application.

Les principes el régles énoncés cl-avant ne saursient se substituer néanmoins au raspecl
des procédures en vigueur.

LGV PACA — Consultation des acteurs et information du public 2008-2008 — Bilan adressE & ls CNDP. 53

Phise 1

vl

Phase

La consultation des acteurs

La charte traduit la volontd de RFF d'établir un dialogue continu el ouvart avec fensembie
des acteurs de la sociélé civile désiraux de participer A I'élaboration du projet de LGV PACA
dans les mellleures conditions.

Elle a pour principaux objectifs

- de promouvolr la participation des acteurs et des représentants du public & la
réflexion qui accompagne le processus d'élaboration du projet de LGY PACA a
travers le partage dinformations, une écoute de leurs attentes, des échanges
nombraux et une contribution de leur part a la connaissance du territoire dans
lequel 8inscrit le projet ;

de permettra une meileurs prise en comple des préoccupations exprimées
pendant |e débat el de faciliter ainsi la réalisation d'un projet en respectant son
environnemant humain st natursl,

Le cadre de la consultation des acteurs

La consultation des acteurs porte sur les conditions de nscripfion du projet dans son
territeire en ticant parti de la compétence de chacun des participants. La définition du projst
optimal releve quant a elle principalement de la concertation avec les parlenaires co-
financeurs et les collectivités tarritcriales.

La consultation des acteurs organise le partage des connaissances et de la réflaxion entra le
maitre d'ouvrage el les acleurs sur das problémaliques flgurant au compte-rendu du déhat
public rédigs par la Commission particuliére du débat public.

Les objectifs de |a consultation des acteurs

A travers la consultation des acteurs, RFF souhaite en particulier

- poursuivre |e dizlogue et la réflexion initiés pendant le débat public,

atre éclaird, ainsl que ses partenaires, quant aux conditions de la réalisation du
projet et plus largement de son acceptabilite,

- informer sur les objectifs at les résultats du programme des  éludes
complémentaires,

recueiliir des propositions concrétes permettant d'alimentar le programme des
etudes.

LGY PAGA — Consultation des ackeurs et i
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nuvelle Provence Cote o' Azur

Bilan du débat public

et de la concertation

ispositit )

La consultation s'adresse aux collectivités territoriales, aux services et aux commissions
consultatives de I'Etat, aux associations et aux chambres consulaires qui souhaitent
contribuer & I'élaboration d'un prejet mieux partage.

Ces acteurs sont représenteés de manigre équilibrée au sein de chaque instance de travail
mise en place dans le cadre de la consultation.

Le dispositif de consultation s'articule autour de trois types d'instance de travail -
o Des « groupes de travail thématiques » réuniesant chacun une vingtaine de
participants,

o Une «réunion des acteurs » afin de faire un point sur l'avancée des groupes
de travail thématiques,

o Un «secrétariat techniques représentant chague type d'acteur (collectivitds
territoriales, services et commissions consultatives de Efat, associations et
chambres consulaires), mis en place par RFF, chargé de la coordination de la
consultation. Il veille & la bonne mise en ceuvre et au respect de la présente
charte.

Groupes de travail thématiques envisages

o Milieu humain
o Agriculture et viticulture
o Biodiversitg et milieu naturel

La périndicité des réunions pourrait &tre -
o Groupe de travail thématigus : en fonction de chaque groupe, de 'ordre de
deux a trois réunions par an,
o Réunion des acteurs : une réunion par an,
o Secrétariat technigue: environ quatre réunions par an.

Les modalités de la consultation

RFF sollicits la participation des acteurs qui ont contribué & enrichir le conteru du débat
public, notamment ceux ayant rédigé des cahiers d'acteurs et des contributions.

Chaque acteur sollicité et gui souhaite apporter sa compélence & un groupe de travail
thématique approuve |a présente charte ainsi que le programme de travail qui lui est proposé
par RFF.

Chaque acteur désigne nominati t un représentant et un suppléant pour participer aux
réunions et parler en son nom.
LGV PACA — Consultation des acteurs et information du public 2006-2008 — Bilan adressé a ls CNDP. 55

Des intervenants seront sollicités pour alimenter les échanges (chargé d'études du maitre
d'ouvrage RFF et de la SNCF, universitaire ou expert reconnus, service de 'Etat et des
partenaires, acteur ayant fait des propositions, sic.).

RFF prépare lordre du jour des réunions, convodue les participants, anime les réunions.
rédige et envoie le compte-rendu aux participants.

-

Partage des informations au sein du dispositif de consultation : Un site Extranet permet &
chacun des participants de disposer de I'ansemble des informations produites par RFF et par
les participants au sein des groupes de travail thématiques | compte-rendu de réunions,
dossiers de travall, études thématiques, contributions argumentées, etc,

3 J s _groupes thématigues © Une synthése périodique des
travaux des groupes sera validée par le secrétariat en vue d'une communication destinge 2
l'information du public (cf. page suivante).

Recours & des expertiees indépendantes : Sur des points particuliers identifiée comme
prioritaires au sein d'un groupe de travail, des expertises independantes pourront tre
maobilisées dans la limite des ressources disponibles.

: Un rapport synthétique annuel de la consistance et des résultats de
la consultation, rédigé par RFF et validé par le « secrétariat technique » est présenté 3 |a
« réunion des acteurs ». Ce bilan ast également présenté au comité d'orientation et fait
partie intégrante du dossier issu des études complémentaires.

L&V PACA — Consultation des acteurs et information du public 2006-2008 — Bilan adressé & la CNDP. 56
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L’information du public

RFF zouhaite mettre en place una information parmanenta du public tout au long des études
complémentaires.

Dans la continuité du dialogue qui a prévalu au cours du débat public, RFF considére qu'une
bonne information participe da la qualité de son travail et de son projet.

Les objectifs de |'information du public

- fournir des informations sur le projet, le programme d'études el ses résultats,

- apporter des informations sur les modalités du travail conduit dans le cadre de la
consultation des acteurs et de faire état des principaux résultats obtenus,

- etinformer sur les modalités dinformation et d'échanges avec le puhlic.
Le dispositif d'information du public
RFF entend mobiliser plusieurs outils dinformation complémentaires |

» Un journal d'information diffusé aupras des acleurs, des participants du deébat public
et des habitants concemeés,

+ Des communiqués at articles de presse réguliers,

* Un site Internet comportant les documents d'élude, les principaux documents issus
de |la consultation des acteurs, I'ensemble des documents d'information, un forum de
discussion, ete. et un « point contact » de RFF,

» Des rencontras individuslies et collectives entra le public et I'dquipe da RFF, 4 l1a
demande.
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Fiches Action

LGV PACA — Consulation des asteurs et information du public 20062008 . Bilan adressé a la CNDP. 59
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Etudes complémentaires au débat public

Consultation des acteurs

Fiches d’actions
élaborées par RFF

en réponse aux demandes
des 4 groupes

RESEAU

de travail thématiques
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Avant-propos

Milieu humain Biodiversité Agriculture Aménagement

. . . ) L. R . Milieu naturel Viticulture du territoire
Depuis la fin du débat public, la Mission LGV PACA de Réseau Ferré de

2
France s’est mobilisée sur un important programme d’études 50207
complémentaires afin de comparer, avec le plus de précision possible,
s pm s , 4 N . 29/06/07
les différents scénarios issus du débat.
Paralléelement, pour organiser la réflexion collective sur |’insertion du

projet dans notre territoire régional, nous avons élaboré une « Charte
de la consultation des acteurs et de l'information du public » et invité
une soixantaine d’entre eux a participer a quatre groupes de travail
thématiques - « milieu humain », « biodiversité - milieu naturel »,
« agriculture - viticulture » et « aménagement du territoire ».

w 3O =23 C M=

Au terme de 18 mois d’échanges, de 6 réunions du secrétariat

technique, de 20 réunions des groupes de travail thématiques et d’une _

(=%

c

journée d’échanges « LGV PACA et développement durable », nous
avons recueilli une trentaine de propositions portées par la plupart des
participants. Celles-ci ont été intégralement communiquées aux
membres du Comité d’orientation le 20 juillet 2007. Certaines de ces
propositions sont adressées aux collectivités territoriales ou relévent Milieu humain B‘?‘?‘Ve"s“e Agriculture Aménagement
de lois et de réglementations. D’autres en revanche, relévent de la Mitieu naturel Viticulture du territoire

responsabilité du maitre d’ouvrage et RFF souhaite leur apporter des avD2/08
réponses concrétes. 27/05/08

Chacune des 12 fiches d’actions thématiques réunies dans le présent

document comprend : ﬂ ﬂ ﬂ ﬂ
= une synthése des propositions des groupes de travail thematique,

= une présentation des éléments de réglementation ou de
méthodologie applicables au sujet traite,

= une liste des premiers engagements de RFF pour la poursuite du 12 FICHES D’ACTIONS .
projet. préfigurant les engagements de RFF pour la poursuite du projet

s
e
c
r
€
t
a
-
i
a
t

Elles témoignent de la volonté de RFF de concevoir un projet partage,
apte a satisfaire les besoins de transport du plus grand nombre, tout en
respectant le souhait de chacun de vivre dans un environnement

Bernard GYSSELS, Chef de la Mission LGV PACA

P CcO =200 M
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" F1/ Protection des populations vis-a-vis du bruit ferroviaire
Milieu " F2/ Prise en considération du risque vibratoire

humain * F3/ Démarche paysagére exemplaire

" F4 / Evaluation des impacts sur I’économie et le patrimoine foncier

Biodiversite " F5/ Protéger la biodiversité : espéces, habitats et fonctionnalités
= écologiques

IWVMEVIGENIGl = F6/  Assurer la protection de la ressource en eau

Agriculture = F7/ Préserver les terroirs et les activités agricoles et sylvicoles et prendre
= en compte les spécificités de I’exploitation viticole

viticulture . F8 / Anticiper les problématiques et les réserves fonciéres

. F9 / Assurer une implantation optimale des gares pour une cohérence
intermodale et ferroviaire du projet et la meilleure inscription possible au
sein des agglomérations

Aménagement
du territoire

* F10/ Prendre en compte la vocation touristique des territoires

" F11/ Assurer une mise en service rapide du projet méme en cas de phasage

Developpement " F12/ Mettre en place des critéres de développement durable comme

durable critéres de différenciation des options envisagées
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RESEALU Ligna Nouvelle Provence Cole d Azur

Etudes complémentaires au débat public

Consultation des acteurs

s paca Juin 2008
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. F1/ Protection des populations vis-a-vis du bruit
ferroviaire
. F2/ Prise en considération du risque vibratoire
. F3/ Deéemarche paysagére exemplaire
. F4 / Evaluation des impacts sur |’économie et le RESEAU
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Av stade des éfudes d'dvani-Projet Détaillé et des enquétes parcellaires

C'est sur la base des études dAvant-Projet Détailé que sont &tablis les dossiers d'enquétes parcellaires. Ces études
permettent en effet de préciser le trait demprise au regard des limites parcellaires réelles et de définir donc
précsément la périmatre des biens 3 acquédr, Ces enquétes parcellsires parmettent dirformer individuellement
l'ensembie des propridhaires disposant de biens totalement ou partiellement compris dans les emprises du projet.
Conduite sous |a responsabilité du préfet de département, elles permettent 3 toules les personnes concemées de
consulter un dossier déposé en mairie et de faire connaitre leur situation fonciére (senvitudes, locataires, etc.) auprés
d'un commissaire enquéteur désigne par le tribunal administratif,

C'est le service des Domaines qui est charge de |'€valsation financiéne des biens d'aprés leur usage, leur consistance et
leur état en se référant aux donnéss du marché immabiier local sans tenir compte des impacts de la LGV, 1| estime la
valeur du ben et |es indemnisations liées a l'espropriation, conformément au Code de |'expropriation. Des
indemnisations sont également, le cas échéant, versées aux locataires des biens visés comme par exemple :

- Indeminités d'éviction, de pertes de fumure, allongements de parcours, etc, (four les exploitants agricoles) ;
- Prises en charge des frais de démanagement pour les locataires de propridles bities,
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itle pour cause d'utilité publique

Etaps 1
Linfurrastisn
Janprngrisiaires
68 DB |0Ci s

Las prapétaiies fort connadies surs stustiony

i E o A e

Elapu 1
Laglimation
o6 s yaloir deeBlma
hasquani

Fuinanon par
o sarvient fos Domaone

Elape 3
Uasquwisition

£ réponse aux demandes el propositions fovmuges par le groupe de ravail thématioue, RAEF sengage 8 ©
3 RESEAL
- recherher s minimisation des impacts du projet sur les propriétés bities & (s3ye  FERRE DE
dhalvtation el sur Jes bdtiments & usage agricole, industriel, artisnal ou comrmecial lors o b FRANCE
cfinition o trace o Ja Sgne - —

* s des ehudes predmingires, par une idenfification precise (orthophotopians, B0 IGN) des zones de
développement du b3l de manére 4 permettre un denombrement precis des Zones baties au sein de
chaque fuseat: éludie ef fr camparaisan de ceux-ci sur des données indiscutabies sur o2 critére |

s des diwdes dfvant-Frofel Sommaie el au-deld par foplimsation des emprises lechnigues
Terrovigives afin de limiter le préiéverment fonder ;

- maifra en place, dés fengagement des dfudes AP d'un observatoire du fancier desting & fournic
anrveliement au sein du fuseat dAPS puis de fa bands SEPDUP une analyse de [Svojulion oes prix puis atr-
deld agrds 4 pyse en service du projel de contnibuer sur ce théme au bl conomigus et sogia/ (Blian
LOTIH,;

- faire valider par les services des Domaines les postes « acquisitions fondéres » des dossiers
dddaes predminaires ef dAPS et le paste « acquisifions fonciéres » de lestimation sommaie des dépenses
i dossier préaiahie @ la déclaraltion dutiité denguéte publigue

- assurer le relals auprés des cofil de [z de de du groupe de travall thématigue de
continuer 3 appliquer le principe d'une bande d’acquisition de 150 m de part et d'autre de ['axe
du projet adopte sur i3 LGV Mdditerrange,
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, Eng et dexp

La phase travaux se caraclérise par la mise en ceuvre de |'ensemble des mesures identifiees dans le
dossier d'8tude dimpact et dans le dossier des engagements de I'Etat et précisée lors de la procédure
d'autorisation « Loi sur 'eau », Ces mesures s'inscrivent en totale conformité avec les prescriptions des
RESEAU  arétés dautorisabon et s'mposent aux entreprises contractantes par le bials de clauses spédfiques au

:ER":E E: sein des marches de maitrise d'eeuvre comme au sen des marchés de travaus.
—

La vulnérabilité des cours d'eau et des eaux souterraines 3 fa pollution durant les travaux, condut RFF & mettrs en
ceuvre des mesures visant a éviter |a production massive de matigres en suspension, issues des opérations de
défrichement ou des mouvements de terre. Des systémes proviscires de recuell des eaux de ruissellement et de
décantation avant rejet dans le rilieu naturel sont mis en place.

Les installations de chantier ne sont pas implantées & proximité de sites sansibles at des zonss inondabies, L'entretien
des engins de chanlier se réalise sur des aires &tanches at les substances polluantes (hydrecarbures, huiles, déchets de
chantier) sant stockées dans des bacs de rétention ou des aires de siockages appropriees.

Concernant les puits privés, un inventaire qualitatif et quantitatif exhaustif est réalisé avant le démarrage des travawx
et des mesures sont prises en concertation avec les propriétaires des lors qu'un risque de rabattement de nappes d'eau
souterraines a été établi,

Les points d'eau, sourcss, résurgencas et points de captages font durant |a phase travaux ['objet d'un suivi qualitatif et
quantitatif, suivi qui se prolonge audeld de [a mise en service du projet afin notamment d'alimenter le valet
environnemental du bilan LOTT et d'obéir aux prescriptions des arrétes préfectoraux d'autorisation.

Les captages dalimentstion en esu potable se trouvent généralement évites par le tracg, Dans le cas contraire, des
points de prélévement compensatoire sant mis en place au frais du projet, 1l amive plus fréquemment qu'un projet sait
amené 3 traverser des périmétres de protection de captage. Dans ce cas, des mesures sonl mises en ceuvre pour
limiter les impacts du projet @

+ récupération des eaux de plateforme dans des fossés étanches (fossés béton par exemgle) et évacuation dans
des bassing de rétention ou d'écrétement des eaux avant rejet dans jes miliewx naturals ;

- en tas de passage en remblal; imperméabilisation des fossés de collecte af mise en place d'une base drainante
pour mainterir les conditions d'écoulement en cas de passage au dessus d'une nappe souterraine de
subsurface ;

- interdiction, 3 titre de précaution, du recours au traitement des emprisss ferroviaires 3 'aide de produits
phytasanitaires agréés.

Dans les zones karstiques, les mesures peuvent comprendre 'gtanchéification totala de la plateforme fermoviaire, tant
dans un souci de préservation da la qualité de i3 ressource en au que dans |'objectif dassurer la perennité et les
conditions de sécurité 4 I'ouvrage construit. Les terrains karstiques situés au Nord du viaduc de Ventabren sur la LGY
Méditerranée ont ainsi conduit & une etanchéification compléte de la plateforme ferroviaire.

Bilan environnemental aprés Iz mise en service
L'eau et les milleux aguatiques constituent 'une des thématiques emvironnementales qui fait lebjet d'un suivi

particullérement attentif lors de [‘dlaboration du volet environnemental du bilan socio-économique LOTI imposé par (@
réglementation {Lol d'Orlentation sur les Transports Intéricurs de 1982},

Q Premiers engagements de RFF pour la poursuite des études

£ reponse aux demandes du grovpe de travall thématigue, RFF sengags, en sus des mesures & methodes usueliement
Anises e EuwE, 3 ¢

- meltre en place, ke cas chdant, 3 &z demande ou comité de sun des elides environnementales (CSEE), un
groupe de travail spécifique associant experts et spécialistes des probié, karstigues en PACA ;

- faire rdaliser, 5 nécessairg, cmrm{s' ex:w.r par w? arganisme ingspendant gont je choly serg soums 3
lappmbation du CSFE, des éfudes fec et envir les portant sur le traitement de iz
problématigue « eau » au droit o"umkarsﬂqm

- anticiper dés jes éudes dAPS, les investigations portant sur les secteurs karstigues présentant le plus d'enfeux de
maniére & :

- virifier par des etudes plus détailides Ia falsabilité des options de trace envisagées ;
- bénéficier d'éléments de codt réalistes pour ces options de brace sur les secteurs consideres.
- mettre en place, lors des travaux, un réseaw de survelllance des aquiféres interceptés par le profet

n LOUIS BERGER FRANCE SAS
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Etudes complémentaires au débat public

Consultation des acteurs

Grande Vitesse
Grande Capacite

Groupe thématique
« Agriculture - viticulture »

= F7 / Preserver les terroirs et les activités
agricoles et sylvicoles et prendre en
compte les spécificités de |'exploitation
viticole

= F8 / Anticiper les problématiques et les
réserves foncieres
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’ F8 : Anticiper les problématiques et les réserves fonciéres

Synthése des orientations e de travail thématique
RESEAU Mettre en place une veille du marché du foncier et assurer fe portage du foncer
FERRE DE di ible,
FRANCE ispon,
a—

Le Code Rural préveit -
- La possibilité de mettre en ceuvre un aménagement foncier,
- La réinstallation ou |a reconversion dagriculteurs dont 'explotation est particulisramant touchés,

Les obligatens du Maitre douvrage, en l'ocowrrence Réseau Femé de France ou son délégatare, sont déotes par les
articles L.123-24 et L.352-1 du Code Rural,

La loi du 23 février 2005 sur le développement des terrtoires ruraux et ses décrets d'application publiés fin mars 2006
conferent aux départements de nouvelles responsabiltés en matiére d'aménagement fonoer rural, Elle prévoit le transfert
des compétences de I'Elat vers les départerments depuis le 1 janvier 2006,

Les décisions importantes relatives au choix et au mode d'aménagement fancier relévent des Commissions Communales cu
Inter-Communales d'Ameénagement Fander,

Le synopsis présentd o-dessous présente les dtapes importantes, leur enchainement et les resporsabilités de chacun dans
le cadre d'une opération d'améanagament fonciar réalisée suita & un grand ouvrage.

CODE RURAL Article 1L.123-24

(Loi 72 85-95 gl 1 fwier 1995 ait. 54 1 Jopma! Officiel du 2 fevier 1595)
(Lo¥ 02 2005157 dur 23 février 2005 art. 87 3 I, XT Journa! Officiel cu 24 février 2005 en vigueur (e Ter_janvier 2006}

Lorsque les expropriations en vua de la réalisation des aménagements ou qurag&s mennunnés a Iaftlcle Z de la loi

ne 76-629 du L0 juillet 1976 relative a Iz protection de |a nature soni i X 85

exploitations dans une rone déterminée, I'abligation est faite au Maitre dE Inuu"gge dans Iaclz declarat'f o utilits
blique, de remédier aux  domma causes ricipant financierement & l'exécution do ions

b I au 19 de 'article L.121-1 et de travaux connexes,

La méme obligation est fate au Majtre de I'cuvrage dans l'acte dédaratif d'utiité publique en cas de création de

zones industrielles ou & urbaniser, ou de constitution de réserves fonciéres.

Lorsque les besains de eohérence de laménagement rural d'un territcire le justifient et lorsque la Commissian

Communale ou Intercommunale d'aménagement fancier |ui en a fait | propasition, |2 Consail Genéral paut décider,

avec accord du Maitre d'ouvrage, d'étendre le périmétre dlaménagement foncier au-deld du pénmétre perturbé par

l'ouvrage. Lorsque le Maltre d'ouvrage est |Etat ou un de ses établissernants publics ou concess s, |'accord

est donné par e Préfat du département.

Le Président du Conseil Général condult et met en ceuvre la pocédure d'aménagement foncier mentionnée au

premier alinea.

CODE RURAL Article L.352-1
(Lai n® 2005-157 oty 23 fEvrier 2005 art. 80 I Journal Officel du 24 feviier 2005 en vigueur fe 1er janvier 2006)

Lorsque |es expropriations en vue de |a réalisation des aménac ou guvrages mentionnés a fartice 2 de la loi

n® 76-620 du 10 juillet 1976 relative 2 |a protection de la nature sont susceptities de compromettre |a structure das
F_tplnilahons dans une zone deLarmlnee, Inhllgahnn est I'an:e au Ma“lre de Inumgg dans I'acle déclaratif dul'lite

i K = 3 k. ; 0 LI l:
mﬂmmwwm ilibré '|
l'accaptent, & la reconversion de leur activité, Sils le demandent, ces agriculteurs bénéfident dune priorité

d'attribution par les Sociétés d' Aménagement Fonder et d'Btabiissement Rural sur 'ensemble du territaire, sauf <,
devant &tre installés sur une exploitation entierement différente de la précédente, ils refusent de céder au Maitre de
l'ouvrage ou aux Socétés susmenticnnées les terres dont jls restent propridtaires dans un périmetre déterming
conformément au 3¢ de l'article L.142-5,
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Etudes complémentaires au débat public

Consultation des acteurs

O

et DACA Juin 2008

Groupe thématique
« Aménagement du territoire»

B F9 / Assurer une implantation optimale des gares ,
pour une cohérence intermodale et ferroviaire du
projet et la meilleure inscription possible au sein
des agglomérations

] F10/ Prendre en compte la vocation touristique ggsgau
des territoires FERRE DE
FRANCE

. F11/  Assurer une mise en service rapide du —

projet méme en cas de phasage
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RESEALU Lig

“ F10 : Prendre en compte la vocation touristique des territoires

RESEAU « Eclairer dans le cadre des études ultérieures les déplacements ludico-marchands dans

ﬁn::l CDE , des déplac ts etudiés, — ANGE do EPOLF N Gours deau
— s (mize 3 jour 20023
Quelgues rappels v Limies commnales '.- Bt Emise A your 2004)

Pour ses grands projets dinfrastiuctures ferroviaires, RFF procde aux diverses étapes des projets & des dtudes de
trafic par orfgine-destination et par motif. Les motifs ludico-marchands font donc partie intégrante des dtudes
socio-économiques produites lors des différentes phases d'études et jusqu'd I'évaluation économique et sociale &
produire dans |e cadre du dosser denquéte préalable a la dédaration d'utiité publique conformément a la Loi

PAYSACE

-
51

SENTIERS DE RANDONNEE

d'Orientation sur les Transports Inténiaurs de 1982 (LOTI). ’ Sensihifité majeurs B—— Sentier de Grende Randonnée (GR)
A une échelle plus fine, la prise en compte de la vecation touristique des territoires est également réalisée par le ’ Sensibil2 (mportonte . Autre sentier pédestre

blais du recensement des enjeux de I'état inltial de |'environnement mene lors des éludes d'Avant-Projet Sommaire . Sengibiliti moyenne - Sener VT #1 cyciotouriste

et compkété dans e cadre de [‘Blaboration de I'étude dimpact du dossier d'enquéte publique, En effet, La ’ Genabiits faiie

régiementation issue du Code de 'Environnement concernant 'dvaluation environnementaie [Stude dimpact) fait " S——— Sentler érpuesire

abligation dapprécer les conséguences du projel sur [sau et les milieux aquatiques, L'article R, 122-3 du Code de O Pas de sensibiité particulidne

'Ervironnement mentionne en effet que « 7 - L etude dimpact présente successivement
1° Uine anahvse de /'état iilial ou site et de son environnement, portant notamment sur les richesses naturalies et

les espaces naturels agricoles, forestiers, martmes ow de loisirs, aTectss par /es amenagements ou OUVages ;! PATRIMOINE TOURISME ET LOISIRS
2% (e analyse des affets directs ef mdivacts, temporalres el permanents du el sur lermironnement, et en X -
mmm:ern;g la foune ot le flore, les sites et oAl oyl s s R @ st=srchicgque € Eopace de spons e e losirs
equm-es B 25, sur la protection des biens et du patrimoine culturel el e cas echéant, sur i3 O Site archéologique drendu v R
it g vois (M}rs, ibrations, cdews, émissions lumineuses) ou sur fygiene, i3 santg, 13 securite et = ,L\ g
B salubrite pubiigue [ ». Dés lors, le volet emdronnemental du dessier d'APS puls 'dtude dimpact comprendront ¥ om: (3~ Golf
une identification de 'ensemble des sites, batiments patrimoniaus et autres équipements touristiques (curiosités, | ® | Monument historique inscrit * r
parcs d'attractions, musées, hébergements, etc.) afin que les éventuels effets du projet su- cewsel puissent Btre \ =) etson périmétre de protection ourisme équestre

dégagés et des mesures définies.

@  tusee

Monument historigue sl

ERSCA pimttre S SrECion HEBERGEMENT - RESTAURATION
2 - : z - N Maonument o intérét signalé lors des
En reponse aux demandes du groupe de travall thémakbique, Réssaw ferve de France s'engage d ¢ rw'.‘.gn;wmu“?‘ de racensemeant 24 Chambre dhiee, gie
+ 4 I'échelle de la région PACA - des enjeux environnementau (APS 2003) @ -
- sritegrer de la dimeasion « fourisme » dans les etudes complémentaires en cowrs sur fa base des " r—
étwges sectonielles existantes (étude DRE notamment) et prise en compte dt « tourisme » dans j % .;m e
Mol « loisis » 3u sel du modde de prévision de lrafics, avec une vanable dentrée sappelant
« indicateur touristigue » |
. réaliser, dans le cadre des élydes ultdrieures dévaluation soclo-Sconomique, des etudes de trafic Site dasse
per origing — destingtion et par molil, identifant le mobil « tovrisme » |
*  ben intégrer les points dentrée = téles de hignes » pour les différents types de déplacements S et
towristiques © aéroports, ports-dénarts de crolsiers, et [ @ i
- 4 I'échelfe des fu (ét prélir ) ef du {8 gAars) :
- mener dans le codve des elvdes préliminalves un rec ! des sites, des monuments ot des

princinauy equipements et lisux d sccuel ayant une fonction récréative oy founistigue

. réalizar dans le cadre de 1APS, /= recensement exhaustit des sites, monuments et des quipemants 3 i,
al fiewx daccuel ayant une fonction récreative ou touristique oy encore des tindraires & vocation i contre ; ?:mfe ae ‘”f;mg: f";ﬂ das‘:?‘:d 'émffe dimpect fﬂﬂfﬂfg fe!'mq vigire
founstigue ;- oute fourstigue, chemin de grande randonnde, chemins des plans departementaux e tagrie — Pays oire) L B {cf. ci s)
die petite randonnée, etc. ;

. mettre au point les mesures de réduchion ou de compansation du projet avec les geshionnaires
concemes,

n LOUIS BERGER FRANCE SAS
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RESEAU

J

Nouvealle Provence Cote o Azur

Bilan du débat public

et de la concertation

F11 : Assurer une mise en service rapide du projet,

méme en cas de phasage

FRANCE
- Concevoir un projet qui p te la p ge de sa ion et de son exploitation,
de facon 3 apporter au plus vite des améliorations de service dans les secteurs les
plus critiques.
R Is réql tai

Indépendamment du choix de fracticnner ou non dans |e temps la rélisation de son projet, le maltre d'ouvrage
doit présenter les piéces traitant de lntégralité du programme de travaux lors de I'enquéte préalable 2 la
déclaration d'utilité puttigue.

Alnsl, au regard du mentant des travaux et amenagements (morntant dinvestissement supérieur a 83,1 millions
d'eurps TTC), le maitre d'ouvrage doit produre une évaluation économique et sociale du projet telle que prévue
par l'article 14 de la Lol d'orientation des transports intérisurs n®82-1153 du 30 décembre 1982 modifide, par le
dicret n°84-617 du 17 juillet 1984 pris pour 'application de cet article et conforme aux méthodes et prescriptions
de |instruction cadre du 25 mars 2004 mise & jour |e 27 mal 2005. Obhgabon est faite que I"évaluation porte
sur I du prog en cas de p ge et de ré fractionnée d'un prog
comportant plusieurs opé {volonté du ,' ur d'éviter la « saucissonnage des projats »),

De la méme maniére, le Code de Environnement précise dans san article R122-3 que = Lossgue & fofalite des
trAvaux prevus au programme est rEalisse ge mamére simuitande, I'drude dimpact doit porter sur Sensembie du

programme, Lorsque /3 réalisaton est échelonnde dans fe temps, Btuds dimpact de chacune des phases de
l'opédration doit comporter une appreéciation des impacts de lensemble du programme. »

S pramiars an

En réponse aux demandes du groupe de travall thérmatigue, Reseau Ferré de France sengage & ©

ements de RFF pour la poursuite des études

- lancer Venquéte pr le & la dé dutifité publi sur 1 ble du projet LGV
PACA;

- gara\n.tfr, dans Ae cas dun phasags, que chague phase successive soil fonciionmelfe et
rac auré:eauexkun!

v & mener une évaluation pi des trois de modes de réalisation du projet ;
. Maitrise d'Ouvrage par Réseau Ferré de France ;
. Partenariats public / privé : Contrat de Partenariat ;

- Partenariats public / privé : Délégation de Service public (Concession).

n LOUIS BERGER FRANCE SAS

CODE DE L'ENVIRONNEMENT
ARTICLE R.122-3

I, - te contenu de fétude dimpact dait élre en refabion aver Nmportance des tavats ef amenagermernts
projeles ef aver feurs icidences prévisibles sur lenviroanement.

1. - L'ehide dlimpact presents successivemeant

12 e analyse de VEal intial du site et de son emion L. porfant oot ST s rihesses
naturelies ef les espaces naturels agricoles, forestiers, mantimes ou de fofsis, affectss par fes
AMEnagemants ol oivages ;

Z7¢ {ine analse des effets diredts et indirects, temporaires et permanents di projet sor feavironmement,
et en padiculier sur fa faune et fs fore, lBs sites ef paysages, fe sol, (saw (8l ke cimat, Jes mifieux
naturels & les equilires bivlogiques, sur Ja profechion des biens ef du patrimone adturs! = e cas
Echéant, sur /2 ommoditeé du voisinage (beuils, vitvalions, odewrs, Smissins fumineuses) o s
I'fagiéne, (2 sanie, lz secuile ef (3 salutiteé publigue

39 Les raisons pour fesqueles, natamment du poimt de vue des ,wmmms d'emvimnmement, panmy
Jes partis envisages qui font lolbiet oure description, e projet presents a i€ retenu

49 { o5 mesures envisagees par fe maitre de louvrage ou fe pelitonnaire pour supprimer, redure ef, s
possibie, compenser jes consequences dommageaties diy profet sur femwronnement & iz sanie, ains
que ['estimation des depenses corespondantes

50Une anafvse des méthodes ubiisdes pour evalver jes effels oy projet sur lenviconnesment
mentionnant s difficuites éveniuaies de nature lechaigue ou soentiious rencontrées pour etabilie cette
Svalnation

80 Pour fes infrastructues de fransport, ['dude dimpact comprend &1 cutre une analyss des codls
coflectifs des politions et nuisances et des avantages indilts pour fa colectivite ainsi quie dvaluation
des consommations énergetigues résuffant oe Jexplodation oy projel notamment ou /A6 des
oeplacements gu 'elle entraiie ou permet déviter,

IIT, - Afin de faciliter fa prise de connaissance par 8 public des informations confenues dans fetude,
celle-cl fait fobijet o'urt resume non techiigue.

IV, - Lorsgue f2 fotalité des travaux prévus su prog est éalvde de maniére simultande, lélude
dimpart coit porter sur lensemiive du rogramime. [arsgue @ réafisation st échelonnde dans ke temps,
[etugle dimpaat de chacune des phases de [opération doll componter une aggréniation das impadts de
Vensemibie du programme.

V. - Des arrélds fnterministerials peuvent préciser pour certaines catégories o buvrages le conteny des
dispositions qui précédent.

AD/4E
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Grande Capacite paca

Journée d’échanges
« Développement durable »

" F12/ Mettre en place des critéres
de développement durable comme

critéres de différenciation des options :EER?‘EE"B 'E'
envisagees FRANCE
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RESEAU

Ligne Nouvelle Provence Cole o' Az

F12 : Mettre en place des critéres de développement durable comme
critéres de différenciation des options envisagées

RESEAU  (atte darniére fiche d'actions est directement issus de |a journée d'&changes du 7 février 2008 et résond 4 la
France demande des participants de tous les groupes de traval: Mettre en place des critéres de
mmmmm développement durable comme critéres de différenciation des options envisagées.

Le developpement durable peut étre défini de manigre synthétique comme ‘W développement Gur répond aux Besoins
i présent sans campromettie as capacitds des geéndrations ftures 3 répondie aux feurs",

La problématique de développement durable implique donc de concilier simutanément efficacité économique, équité
socale el préservation de Venwironnement dans un cadre de bonne gouvernance, afin de palfier les problemes posés
par notre made de dévelopoement actuel. Cela peut étre résumé dans |a figure suivante. Ces principes ont récemment
&ta réaffirmés dans le cadre du Grenelle da I'environnemant.

X

efficacité economique

/' développement humain et equité sociale

e Y efficacité énergétique et
\ préservation de I'environnement

dans le cadre d’'une bonne gouvernance

avion cons consker
ikl | 33 ubicopen)
avion b conmier
i ol

i

i mpsde nbernl

e | s

Consommation d'énergle nécessaire ke
au parcours de 1 ki, -
(grammes équivalent pétrofe)

Suree  ADEME-FNCF- INRETS-TANCOVICT

n LOUIS BERGER FRANCE SAS

Plus specifiguement, les enjeus du transport ferroviaire de vovageurs et de marchandises en termes de
développemeant durable sont de trois typas :

v environnemental,
v éconamique,
v social voire sociétal,

Pour ce qui concerne I'environnement, |'apport des ciculations sur les lignes ferroviaires a grande vitesse en
termies de protection de 'envirannement s'évalue en termes d'économie d'énergie, d'émission de caz a effet de serre
et de protection de 12 qualité de lair,

Parmii les activités humaines ayant des impacts environnementaux forts, le transport est souvent mis en avant. Clest
d'zilleurs en France |'un des principaux seckeurs écanormiques consommateurs de pétrole et émetteurs de gaz a effet
de serre, el ses besains ne cessent d'augmenter. Dans la mesure ol cest la mode routier qui domine largement (et
qui produtt, par km, les émissions les plus pelluantes), le développement du transport &n France tel qu'on peut
actuellement I constater est en contradiction avec les accords de Kyoto qui devralent nous conduire & réduire nos
pallutions. Le développement de modes alternalifs est l'une des pistes possibles, ef les principaux acteurs du mode
ferraviaire y voient une apportunité pour favariser son développement.

Alnsi, on peut rappaar :

- qu'en termes defficacitd énergébques, pour une mame quantité d'énergie mesurde en “wlo Squivalent
pétrole", le TGV permet, en moyenne, & un voyagew: de parcouri 172 kilométres contre 39 en voiture et
18 en avion ;

» que les transports sont & ['origine de 28% des émisgions brutes francaises de gaz & effet de serre. En

2002, 0,5% de ces émissions provenaient du rall (sait 0,7 million de tonnes equivalent CO2), contre 91,58%
pour la route {sait 137,3 MTE C02) &t 3,7% pour l2 transpart aéren {sait 5,5 MTE CO2) ;

- que la pollution atmosphérique résulte de la combinaison de différents polluants : particules, €0, 502,
NOx, COV, dioxings, e, Les TGV, qui ubilisent une énargie uniquement d'ariging électrique, contribusnt &
faire du mode ferroviaire, le mode de transport le plus respectueux de la qualité de 'air ;

v Par ailleurs, pour des emprisss au sol globalement similaire, les lignes feroviaires & grande vitesss
permettent un débit théorique possible en nombre de voyageurs 3,5 fois supérieur a une section
d'autoroute a 242 voies,

Concernant 1'éc ie et I t du territoire, une ligne nouvelle & grande vilesse entraine une
evolution de la mobilité et peut contribuer, si les acteurs politiques et économiques s'approprient ce mayen dans leur
stratégie, a orienter |'organisation de territoires autour de péles économiques maoteurs, Ainsi,

- support majeur du dévelocppernent temtorial, e tansport ferroviaire 3 grande witessse contrioue 3 a
dynamisation des économies et des bassins d'emplol régionaux. Les lignes a grande vitesse (LGV) et laur
connexion avec e réseau classique permettent le désenclavement des régions et leur intégration dans
|'espace Economique eurapéen ;

- les LGV permettent de véritables gains de temps, e plus souvent de centre-ville a centre ville, pour tout
type de matifs de déplacement entre les agglomérations et zanes urbaines qu'elles desservent ;

- <i le made ferroviaire offre une alternative crédible, c'est-a-dire de bonne qualité | le rail peut jouer un rdle
dans la limitation de la croissance des trafics routiers ;

Les apports sociaux du transport fi en de dé PF concernent notamment
la sécurité puisque le train constitue 'un des modes de transport les plus siirs, En France, sur un méme trajet, |e
risque d'accident mortel est 35 fais supérisur en voiture,

Fa
@
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1 Azur ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES et de la concertation

RESEAU le Provence (

LIGNE A GRANDE VITESSE PROVENCE ~ ALPES - COTE D'AZUR

Q— La journée d'échanges «LGV PACA et développement durable» du 7 février 2008

La journée d'échanges « LGV PACA et développement durable » organisée par RFF le 7 féwier 2008 a réuni une
cinquantaine d'acteurs issus pour |a plupart des groupes de travall thématiques,

Pour RFF, celte journée avait deux objectifs. Il sagissait d'une part, dapporler a lous les participants une
infarmation actualisée sur les enjeux du développement durable, de maniere générale el pour le transpart ferraoviaire
en particulier et d'autre part, de consdter les participants sur des critéres de développement durable que RFF
pourrait retenir pour différencier les différentes options de scénarios puis de tracés, tout au long de |'Saboraticn du
projet, Pour les participants, les &changes devaient montrer que le projet de LGV PACA est cohérent avec les
conclusions du Grenelle de 'Ervironnement et permettre de clarifier deux choix @ celui de faire ou de ne pas faire la
LGV, celul de retenir la « LGV Métropole du Sud » ou la o LGV Cate d'Azur »,

TERRITOIRES / RESEAUX (1)

Ca qui a éné dit

leg participants

Précanvar les ansparencet du BSEl urbain

Non consommation, non fraomentafion des

W1 FAU T b COERion e 1o e Conlon s e oyisrnes

Consommaton d'sspaces | na pas provogd e 'accélération de urbanisahion, ek
| Péalement urbain

T Fennl s B noerdan e o Tie agnocles el s, il i8S ey ishons,

népociar/ohtanr réflédur 31a mitzhon da la pénurbamsahon (inotEon f&@e
| en e sens dans les SCOT et leur révaon )

Britdsgres e vespect du milies urben el nrs

IMpACTS sur |3 ransrofmaie de |'G§DJ(G DA AN, numc-. wila (|D"CII

Les taboleaux qui suivent synthétisent la teneur des échanges et des propositiors formulées sur les « postit =
recuelllis drrectement auprés des participants,

Critére n°4 ; Limiter la
consommation d'espace

1 e faut abisol a5 QUE S POUISINE e phinomene imitation de la
ENVIRONNEMENT Tocos = e imitation de 3 c
INagence SIT |3 CNSDMMANDN de [espace, pérurbanisahon, Misge - reiours | ragmentation

Eviter la mitage du territoire

Ce qui a éte dit par les parth

d'axpinanca récent avant ok aprés ardation qare TOV d'As

Prospechive - a) frec? des mehopoes gvec oeres su oo des wlles - b)) bece
A (il CONT e v G e i aes on G0 sile e visge s

N pas justiicr 1a consommalion tfespacas agricokis 1iéa 3 [a LGV par k

Critere n®5 : Limiter la
fragmentation de 'espace
- affets direct = affer de

|_Ne porber siome attainte 3 l'environnament
Presesver |es rassoirces nalureles (nappes)
INpacts | WIS G B eenacs nanirss el i biodvars i

coupure
P une LGV PASA darable, il Gl préserver note patimmes e natie Vi BSSAICE O IESEVES (N0 35 J10DAes SORTE aiises s effet indirect = mitage du
95 165 MOANS don M aaiies territoire

1l feut préserves noie paminwine
LA LGV PACA devrail répondra & |a présanation nidorae de |a
biodpversite, das zanes humides de l'esu af de I3 nappe phrésboue | A
P Wi |5 10 5060 P10PS EColgines (ool s) Protéger le patrimoine atri Gepdration A yvene © « |'espace perds he se atirape [@mas e
= moine naturel et |a o
Intégrer leraspact du mikeu {humain urban autant gue rurd et) naturel et I3 biodiversits EIMI 18 E('!-‘i‘ﬂl'l' rniitalle tl;‘u 'P-I’Llllll*'-
natirel bgid Vil |3 maron At da Cerans Dar res
LI 1 COneommation ['eapanas atiies 4 enjai Preservation des zones sqncoles e
Profiémes dralimentaton ef de ressouros an g8 | pius ol monde an gl::Pl"‘i‘iL“;'l"; ’:JLTI l:"‘g"‘l':'lr;; :::::E‘:f:‘wf‘:’al‘;fl‘?&“&mh 5:;"2":1":'50

At wrting LOV, éuber w JGU= g2 Semons, e raoniz pouvant sk e
S e S e o A wiesse PAGH seval (o miale qu e
0 devEGnPaTEnt duratie (Wl auss NAtmOaat)

Gitéren® : Protéger le

Eviter la marginalisation des
territoires

Critbre n6 : Présarver ou

PACA avec |a LGY - agoravation de "approvisionnement concarnant == am eliorer I'équilibre des
cetta ressource avas Ia venue de fa LGV I‘:I%\;J:"I‘a LG suf les OTA SCOT et FLU o Tes modfier en concertaion sitoires
Fpares Nt els el s - pspaces & (ibaser 090 2000 = espaces publique - equilibre intra-territorial au

= P = g ou
Pl FEAHI 1 it impérativerrent que les habviats I*agriosibure etla forét solent plus forts I'équilibre des territoires (y.c. M‘T DDl(EMﬂM!-‘

I faut e protéger ia contre e beulr, en Alant
- GRS NOMTHES 0 MDUaur, par 0os amanaganmen s afics

matiére de bruit et de
vibration

Uipyadcpparan | interinodal & faire Sutor des ganes TGV pour réon parer i
woyanewr au pas de s3 porte of ko daposar dovant un TEW

Consduences de |3 LIV sir itlisalion ces espaces nan rds ? <L mien gérer guavant en termes de r P )
= Prébserver o renfieces [éouiliee chs e niioies | altenion 4 'acrenialion des wrell - équilibre inter-berritoi
Inddences sur fa produckon de GES - de Ja construction dune fana ienclnas; naturelles) cqu! dar;lé Tiboipes
Ib::ﬂ :.Ir:::: I-:E_l.'r‘;b"nr“:r;:;:::-m :A':'.TST" :: ; )H 'Hﬂ.’.’ Critére n®2 : Limiter les 1 fait que la ligne soit compicmentars 3 Faménancment du b boire (pas e
e el R oo P . i e Emission de gaz  effet de Emissions de A effet de S SIE CEns e perspeciivg g deveoppenent durelie versis Dalialon
Axananies concephuelies {voyenenrs e mos) arre ey e ourEDle dune rapon MM opoksae ; o8 ) estiid 3 un doo codrent d'un
I8 Tk apu et | RGN PACA §arnplace les ioyens ckd Aot exisanis (indicateur=bilan carbone systamie de lransport de rveal suipariadr (LEV)
trep polluants ; global) Acciter eun gaes de maiise fuide
Inater les alamiter la prise de walaes I Préwnir un mocle aMcacs of ITan Sport 2N Commian joar arcédar 3 nouvelies
Fdaisar un tdan carbone oloosl Bilan carbon e global gares LGV (pour limiter |uilisahon de aatomaiie)
e . ; T fet absoliment = gares en cHnpagne 1 ne gave Ao dine e
0 T e L LY Seppaie sun cles Do o (6 1Ge CFs SeisTEns :;lr;:::!r de nouyeanx urtiAne qui augmentent t arculshcn foutire < Trvigumrak
Ne pas croer do nou e couloirs de nuisonces Critére n®3 : Limiter les | 1 Faut imparativament des gares o centre ville rg.lqw les réseaux
Z B nuisan ces de proximits : 1 Faut des gares TGV dens les soonerations S : renlontnr. et | Iu:mx
il e ol e F emibnngipietrialies (p| sles cydiadles, =i Optimiser 'espace des pas de nn::uux coloira Priviar (108 parkrIs Sou L TAINS dans 68 LIS qares et ¢ er
LUniT J consonimaion deepaces e Donnes eres agicies abords de I'emprise de la optimiser les abords des Gore TCN raccordée aux lignes dassinues = sccessibilte sens poluficn des gares amenagement des gares
11 fout dvelpoper les and s/ pl (v, | L6V emprizes LGV Eidagres s (65 anenaements nécessares et olles sulon des gares (TG, routes,..)
bruit, capture €0 ) alier au-dela dela norme |_parkng, voies d'acies, voles d'acces, mode d'acces (multimedalite) - interconnexion LGV/TER
1l feut emparstvemant des protechions contre e rulk R en matiére de bruit et 1l faut impérativement que les gares soonk mulemodales, qui imitent |z dévalappement des TER
= Aller au-dela de la norme en ibration alcuaion routkse
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et de la concertation

TERRITOIRES / RESEAUX (2)

Ce qui a ate ditpar les participants

Tupacls NS S8 Tes anspons loce s (aiuodation, adaptaion,

Critéres retenus en séance

| développarent )
U fat e B LGY soif un éldment st curant dfun réseau secondare
perfmmant =
1 taut iy 1 0es Cormesp e mvac I8k TER, de muigans | oo ol ‘dlgu:;:f:t

CONNCNONS S0 185 Tiseany Moans

Pt guine LGV, étudier « 160 o Semens. fram rapide povant
STHENE SUF S Aies ensisnles o Jande vilesse, PATA sered e
Ol N vl 8 AEveleEEEman] CUTAINE (VO SUSS! Con sommation
oospaces)

Ligne TGY aut degege boul rafic grences bones o TER inleraies pous
petvin Arrnenla los TER locais

multimeadalits (TC, TER,...)

Meilleur dével du

Il fanit complétor / ancompaaner les oires TER (13, B, 06
I fault que b L6V deégage das slions sl bane dassiqu

trafic TER

Proposition de reformulation

Critéren®7 ; Iiriguer et

renforcer les résaaux

région aux et |ocawe

- accessibilits et
amenagement des gares
(TC, routss. )
interconnexion LGV/TER

- développement des TER

1 Tl Clvewsdn e SAuIlOn (U8 A5 L1 g T 100 |BANIILITT VIS Bt
TGY, vers les TER

1l fout mamamnser le report modal [route-bral}, azcreirs b park de mardie
|ty feryoutage

Assurer un report modal

Critdre 08 : Favoriser le

Urgenca de réponss & problame de TEspo da re- lane = qrands report modal
cepeate s plus que wande vitasse interconnexions
1 il ilcharger nos astoroutes e cooileion fiel el voyageins i dal
Amdinrar Fasisiant spanial | o ) 85| 3 |t ool des qares af da # (actions
[zt B c s : 7

tos s pants diactes c publ y O S volantarictes 7)
Ligne TGV directs Mice ou mulbinodae au Camel des Moures | intermrodate
Interse o 1esaan SNCF nenal, sl s An-Nice ot Toulod-Nice +
notyel adroport

| Fepondre sux besons 3 venir des infrastructur s coropeennes
T et e 1A LGV il s o anAie =S s enlie les 1
aranoes villas da PACA
1 fani U ienplrabivement [a dessers des grandas vlles &
1 Fan | minimiser les Vet de trajet entre les anloméralions de PACA ef F’.vo'i’a.‘hrl <.u‘:‘tm = des
fac W tErTanée diran francalsss o étran,

i ligre TEN directa Nice aver gare intermoddie au Cannot das Maures :
Al be irklispen sahl i ITialie v conons ke nasd ferronars de Mlan (por
TEMORIET) P s e ey, Prys ou Mofo el Pays (e IFary

Aller |2 plus drot possible vars Moe

REDUCTION DES INEGALITES SOCIALES / EMPLOIS

cipants

Contribution au
Critére n®10 : Contribuer au
Ha pas désorga ser les basans d'emplas :,‘;:'m;: :‘::;.“"“ dlhduppm\ent des bagsing
déstabiliser d'emplois
T Tt pri ces places doriable poor Wes= pes O sepepalion pe
largent
I faut 5 placer dans une poshone d'éa) i s uganers, hab ents oo
Ia‘r'é’.!ul et 1o s :l.llrju usepess, chonk lns erpeux on femes dactiiies | i " -
Al neeien | TonEion : la mallieur effart "
leanr conmphes dis IMpacs NI sur les mooes 0 vie, faaaliid soaas xp«uble en matigra de m PR miprojar
| Réslulre & indablitEs Sociales ) développement durable wn focteur & oquite
Piinse) (es eTals niecs (0 essions o0 CF es sources (indgaie
Equitd = informiation du pullc [dans es
Hedienr développement di frafic oes TER fvar auss T
o i el
| faut impdratrverraent des proteciaons conire fe bt Alfer au-defa de fa norme en
I gt fmaees orofiger o fadion contre do dvuds o oo CF critéren®3

Ot Ok TS N VA, e s e ey B e

makbiére de bruit et de
hrab

MODE DE FAIRE / METHODE

Ca qui a é0é ditpar les participants
Maobulita durable - il faut partibonner Ies besans [ natura do motalite

frépienca ¢ natire (evel, course, kasrs miltured disance (néopale,
répin il e Coonmun, ndivicue! — natoal, ienaicne)

| L= kgne dails sinsora
LGV cafguee sur la populahon dons 20 ans ot non sur la populebon
actiEle

Critérac retanus en séance

Partir des besoins

FuT-of ENnIF SMactemant e Desan prasent (o - hos Fans an 4h oo
| 3h3e

Dieveloppemne  durebis - ione dassgue ou gne moile (L3 ot

classigua]

Aller 12 plus droak possble virs Mo, pas da liong LSV ol dik axsts, par
exermnple Mersalle ou Toulon (il caste un tran direct Pans an Jhi0)
Flicle aven tages ool is aimne LEV el de diapie version de LEY
arvisageatla— Avantanes © doonomies dbnergia et démisson da GES,
éviternm s doublament dautoroutes at afroports, évenuels avantages

& par o

Etudes coilts globaux :

Froposition da reformulation

Critére n®132 : Partir des
besoins partiticnnes par
- frégquence,
- namra,
mode

Critére n®13 : Menes les
érudas et choisir sur ia base
d_u M:_s globaux

scaauy — Inconveniants | aménaneniant c temitoire, anvirmnen
CONSONMTLAICH ('ESDACes, Bl

ol s globa [constrchon des mals)

| Fiocessus e icipedil” - cores fmbion et not pas consil st
Frojon qamEnt oe (3 concertannn & tois 1es e SEsrinon o projen
Concartalion continue & fous lus dawdans du prajal L
Elre: & Plooute des populations oréRemnt plus de rans de proxinits
aquine LY

Me pes prendra comme raféranca las aws des polinoues désrant ptdt
fayoriser leur &o gue favorser e DD

Do e aves l=s collpchvites terniirniales pour eccus des nares @
CONCIIONN A & |3 misa & plece dune dessame TO ancace, maEmss des
affais induls (pression fonoés, source dinagaite)

1 fanl pérbvement nommer les doses de fagon exacte - axemple - la
gare Al TEV = Maisesle Norit TEW

Mis en Epplicatca @ DD 7 et hinne sas 1s Coldon = panops de
préaution. Durva en parles ¥ - 2

9 grant le long
t=me < Ecobilan

De la consultation i la
concertation pendant toute la
durée du projet (habitants,
elus...)

i +
maintenance +
déconstruction )

Notion de coit de possessgion

Critére n®14 ; Passer dela
cansuitation i la
concertation etla conduire
tout au long de I'élaboration
du projet

- = e r— Optmisation du cout Critére n°15 ; Apprécier

II.IﬁuL:ut diait &ro op bmisé s loptigue dun public } omique Fimpact sur i¢ long terme du
Mode de financement mode de financement
Prendra on compta las dalons eurcpennes (o recvo Critére n®16 : Partir du cadre
1692937 I, modifiée par la B840, orbde 5) et nanonales {Grendle de général des
lemvircrnemen ) sui le ot fenovare @ cole ferail gsane ou tenos | Coherence avecles. recommandations /
G et sl cCanores AT e nepaenne e nos props recommandations / directives | directives existantes
| farmovialres = cadra général UE/France pour assurer la

Rusect des ks {dartss) e Projet o
Frénnr un lahel HgE pour s iniure LSy PACA Critéra n®17 : Metira en
Libed HQE insurfiisant ; yiser ¢ label HQD {Haitte Qual ibé durable) e R mﬁ%‘; i

AUTRES

Ce qui a ete dit par les participants

1l faut sbsolumant qua |aligne passe dans des re@ons mon s urbansees
que e W3l de Durance efnon sur fa périphdnie de Toulon

Uiz TGV ¢ axdanibion du Man SNUF de 1900 = daveloppomen ! durable,
fin el polluhon du reansport, storite, confort, die do stress

Criteres retenus en seance

Eléments yant & des choix

Proposition de reformulation

ou de traces (non

[
intégrés A ce stade)

n LOUIS BERGER FRANCE SAS

Page 352/379



LE PROJET DES PHASES 1 &2 pjecEF2 : PrOTOCOLE DE FINANCEMENT, DECISIONS MINISTERIELLES, BILAN DU DEBAT PUBLIC Bilan du débat public
RESEAU Ligna Nouvalle Provence Cote o Azur ET DE LA CONCERTATION, AUTRES ANNEXES et de la concertation

LIGNE A GRANDE VITESSE PROVENCE - ALPES - COTE D'AZUR

A lissue de la journgs, 17 critdres ont donc été identifiés, Enumérds o-aprés, ils sont \
« cartographiés » c-cantre au regard des 3 piliers du développement durable. ,
Positionnement des critéres d'appreciation de la LGV PACA % . - P‘_u i FREREE R i
au regard du developpement durable + C2: limiter les &missions de gaz a effet de serrg,
+ C3: limiter les nuisances de proximite, RESEAU
+ C4: limiter la consommation d'espace, FERRE e
v C5: limiter la frag ion de I'esp —_——
+ C6: préserver ou ameliorer 'équilibre des territoires,
* £7: iguer et renforcer les ré Agi et locaux,
« C8: favoriser le report modal,
+ €9: renforcer la coopération des métropoles francaises et étrangéres,
+ C10: contribuer au développ nt des L ins d' loi,
+ Cii: faire du projet un facteur d'équité,
« Cli2: partir des besoins partitionnés,
+ C13: mener les études et choisir sur la base de coiits globaux,
+ C13: passer de la Itation & la conc ion,
+« Ci5: apprécier I'impact sur le long terme du mode de financement,
+ C16: assurer la cohérence du projet en matiére de DD sur la base des directives européennes,
v C17: metire en ceuvre des démarches HQE et HQD.
4548 RFF { IRECTION REGIONALE PROVENCE - ALPES - COTE D'AZUR
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RESEAU

Ligna Nouvelle Provence Cole d' Azur

|

RESEAU
FERRE DE
FRANCE
—

Le 03 avril 2008, Réseau Ferré de France a été I'un des 33 signataires de la charte de
développement durable des établissements publics et entreprises publiques

Charte développement durable
des établissements publics
et entreprises publiques

CF]

.
=

Les principes Les engagaments
o i - Ubrgnisne signataina vargage i
P ) mener une réflexien stratégique
Y
e e wrinin da b g o d s bt de o g
e p——— o e -
= i i ool ) traduire cetie réflexton
. = . s dans sa poiitique, ses projets,

F
7 s g | 5 T o
e e s

R

0N MANAEEMFEN o wuwn de srom awpe,

| laborer un document stratbghque

£ -
_..J'L""" . T T R —
rmmm s et e e g B PRAR (0'DCUONTS porrmien (i
R o i
55

T e e A T wa R Gt e
NN N T WY e e mE =

g, e, e, e, g m, gem e
e EE S A S e = B R

q Premiers engagements de RFF pour la poursuite des études

Bien evidemment, /a tolallte des critéres définis & lssue de /a journde dechanges « LGV PACA et developpament
durable » du 7 fwrier 2008 ne peut étre prise en comple & ce stade trés armont des diudes. A titre dexermple, 1z
traduchion g critere 1°17 « mettre en ceuvre des démarches HOE et HOD» ne peut &re envisapée quiau stade
des études de détail,

Autant gue possitle, RFF a cherché 3 prendre en consideralion cette contribution collective dans (schévement
des etudes complémentaires au débat pubiic sous i3 forme d'une grille d'analvse muliiortéres « developpement
aurable »

™ pour analyser fos résultats d'études 3 féohelie du systeme ferroviaire dans son ensembie,

- pour diférencier les soconarios analyses, d parbr de thémes comme laccessbiitd et la capacitd
ferroviaire globale fa robustesse el fevoluthvitd d systéme ferrovigis, fes phasages possibles,
Tempreinte environnementale globale, efc..

Au-dels, en tant gue signataire de Iz « Charte développerment durable des établissements publics et entreprises
publigues », Résesy Ferré de France sengage & poustivre lintdgration des préoccupations de développement
durabiie dans les phases uitdneures du projet LGV PACA jusgud la phase denguéte prdalable & fa déclration
dulitité publigue et uitérieursment, dans Ifypothése ou la maitnse douvrage des etudes de détail et de la
réalisation des travaux Ui serait confide.

Dans fhypothése ol le projet sevait réalse en ayant recolrs § un partenarial public-privé (Contrat de partenariat
ou defegation de service pubiic), Reseau Feré de Framce seagage, dans /a limite de ses pverngaiives, 4 favorser
ko prise en considéetion des préocoupalions de developpement durable dans [Elude g réalsalion puls
lexpioitation du projet LGV PACA,

- LOUIS BERGER FRANCE SAS
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LIGNE A GRANDE VITESSE PROVENCE — ALPES - COTE D’AZUR

LGV PACA / ETUDES COMPLEMENTAIRES AU DEBAT PUBLIC / GRILLE D’'ANALYSE MULTICRITERES DES SCENARIOS

RESEAU
FERRE DE
FRANCE
—

Evaluation comparative a 5 échelon :

SCENARIO 1 SCENARIO 2 SCENARIO 3 SCENARIO "N™
niveau par rapport a la moyenne
THaiseile - Pans
Meilleurs temps de parcours PACA < Paris Toulon Cenlre - Paris [ =+ | ibl il
5 il temps. gl Sans améts) Mce Thiers s
PAGA = Privince | Avignon _ Nice Thiers [+ 1 Meilleur
5 K Marseille - Pans.
3 2 Temps de parcours PAGA % Paris  |Toulon Centre - Panis [0 1 Proche
§ g {termps moyens modélisés } Mice Thiers - Paris
2 - PACA = Prownce |Awgnon - Nice Thiers [ - | Moins bon
o = E Marseille - Pans
% |58 PACA < Paris  [Toulon Cenlre - Paris [  sensiblement moins bon
H E Nice Thiers - Paris
£ Optimisation de la desserte D Marseille
£ (Féquence AR directe par jour) PACA & Province  |De Toulon [ | Pas encore renseigné
2 b Die: Nice
] PACA & [Vers IEspagne etlitake
= [Vers 'Furape du Nord [ Genirale
5
o ¥ [arseilte - Touon Centre
w | ze EMI::EP;: ) In¥a FAGA Marsaille - Nice Thiers
e B " Toulon Centre - Nce Thiers
£ Warseile - Toulon
? Optimisation de la desserte (GL) Inwa PACA
Marsailks - Niog
< i Al
P (Féquence AR directe par jour) Toulontice
Hessources en eau
0 .0 otection du patrimoine naturel etla | o fimpact  [Mileu naturel ot biogversite
o c 0 biodiversité
oTF o Patrimoine et paysage
cE = Limiter uisances de proximité =
_% .E % Limiter la consommaltion d'espace agricole et viticole Foncier agric,dgf\ﬂ' & COnSumme
®
-4 § - Voyageurs reporkés de la roule
222 tepart modal Voyageurs reportés de lagnen
o E % Réduction de la pollution Fan carbone (T eq CO 2 passagers km)
o c atmosphérique Réduchion de |a pallution alm osphérigue
Seécurité Accidents dvitds
TOTAL donk:
Réponse aux besoins de , PACA = Paris
3 =] ® {voyageurs supliémentanes dans les Grandes Lignes PACA = Provinca
g7 E = rains) PACA = Wntemational
EtEs Voyageurs Grandes kgnes, y compiis ICGY.
=
owng
'E s E Ferformance du réseau feroviaire | OREDE, robusiesse. SvaRiie |
oo
o
o |Valewr Achuelle Netle /€ public invesli |
| TRI SE {Taux de Rendement Intemne Sogo-Economique) |
Col total TToTAL I
3
[Autoinancement du proet Boile con nbulve) |
© e —— |Mmmnta i charge des oo financers (2131) [

47148
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cndp

Commission nationaie

< débat public

Le Président

DEBAT PUBLIC SUR LE PROJET DE LIGNE A GRANDE YITESSE
PROVENCE-ALPES-COTE-D'AZUR.

BILAN ETABLI PAR LE PRESIDENT
DE LA COMMISSION NATIONALE DU DEBAT PUBLIC.

Le débat public sur le projet de ligne ferroviaire & grande vitesse Provence-Alpes-
Cate-d Arur dit « LGV PACA » est le quatrieme qui 5"est déroulé sur le territoire de cette région,
venant apres les débats publics sur le projet de ligne 4 trés haute tension Boutre-Carros (mars a
septembre 1998), sur le projet d'extension du port de Niee (novembre 2007 a février 2002) e1
sur le ijer d'extension de la zone porte-conteneurs du port de Fos dit « Fos 2XL & (avril 4 juin
2004Y. La région PACA est ainsi celle qui a connu le plus grand nombre de débats publics et elle
va conserver quelque temps cetie avance puisque s’y déroule actuellement pour partie le débat
public sur le projet de liaison entre Grenoble et Sisteron (gui concerne aussi la région Rhane-
Alpes) et que sont en cours de préparation les débats sur le projet international de réacteur
expénimental sur la fusion nucléaire ITER et sur le projet de contounement routier de Niee
enfin elle sera pour une part concernée par le débat public sur la politique des transports dans la
vallée du Rhone et sur "axe languedocien que la C ission nationale du débat public vient de
décider lors de sa séanee du 6 juillet 2005,

Les arientations fixées par la CNDP guant aw dossier du débat,

Le Comité Interministériel d”Amé et de Dévelopy du Territoire du
1% décembre 2003 avait inscrit le projer de LGV PACA sur la carte des infrastructures de
transport & long terme (horizon 2025) ; la Commission nationale du débat public en a &é saisie
par le Président de Résean Ferré de France le § avnl 2004 et elle décidait le 5 mai suivant gque ce
projet devait faire I"objet d'un débat public et quelle I"organiserait el le-méme.

Le projet tel que le présentait le dossier de saisine n’étail pas encore trés précisément
défini ; Ja zone d'émde s"éendait sur plus de 200 km d"Ouwest en Est de Cavaillon presque
Jusqu’a la frontiére italienne et elle avait en Nord-Sud une largeur de 1004 15 km dans sa parie la
plus étroite, de Nice 4 Menton, mais de 70 & 80 km dans toute sa partie centrale,

! Lamégion n'a @16 que marginabement concermée par ke 8t puldlic sur Je proge de de Pusine d'
" wrnabain d" Areva & Merrelutte, Db (septembre-octobee 2004

1
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A Dintérieur de cette vaste zone, le dossier présentait trois « scénarios de desserte »
figurés chacun par un trait épais sur fond blanc (et non sur un fond de carte) : n° 1 : desserte de
Marseille, Toulon et Nice suceessivement par une seule ligne nouvelle, n® 2 : de I'axe actuel
Paris-Lyvon-Marseille se détache au Nord de Marseille la higne nouvelle qui dessert
successivernent Toulon puis Nice ; enfin p® 3¢ les trois villes sont desservies par trais axes
distinets,

Certes il est souhaitable que le maitre d"ouvrage saisisse la CNDP « en amont », 4 un
moment ou aueun choix décisif n’a &té arrété, ou au contraire les grandes options restent
ouvertes : cela seul permet que le debat publnc porte bien d’abord, comme le prévoit Ia lo1, sur
Popportunité du projel, sur sa nécessité : ¢’est pourquoi la CNDP a considére que la saisine &ait
valable et qu’elle lui permettail de prendre sa décision quant 4 1"organisation du débat public.

Mais le dossier de saisine, qui n’est destine qu’a la CNDP et qui a pour seul but de lui
permettre d'apprécier 571l v a lien dorganiser ou non un débat public, n’est pas le dossier du
débat public qui lui, est desting & mformer le public de fagon aussi compléte et aussi claire que

P | iy G p q
possible, et 4 lui permetire de s exprimer sur le projet, sur son apportunité, sur ses enjen, sur ses
caractéristiques et sur ses impacts ; cela suppose évidemment que, sur chacun de ces aspects, le
dossier comporte un degré suffisant de précision.

(est pourquad la CNDP, dans sa décision de principe du 5 mai, domnait des
indications sur les conditions & remplic par le dossier duo débat pour qu’elle puisse le considérer
comme « suffisamment complet » (au sens de 'article 7-111 du décret du 22 octobre 2002} : il
devrait « comporter des indications suffisamment précises sur les diverses hypothéses
d'itinéraires envisagées et sur les impacts qu'elles auraient sur les territoires et sur
I'environmement ». Tradwisons les choses concrétement : il ne s’agit pas de présenter un tracé
précis comme pour un dossier d'enquéte dutilite publique mais des couloirs de passage qui
peuvent avoir 3 4 10 km de large ; il ne s'agit pas de présenter des études dimpacts mais une
analyse des enjeux environnementaux dans les zones traversées.

En fixant ces orientations, la CNDP savait qu’clle exigeait de Réseau Ferré de France
d'approfondir plus que prévu les études complémentaires et quiil serait ainsi difficile de les
mener & bien dans le délai de six mois aprés la décision de Ta CNTIP dont dispose normalement le
mailre d'ouvrage pour préparer le dossier du débar; de fail, fin octobre le Président de Résean
Ferré de France demandait un délai supplémentaire et 4 sa séance du 5 novembre, la CNDP
prolongeait de trois mois le délai né ire & la pré ion du dossier.

+

ERd

La prépa n et 'organisation du débat public.

Ce temps ne fut pas perdu et fut an contraire pleinement utilisé pour préparer de
fagon approfondie le débat public & venir. En effet M. Philippe MARZOLF, Vice-président de la
CNDP, avait 8t& désigné comme Président de la conumission particuliére ehargée d'animer ce
débat public {CPDP) dés la séance du 5 mai. les autres membres de la commission particuliére du
déhat public étant nommés en deux fois en juin (Mimme CANIS-MILETTO, MM. KLEIN et
OHREL) et en juiller (Mme de LAUZIERES, M. COROT).

[}

Dés la fin mai, M. MARZOLF, qui avait déja étudié le dossier avec Réseau Feré de
France, prenait les premiers contacts avee les principaux acteurs locaux (&lus, représentants des
activités économiques, responsables associatifs}: selon la pratique désormais habitelle, ces
contacts avaient pour but 4 la fois d'assurer ou de complater I'mformation de ces personnalités
sur le débat public, ses objectifs ot ses régles, et de les interroger sur leurs préoceupations et leurs
attentes.

Le bilan des eniretiens avec une cinguantaine de personnes — et des échanges de
courriers avec un nombre presque équivalent permettait a la CPDP de concevoir
progressivement I"organisation du debat public puis i la mi-octobre de présenter une proposition
d’ensemble a tous les acteurs réunis pour 'occasion : ceux-ci, aprés acceptation de leurs quelgues
demandes complémentaires, validérent pleinement le dispositiCenvisageé :

- le champ du débat public et la liste des prandes questions & traiter ;

- les moyens nus en place pour assurer Pinformation du public et ceux lm
permettant de s exprimer ;

- l'organisation générale du débat,

Cest ce dispositif général que la CNDP adoptera le 2 février 2005 en arrdtant le
calendrier (du 21 février au 21juin) ct les modalités du debat public. Celui-ci comportera :

- une premiére phase d'un mois environ centrée sur linformation du public :
diffusion des documents, ouverture du site Internet, réunions publiques générales
pour lancer le debat dans les trois chefs-lieux de département. « auditions
publiques » dans les trois mémes villes permettant aux grands actours identifics
de faire connaitre leurs positions ;

- puis une seconde phase consaerée 4 la disenssion, 4 la confrontation des
arguments, avec deux tvpes de réunions publiques: les unes thématiques
permettant de débattre de fagon approfondie sur les thémes déterminés dans la
phase préparatoire ("are méditerranéen, le développement territorial de la région,
les transports régionaux, les wansports de marchandises, les enjeux sur
"environnement humain el naturel, les problémes fonciers et d'urbanisme, le
financement du projet) et les autres dites « de proximité » permettant da traiter
toutes les questions lides 4 une petite région naturelle :

- enfin les trois réunions de synthése qui marquent la fin du débat.

Cette organisation, wés structurée, n’est cependant pas rigide, et elle peut s’adapter
pour répondre 4 la demande qui sTexprime en cours de débat: ¢'est ainsi que le nombre de
reunions publiques, qui ¢tait mitialement d’unc trentaine, a atteint en définitive presque la
quarantaine,

&

Les movens d'information du public.

L étendue de la zone concernée et I'importance de la population intéressée
(4,5 millions d’habitants, soit 1,5 million de foyers) ont nécessité la mise en ceuvre de movyens
impaortants.
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En effet le premier objectif de tout débat est d’abord d assurer I'information aussi
compléte que possible de toute la population concernée par le projet . dans le cas présent, cet
objectil a été atteint grice 4 la mise en cewvre dune pluralité de moyens dont on peut penser que,
additionnés, ils ont effectivement permis d’atteindre tous les habitants de la région :

- la diffusion du Journal du debat n®1 & 1,5 million d’exemplaires (800 (00
disiribués dans les boites aux letires des communes situdes dans les « couloirs »
des divers scénarios de desserte, 500 000 encartés dans les grands guotidiens
régionaws et 200 000 mis a disposition dans les lieux publics dont naturellement
les gares). Ce n”l diffusé 4 250 000 exemplaires, permettait de s’abonner aux
numéros suivanis (9620 personnes se sont inscrites) et de demander Penvoi
du dossier de synthése du maitre d’ouvrage : les numérns 2 et snivants rendront
régulicrement compte du déroulement du débat ;

- ce dossier de synthése a 1¢ ainsi diffusé 3 80 000 exemplaires, le dossier complet
du maitre d’ouvrage |"étant a 7500 exemplaires ;

- une exposition itinérante sur le débar public a tourné pendant 18 semaines en 128
lieux différents (gares, mairies, préfectures ...} :

- un site Internct a ét¢ ouvert dés e mois de janvier ; il comporte les principaux
documents du débar, annonce les réunions 4 venir, est réguliérement mis 4 jour
avec les comptes-rendus des réunions, les contributions regues.... Il a enregistré
plus de 39 000 visites en six mods ©

- enfin a é1¢ mis en place comme d'habitude un systéme de questions-réponses —
environ 1000 questions ont été recues, et Uafflux a connu parfois de telles pointes
quil était difficile de répondre anssi vite qu'on Maurait voulu ;

- une initiative intéressante a & prise: partant de l'idée que, compte tenu des
délais possibles de réalisation, le projet concernait la génération de demam, il fut
tenté d'intéresser les scolaires et les étudiants en diffusant dans les établissements
un CD Rom présentant le projet sous forme d'un diaporama  animé.
Malheureusement cela ne suscita apparemument que peu de réactions ; une seule
contribution a ét¢ recue d’un établissement qui mérite d'étre cité: le lyceée
professionnel hotelier Paul Valéry de Menton.

ER

I vens & ion du public.

De la méme fagon, plusieurs voies ont été offertes au public pour S’exprimer. Les
plus visibles somt les réunions publiques, qui ont rassemblé prés de 8000 personnes, ce qui est le
plus fort nombre de participants rassemblés jusquialors par un débat public. Mais certaing
moyens déja cités au titre de I'infonmation servent aussi & Pexpression du public © ¢’est le cas du
site Intemel. DVautre part, plus de 300 contributions ont &1¢ recues, courriers de particuliers,
délibérations ou motions adoptées par des collectivités locales ou des compagnies consulaires,
documents ¢laborés par des associations.

Enfin, 14 pétitions rassemblant plus de 26 000 signatures onl é1é recues, la plus
notable étant celle lancée par la Chambre de Commerce et d’Industrie de Nice et |'Union pour les
entreprises qui a recueilli environ 16 000 signatures.

Comme cela est maintenant devenu habituel, la CPDP avait offert la possibilité que,
parmi les contributions re¢ues, les plus intéressantes soient transformées en « cahier d'acteurs ».
c’est-a-dire en un document d’un format pré-defime qui est distribue au public comme le dossier
du maitre d'ouvrage 1'a &18 initalement ; cetle fonmule a éid irds largement utilisée puisgu'aun
total 35 cahiers d’acteurs ont été publiés. avec un tirage moven denviron 15 000 exemplaires
(adressés aux abonnés ou distribués lars des reunions publiques). 1ls émanent pour 26 d’entre cux
dassociations de divers types {de défense de Penvironnement, d'usagers, on d’énde et de
promaotion), pour 14 de collectivités ou groupements de collectivités, pour 4 de compagnies
consulaires, ... On voit que cette fornule permet 4 la fois Mexpression des ms et I'mformation de
tous, qu'elle nournit le débat et c’est pourquol elle est reconnue de fagon unanime comme un
élément trés positif. Dans le cas présent, elle a &1& fortement utilisée, ce qui s’explique & la fois
par I"élendue de la région concemde, la diversité des acteurs et I'inlérél que suscitait le débar; il
me semble cependant qu avec un tel nombre on atteint aux limites utiles de I'exercice ; d ailleurs
dans les réunions de synthése, on a relevé I'intérét inégal de ces documents

-
E®

Le coiit du débat public.

Naturellement la mise en place de tous ces moyens (auxquels il faut ajouter les
dépenses lides au support administratif de la CPDP, les frais de location et d"équipement des
salles de réumions ...} a un colt qui, conformément & la loi. est & la charge du maitre d’ouvrage ;
en 'occnrrence RFF regoit une participation des sept collectivités locales qui ont accepté de
cofinancer 4 la fois les édes du projet de TGV et les dépenses liées au débat public | ces sept
collectivités sont la répion, les wois départements des Bouches du Rhone, du Var et des Alpes
Maritinies et les trois agglomérations de Marseille, Toulon et Nice, qui, associées a I'Etat, RFF et
la SNCF, participent au comité de pilotage des études.

Ce colt a &t&, pour les dépenses imputables 4 la CPDP, de 1.§ million d’euros (le
maitre d ouvrage engageant de son cité d autres dépenses pour sa participation au débat public).
Cette somme est évidemment importante et ¢’est anjourd'hui la plus importante engagée pour un
débat public. MAIS :

- ¢'cst aussi la premmére fois que la zone et la population concernées par un prajet
sont aussi importantes. Or une bonne partie des dépenses (le volume de la
documentation diffusée, le nombre de réunions, ...} est proportionnelle 4 ces deux
donnees ;

- méme si cest dans de moindres proportions, la durée influe sur le colt @ or, on I'a
vu, le délai de préparation a é1é prolonpé de trois mois et le débat lui-méme a &té
prolongé de quinze jours ;

- &1 on le rapporte au codl du projel, qui est de 5 4 7 milliards d’euros, il ne
représente que (,3%., ¢ est-a-dire infiniment moins que les éudes techniques et
cconomiques : or chacun est mamtenant d’accord pour considérer que, dans la
décision finale, les facteurs humains et sociaux doivent étre pris en compte au
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méme titre que les facteurs économigques et techniques — ot ¢ eat préeisément le
but du débat public que de permettre de les appréhender.

®
* &

La participation an débat public.

Lintérét pour ce debat public a été manifeste et explique la forte participation, en
notmbre et en qualitg, qu'il a suscitée.

Cela s'explique par plusieurs factenrs :

- la phase de préparation qui a permis de sensibiliser des personnalités qui sont, de
par leurs fonctions, des relais d’opinion :

- laction souterue d mformation faite au moment du lancement du débat public
puis tout au long de ses différentes élapes ; on peut aflirmer, et les chiffres cités
plus haut le prouvent, que toute la population de la région a 818, d'une fagon ou
d'une autre. informeée et a ét& mise dans la possibilité de participer activement au
débat si elle le souhaitait ;

- la valeur du travail fait par M. Philippe MARZOLF et les membres de la CPDP
qui, par leur diversité d’arigine, ont constitué une équipe efficace et de grande
qualité ; aprés I"excellente préparation du débat public, sa conduite a &té menée
dans des conditions de neutralité et de transparence qui ont é1é saludes par le plus
grand nombre des participants :

- Dintérdét manifeste de la presse régionale et locale qui a rendu compte trés
régulierement et souvent de fagon approfondie des différentes étapes du débat ; on
peut compter plus de 300 articles depuis le 1 Janvier

- la forte mobilisation d'un nombre significatil d'élus, de responsables
professionnels ou d’associations qui attendaient avee impatience | occasion de
dire combien le projet leur paraissait nécessaire ou au contraire de présenter leurs
objectioms ; cette mobilisation s%est waduite par "orpanisation, bien avant gue le
debat public ne démarre officiellement, puis en paralléle au débat, de trés
nombrenses réunions consacrées au sujel au sein des assemblées locales, des
compagnies consulaires ou organismes économiques, des associations ; parmi ces
derniéres on note soit des associations dont objet méme est le projet de LGV
(les associations TGV Deéveloppement ou TGY PACA) soit d'autres & vocation

plus large (le GIR Maralpin ou la FNAUT.

Cette mobilisation el parfois cetie passion se sont traduites également par quelques
rassemnblements on manifestions sur la voie publique, ce gqui est un droit pour les citovens, mais
aussi par la perturbation de quelques réumions, fort heurcusement peu nombreuses: clest
cependant regretiable et contraire 4 Pesprit du débat public qui suppose que I'on échange des
arguments et non des invectives et que 1’on respecte, done que 1"on deoute, I"autre. I ajoute que
c’est nutile pumisque sculs comptent dans le débat public les arguments des mtervenants.

Malgré ces quelques observations, il faut souligner que pour essentiel la
participation a ¢t¢ remarquable -

- par son importance numérique. e je ne reprends pas les chiffres cités plus haut ; en
revanche, il est important de souligner que le département du Var a fourni & lui seul 50 % des
participants {sous les diverses formes} au débat, les deux autres départements se répartissent le
reste i peu pres a égalite.

- par sa diversitd : certes le débat public est destiné an public dans son ensemble, 4
tous les citoyens ayant un droit égal a expression: on ne devrait donc pas distinguer de
w catégories » dans le public. Mais dans les faits on voit des différences d'un débat public 4
I"autre : dans certams, les corps intermédiaires participent activement mais 1'on a le sentiment
que M. et Mme « Tout le monde » sont hien peu présents ; dans d’autres. les ¢lus sont le plus
souvent absents et le 11uhlic s'interroge, voire L‘riLique, cette ahsence, demande i connaime la
positon des élus sur le projet, etc, ... Dans le cas présent, toutes les « catégories » de public ont
€té présentes, et toutes ont €€ actives ; relevons seulement que ['on n'avait pas vu jusqu’alors
une chambre de commerce aussi active que I'a é1é celle de Nice.

- par sa qualité © car il en résulte un débat trés riche par le nombre et I'intérét des
arguments développés, riche aussi parce qu'il v a eu évolution au fil des étapes, certains
arguments étant repris par d’autres et le débat nourrissant le débat: cela rend dailleurs son
analyse d’autant plus complexe comme on le verra plus loin.

El
* %

Les étud lémentaires.

1l peut apparaitre en cours de débat que certaines questions n’ont pas regu de réponse
suffisante, soit dans le dossier initial du débat, soit dans les interventions du maitre d’ouvrage en
cours de débat, et quil est done nécessaire de procéder 4 une éude complémentaire. Plusieurs
formules sont possibles et deux d'entre elles ont &té utilisées.

- la présentation des enjeux environnementaux dans le dossier du débat est apparue
mauffisamment précise . cela a été relevé par un certain nombre des personnalités consuliées
pendant la phase de préparation du débat of, avant méme que celui-ci ne commence, la CPDP a
demandé que RFF confie 4 un cabinel exiérieur une éude complémentaire sur le conlexte
environnemental du territoire traversé ; celle-ci, confide an Cabinet HANROT et RAULT {que
RFF, jouant pleinement le jeu, a laiss¢ choisir par la CPDPY, a porté sur une quinzaine de
« séquences paysagéres », clest-d-dire de petites régions naturelles (bassin d"Aix, vallée de
I’Huveaune,, ..) ; pour chacune était opérée une analyse des structures paysagéres confrontée
avec les objectifs d’aménagement du territoire local aprés enquéle auprés des collectiviteés
conceméss, Cette émde a &é& présentée lors des réunions thématiques sur les aspects
environnementaux et dans les réunions de proximité o elle a utilement nourri les discussions.

- d’autre part, le débat a naturellement fait apparaitre des propositions différentes du
projet et en particulier celles préconisant |'amélioration de la ligne actuelle ou la réutilisation de
lignes existantes. Le dossier du mailre d'ouvrage évoquail certes ces possibilités mais, aprés
avoir montré leur inadéquation aux objectifs visés, les écartait rapidement.

La CPDP a estimé nécessaire d*approfondir la réponse et a sollicité le 9 mai une
expertise complémentaire, que la CNDP a décidée lors de sa séance du 11 mai.

Il s"agissait, non pas de refaire toutes les études techniques, mais de réaliser un dire
d’expert sur les études effectuées anténcurement par REF afin d’apprecier la possibilité soit

7
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draméliorer la ligne actuelle Marseille-Vintimille soil de phaser des (ravaux combinant des
sections de ligne nouvelle et des améliorations de la ligne existante — tout en répondant au basoin
de développement des TER et en apportant un gam de temps sur les trajets Nice-Paris ou Toulon-
Paris. Compte tenn des délais nécessaires a la sélection d’un cabinet d'experts aprés mise en
concurrence puis a la réalisation de 'étude, il éait en méme temps décidé A titre exceptionnel
drallonger d une quinzaine de jours la durée du débat et d’en reporter la fin au 8 juillet 2005,

Les résultats de cet audit ont été présentés dans le cadre des « ateliers » qui ont
précéde chacune des trois réunions de synthése & Nice, Toulon et Marsgille ; on restait done, in
extremis, dans le cadre temporel du débat public; c¢'était neéanmoins trop tard pour que
I'information soit largement diffusée et qu'elle vienne véritablement nourrir le débat public. Se
confirme done la conclusion qui avait déja resulté d'une expérience précédente - pour remplir
pleinement son réle, I'expertise complémeniaire doit pouvoir 8tre lerminde el ses résuliars rendus
publics quelques semaines avant la fin du débat : pour cela elle doit absolument étre décidée dans
le premier tiers du débat,

En I'occurrence, méme s'il est inégal selon les parties, le dire dexpert apportait des
¢léments de réflexion :

- sur les émdes faites par RFF pour améliorer la capacité de la ligne existante : la
méthode est considérée comme adapiée, les problémes sonl correctement
identifiés et quantifiés, les caleuls de gpins de temps de parcours sont
comparables et les problémes de capacité di a 'hétérogéneéité des vitesses sont
confirmés comme réels,

- sur la réutilisation de la ligne Gardanne-Carnoules: la méthode de base est
considérée comme correcte, mais le dire d’expert reléve que n’ont pas été
étudiées des corrections de tracé plus importantes et en conclut qu'un jugement
négatif est prémature,

- les diverses solutions alternatives apparucs pendant le débat ne sont pas analysées
dans le détail ; Maudit les classe par thémes, souligne les interactions entre les
thémes et la nécessilé qui en résulle de les trailer de maniére coordonnde aprés
avoir défini et hiérarchisé les objectifs visés et dresse la liste des études qu'il
faudrait mener... Cette derniére partie de I"étude est donc beaucoup moins précise
que les deux précedentes.

Les apports du débat publie.

Mls semt difficiles & présenter de fagom synthétique 4 la fois parce quiils sont més
riches el trés divers comme je 'al déja dit, parce que les positions de ceriaing aclewrs et
notamment de collectivités ont sensiblement évolué, enfin parce que le débat public a présenté
des caractéristiques trés différentes d'un département a antre.

Le projet a plusieurs objectifs, qui ne somt pas totalement ou pas facilement
compatibles ; les collectivités d une extremite a 1"autre du projet ont chacune leurs intéréts, qui
ne sont pas necessairement identiques ; le débat public, qui cst un révélateur a fait apparaitre
|1rngre.~i§i\.\smem CES nuances, di\rel‘gences ou unandicLinns.

Les objectifs assignés au projet se sont enrichis et donc complexifiés au fil du temps :

- Aprés que le Comité interministériel d’aménagement du territoire (CIADT) de 1991 arréte
la LGV Méditerranée 4 Marseille et abandonne le trongon prévu de Marseille jusqu’a Fréjus-St-
Raphaél, le CIADT de décembre 1998 relance le projet de LGY PACA relatif a la « desserte de
Toulon et de la Cite d”Azur »

- Puis le CIADT du 18 décembre 2003 prévoit : « La LGV PACA, chainon manquant de
PArc mediterranéen, améliorera 'aceessibilité du Var et de la Cote d’ Az depuis le Nord et
facilitera les déplacements & intéricur de la région. Constroite jusqu’aux environs de Wice, elle
offrirail des temps de parcours de 3 h 30 4 4 b entre Paris et Nice ».

- Enfin, le dossier du débat lni assigne deux grandes vocations, chacune comportant
plusicurs objectifs :

- 1" vocation : la grande vitesse pour améliorer I"accessibilité de la région "ol :
e rclier le Var ct les Alpes-Maritimes au rescau a grande vitesse,
o réaliser le maillon central de 1"Arc méditerranéen,

éme

vocation : la grande capacité pour répondre 4 la congestion des transports
dans la région d’ol

augmenter la réquence des TER,

disposer d une sclution alternative 4 la congestion routiére,
accompagner le développement des transports en commun des villes,
offrir des liaisons rapides entre les agglomérations,

faciliter le transport de marchandises (en complémentarité avec le futur
axe Lvon-Turin),

On voit que ces objectifs, qui ne sont pas que les divers aspects d une méme ambition
ginérale, peuvent ére plus ou moins facilement atteints selon que "on choisit 'un des scénarios
de desserte 4 un., deux ou lrois axes (el rappelons que le comité de pilotage des éludes avail
décidé d’approfondir trois hypothéses issues du scénario a deux axes). On comprend que les
positions prises par les imtervenants aient lié la question de opportunité 4 celle du seénario et
que de ce fait, elles soient assez différentes d'un département a Mautre. Tl fant ajouter cependant
que, comme les y invitait la CPDP, un petit nombre d*acteurs — élus ou associatifs — ont franchi
les frontiéres de leur département pour exposer leurs arguments et écouter ceux des autres, qu'ils
ont parfois evalue dans leur position, qu'il ¥ a eu ainsi les cléments d'un déhat régional, dont an
retrauvera plus loin les &léments communs.

Dans les Alpes-Maritimes, la réponse se dégage clairement : il faut, le plus vite
possible, une ligne nouvelle a4 grande vitesse qui mette Nice a 3 b 30 ou 3 h 40 de Paris : ¢’est
necessaire pour faire face aux perspectives de développement économique et touristique de
lPagplomération de Nice el du départenent ; ¢’est nécessaire pour comnpenser les perspectives de
saturation de |"aéroport de Nice, alléger celui-ei dmime part du trafic national et le consacrer plus
au trafic international.

11y a un accord sur la nécessité d'une gare dans "Ouest du département pour agsurer
la desserte de Cannes et s'est dégagée en cours de débat, 4 partir des études réalisées par
"agglomeération, opportunits de faire arriver la LGV jusqu’a Nice (en souterrain} ot pas
seulement au niveau de la 3™ voie Antibes-Nice et dlimplanter la gare 4 Nice-St Augustin — ce
qui assurerail les liaisons avec 1'aéroport, les transports en commun... Une demande a éié

exprimée de plus en plus nettement au cours du débat ; qu'une grande partie de la ligne nouvelle
9
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{el méme des voles existantes) soit enfouie. A é1¢ exprimé twés fortement le souhail que soit
engagée deés mamtenant I'étude du prolongement vers I'ltalie et d'en faire wn projet reconnu
comme prioritaire par I"Europe.

Enfin il ¥ a une trés forte demande que la ligne nouvelle permette de consacrer les
voies existantes 4 I"amélioration des liaisons intra régionales qui pourraient prendre la forme d'un
RER cadencé ; des propositions précises ont élé avancées # ce sujet.

Dans le Var, les positions sont besucoup plus diversifiées : une partic du département
et I'agglomération de Toulon veulent que la ligne nouvelle apporte une amélioration awx
conditions actuelles de desserte ; la LOV est pré fe comime ielle pour le développement
du tourisme ; le Var a la volonté dére mieux relié aux deux auwes grandes agglomérations de la
région, mais aussi demain & Espagne et 3 P'Ttalie ; la nécessité d'une gare dans I'Est du Var
{vers les Arcs) est reconnue de fagon générale. Mais dés le début s"exprime aussi. comme elle
s'ctait exprimée il y a 15 ans, une forte opposition a un passage dans le moyen ou le haut Var,
opposition fondde sur le souei de préservation des activilds apricoles el surtout viticoles, sur la
volonté de préscrver la qualite des milieux naturels ot des paysages, sur le refus d'une
urbanisation mal contrdlée ; la LGV est présentée comme ne bénéliciant qu'aux touristes, alors
que la population a besoin d’unc amélioration des liaisons facilitant les échanges quotidicns.
Comple tenu de cetle oppusition, el de la position prise, comme on le verra plus loin, par
"agglomération de Marseille qui souhaite étre sur le tracé, Toulon Provence Métropole fera
procéder & des éudes qui la conduiront & se prononcer pour un racé aboutissant 4 une gare (3 La
Paunline} plus proche du centre de Pagglomdération, située au ceeur de la zone d’activité la plus
importante de agglomération et assurant la liaison avec la ligne classique et les transporis en
commun,

Dans les Bouches-du-Rhdne, I'élément nouveau par rapport au dossier mis au débat a
été la position prise par I"agglomération de Marseille qui a dés le début fail savoir qu'elle ne
powTait pas accepter une ligne nouvelle qui ne passerait pas par Marseille, qu’il n’était pas
envisageable économiquement que Marseille reste 3 "écart de 'Arc méditerranéen, élément
structurant des échanges dans les décennies a venir, Marseille Provence Métropole a fait procéder
a des études pour déterminer comment passer par Marseille en évitant la gare St Charles, ce quia
conduit au choix possible dune gare soutertaine a la Blancarde. Cette position a 8t& confortée par
celle de "agglomération d”Ax-en-Provence qui a fait savoir qu'elle n'acceplerait pas le passage
d'une ligne nouvelle sur son territoire o dans la vallée de la Durance. Naturellement, cela a
suscité des réactions d'inqui¢tude ou d'opposition dans la zone concernée (Aubagne, vallée de
I"Huveaune, Gémenos, Cuges. .. ) ¢t des propositions alternatives {passage au Nord d"Arx).

Il est a noter que le 30 juin 20035, ¢’est a dire quelques jours avant la fin du débat, un
communiqué émis par M. Christian ESTROSI, Président du Conseil Général des Alpes-
Maritimes et Ministre dalégue a I"Ameénagement du Territoire, a fait savoir que les Maires des
trois grandes villes étaient d’accord pour considérer que la LOV devait desservir les trois
agglomérations ; certains ont critiqué cette prise de position qu'ils considéraient comme une
déeision du gouvernement avant méme la fin du débat public, mais les porte-parole des élus
concernds ont fail savoir au cours des réunions de synthése quil s’agissait 14 d'une position de
consensus a laquelle étatent parvenus les ¢lus locaux concernés, qui la faisaient comnaitre comme
leur contribution au débar.

Il faut enfin relever qu'en différents lieux, et naturellement dans les départements
concernés, des voix se sont &levées pour faire remarquer que la ligne nouvelle devrait aussi
permetire |"amélioration de la desserte des départements alpins, qu'une option Nord permettrait
de desservir d’une part Cadarache, qui aceneillera prochamement le projet international ITER,
d’autre part les Alpes de Haute Provence et les Hautes Alpes {Gap et Briangon) : une réunion,

10

non prévue initialement, s’est done tenue 4 Digne pour entendre les arpuments 4 "appui de cette

demande.

A tous ces arguments qui sont en relation directe avee la ligne nouvelle il faur
ajouler cette remarque : pratiquement tous les intervenants insistent sur la nécessité d’asccroitre la
capacité du réseau ferroviaire afin de développer et d’améliorer les liaisons intra-régionales et les
liaisons quotidiennes (pour remedier 3 la saturation croissante des infrastructures routiéres) : pour
certaing ce sera le bénéfice indirect de la réalisation de la ligne nouvelle, pour d'autres ¢ est
IPobjectil premier, qui pourrait éire atteint en remettant en service des lignes abandomées ; RFT
considére que, au-dela des projets acquis, seule la LGV apportera la grande capacité nécessaire
mais, si Pon en juge par les propos tenus dans les réunions de cléture, sans doute des études
complémentaires seront-elles nécessaires pour apporter un surplus d’arguments en ce sens.

Si I'on se risquait a synthétiser un ensemble aussi complexe en une seule phrase on dirait
que "apportumité de la ligne nouvelle, qui est affirmée avee force dans les Alpes Mantimes, est
reconnue ailleurs assez largement mais avec la nolable exception du Centre Var ol, au contraire,
c’est le principe méme qui est contesté — et que, d autre part. clle cst partout lice de fagon étroite
au développement prioritaire en nombre et en qualité des liaisons intrarégionales.

*
%

J'évoquerar plus rapidement les autres éléments que le eompte-rendu de M. MARZOLF
traite de fagon déwillée,

- Besucoup ont insisié sur la nécessité que le projet soit inspiré et justifié par des
préoccupations d’aménagement du territoire qu’ils ne trouvent pas assez présentes
ou pas assez explicites. RFF a fuil valoir & juste titre que ce n'était pas a lui de définir
les ohjectifs en la matiére ; les representants des collectivités ont montré par leurs
réponses qu'ils avaient dans certains cas déjd réfléchi 4 la question ; en tout état de
canse le débat puhlic a favorisé une prise de conscience de la nécessité d'anticiper la
réalisation par une réflexion sur avenir que 1"on souhaite.

A cet égard, il faut considérer comme trés positif le consensus sur la nécessité des
relations intercités (en relation avec le phénomeéne de métropolisation qui se
développe sur le littoral).

De méme les réflexions sur I'Axe méditerranéen, méme si elles apparaissent & certains
comme des réves, ont montré qu'il v avait des choses conerétes i faire ou a préparer et
la présence & plusieurs réunions de Résean Ferré d'ltalie ou d'acteurs écononmigues de
Ligurie ou de Catalogne sont un signe encourageant. En particulier la liaison avec
I'Ttalie a &té affirmée comme un objectif’ essentiel par les Alpes Maritimes et les
Bouches-du-Rhone, 4 un moindre degré par le Var: la nécessité de wverifier la

cohérence avec les projets italiens a éé soulignée.
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- liges aux préoccupations d'aménagement du termitoire, ot procédant du méme souci de
préparer et de maitriser au moins pour une part les dvolutions futires, de nombreuses
reflexions ont été faites sur la nécessité pour les collectivités d’avoir une politique
fonciére plus active.

- De weés nombrenses interventions ont exprime les inquiétndes quant aux atteintes
susceptibles d'ére poriées & environnement naturel ou 4 environnement humain ;
parfois ce n'est quun argument de défense locale, mais on a senti souvent
Pattachement profond de la population a des paysages ou a des ressources dont
chacun eonnait la richesse: d'autre part, la densité de |'urbamsation est telle que
Pinsertion d’&quipeiments nouveaux est inévitablement weés délicate el meérite une
attention partieulicre.

- Unaentendu 5"exprimer de trés fortes réserves et parfois une opposition de principe a
Iégard des pares nouvelles, 4 la fois parce que la priorité est donnde A la desserie des
centres villes et a la liaison avec les autres modes de transport et parce que 'on cramt
les conséquences quelles auraient en termes d’urbanisation diffuse.

- Llintérdt d'une solution assurant la mixité vovageurs-marchandises a &8 affirmée
(notamiment par le GIR Maralpin), mais la réponse de RFT sur le surcoit dissuasit
{#10%a) a, semble t-il, tari les discussions sur ce point, sauf pour la partie du tracé située
dans les Alpes Maritimes.

- Enfin, le probléme du financement a suscité de multiples questions auxquelles
aujourd hui personme ne peut apporter de réponse définitive, sinon en donnant comme
reférence le montage finaneier adopté pour le TGV Est. Or les uns s'inguidtent de la
possibilité de réaliser effectivement dans des délms raisonnables le projet quiils
attendent (d'od les espoirs d'un finaneement venant de 'Union Buropéenne), les
antres contestent par avance la charge que cela représenternit pour le contribuahle
régional ; d autres enfin 8'inquiérent des conséquences défavorables que cela pourrait
avoir sur le financement par les collectivites de la région d’autres équipements ou
dlaulres services | parmi ces derniers on ouve ceux qui atlendent amélioration des
transports régionaux ef craignent que la région ne puisse financer 4 la fois la LGV et
le TER, ¢"est pour eux une raison de contester le principe méme de la LGV,

-
ER

Le présent bilan, qu a été rédige fin jullet, sera rendu public avee le compte-rendu
du président de la Commission particuliére, M, MARZOLF, dans les prochaines semaines et au
plus tard le § Septembre, date d'expiration du délai maximum de deux mois aprés la clature du
débat que Ja loi fixe pour leur publication. Le maitre d"ouvrage disposera alors d*un delai de trois
mois pour arréter et publier sa décision quant au prineipe et oux conditions de la poursuite du
projet.

Rarement les options soumises a un débat auront été aussi ouvertes et les positions
exprimées pendant le débat aussi diverses : plusienrs conceptions ont &2 exposées et défendues
et chaque solution, comme Mexpose le compte-rendu, a une logique propre et des conséquences
dhfferentes.

1l sera done partieuliérement important que Réseau Ferrd de France, comme il a su le
faire pour le projet CD{G Express, motive de fagon précise sa deécision et en explicite les raisons
en faisant référence au contenu du débat public.

D' autre part, si la décision de poursuivre est prise, le dossier du débat montrait qu'il
fallait plusieurs années d'études avant de parvenir i enguéte d utilité publique ; il est imporiant
que, conformement a la loi qui prévoit que « la participation du public est assurée pendant toute
la phase d'élaboration d'un projet. . », un dispositif dinformation et d'échanges periodiques soit
préva afin de prolonger dans le méme espnt le dialogue établi pendant et grice au débat public.
La Conunission nationale du débat public est préte 4 apporter son concours 4 la définition de ses
modalités ; en tout &tat de cause, ¢tant chargée de verller au respect de la participation du pubhic,
et plus spéeialement pour les projets dont elle a é:é saisie, elle jouera son réle de suivi & I'écoute
de tous.

/[ U

Yves MANSILLON
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4 AUTRES ANNEXES

4.1 LA CHARTE CONCERTATION 2010

LGV Charte de la concertation
. PROVENCE-ALPES- BORMIRE
RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR

Historigue et contexte p3
Lexigue p4
Objectifs p5
Définitions du public et des acteurs p6
LGV PACA Champs de la concertation p7
Charte de la concertation
Articulation concertation et gouvernance p8
Modalités d'information et de concertation p10
Calendrier pi4
Suivi et évaluation de la concertation p15
Pilotage et animation de la concertation p15
Engagements p15

La présente Charle encadre la démarche de concertation conduile par Réseau ferré de
France (RFF), dans le cadre des éludes préalables & l'enquéte d'utilité publique (EPEUP)
de la LGV PACA.

LGV PACA - Comité de rédaction de ka Charte de concertation - féveier 2011 1 LGV PACA - Comité de rédaction dy la Charte de concertation — feveter 2001
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1. Historique et contexte

Le débat public sur la LGV PACA s'est déroulé de février a juillet 2005. A lissue de ce débat,
Réseau ferré de France (RFF) a engagé des études complémentaires afin de parvenir au choix
d'un scénario. En février 2009, le Ministre de I'Ecologie a missionné un médiateur pour animer un
secrétariat permanent associant I'ensemble des parties prenantes. A l'issue de cette mission, le
Ministre a décidé de la poursuite des études dans le cadre du scénario « Métropoles du Sud »
(MDS). Lors de sa séance du 16 juillet 2009, le Conseil d'administration de RFF a décidé de
poursuivre les études afin de définir le projet qui sera présenté a l'enquéte préalable a la
déclaration d'utilité publique.

Une conventicn de financement précise le déroulement et le champ de ces études. Elle a été
signée par les partenaires cofinanceurs suivants : Etat, RFF, Région PACA, les départements des
Bouches-du-Rhone, du Var et des Alpes-Maritimes, Communautés urbaines Marsellle Provence
Métropole et Nice Cote d'Azur, Communautés d'agglomération Toulon Provence Méditerranée et
du Pays d'Aix.

« Concertation approfondie »

Dans le cadre des études complémentaires, de I'automne 2006 au printemps 2008, un dispositif
de consultation des acteurs et d'information du public (CAIP) a été mené par RFF. Un bilan de ce
dispositif a été réalisé au printemps 2010, présenté aux acteurs et transmis a la Commission
Nationale du Débat Public (CNDP). Pour les études préalables a I'enquéte d'utilité publique
(EPEUP), RFF et les cofinanceurs ont décidé de « mener parallélement au processus d'études,
une concertation approfondie avec l'ensemble des acteurs intéressés au projet afin
d'accompagner sa mise au point jusqu'a I'enquéte préalable a la déclaration d'utilité publique dans
un souci d’'ouverture, de dialogue et de transparence. »

Prenant acte des difficultés liées a la consultation de 2006 & 2008 et des attentes des acteurs,
RFF a choisi d'élaborer le dispositif de concertation & venir en associant I'ensemble des catégories
d'acteurs (cofinanceurs, collectivités locales non cofinanceurs, associations, acteurs socio-
économiques) au sein d'un Comité de rédaction. La présente Charte a été élaborée au sein de ce
Comité de rédaction, présentée et débattue en réunion pléniére des acteurs le 30 novembre 2010,
puis validée par le Comité de pllotage en janvier 2011.

LGV PACA - Comité de rédaction de la Charte de concertation — février 2011 3

Le projet LGV PACA tient son périmétre du programme ferroviaire d'ensemble pour la région, tel
que prédéfini @ échéance 2040 par le secrétariat permanent en 2009, et comprenant la
construction d'une infrastructure nouvelle a grande vitesse reliant Nice au réseau actuel a grande
vitesse, ainsi que les opérations nécessaires a réaliser sur le réseau conventionnel. Le terme LGY
PACA est employé dans ce sens dans la Charte.

L'information consiste & donner des éléments a la population concernée sur les projets a venir ou
en cours. L'information doit étre compléte, claire et compréhensible par tous. Elle doit étre sincére
et objective vis-a-vis du public informé. L'information est portée a la connaissance de la population
a travers différents supports : bulletin d'information, brochure de présentation du projet, site
Internet, articles de presse, réunions publiques, etc.

La consultation est un processus par lequel les décideurs demandent l'avis de la population afin
de connaitre leur opinion, leurs attentes et leurs bescins, a nimporte quel stade de I'avancement
d'un projet. Celle-ci n'a cependant aucune certitude que ses remarques ou contributions soient
prises en compte dans la décision finale.

Une concertation est une attitude globale de demande d'avis sur un projet, par la consultation de
personnes concernges par une décision avant qu'elle ne soit prise. La concertation est destinée a
partager des idées et propositions en vue, si possible, de progresser ou d'enrichir le projet. La
concertation porte un objectif de partage et de production en commun. L'autorité reste libre de sa
décision mais s'engage a prendre en considération, si ce n'est en compte, les avis et propositions
exprimes.

Dans la présente Charte, la gouvernance désigne I'ensemble des processus et instances qui
préparent directement la décision publique, prise in fine par le Ministre de I'Ecologie, du
Développement durable, des Transports et du Logement. La gouvernance est précisée dans la
convention de financement des études préalables a l'enquéte d'utilité publique.

LGV PACA - Comité de rédaction de la Charte de concertation — février 2011 4
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La concertation est ouverte & la participation de tous les publics concemnés, & tous les échelons
du projet. Elle a pour objet d'organiser des échanges constructifs conduisant au choix du meilleur
projet de LGV (acceptable, réalisable et efficace), en articulation avec le développement du réseau
classique dans ses dimensions locales, nationales et européennes, répondant aux principes du
développement durable. Ses objectifs plus précis sont les suivants :

Recueillir les propositions du public et des acteurs pour la définition progressive du projet,
en liaison avec les études et durant celles-ci.
Contribuer a identifier les enjeux, les points durs, les avancées, pour éclairer, influencer et
enrichir les décisions du Comité de pilotage.

S'assurer de la mise en ceuvre d'un systéme ferroviaire global (LGV-TER), adapté aux
enjeux actuels et & une nécessaire vision prospective du développement durable du
territoire & ses différentes échelles.

Contribuer et veiller & linteraction effective et cohérente entre I'élaboration du projet
ferroviaire et les politiques et projets des territoires.

Organiser et assurer de maniére transparente, la disponibilité permanente de I'ensemble
des informations et des études auprés des acteurs, du public et des médias.

Assurer une information réguliére ou spécifique aux grandes étapes du projet ou & la
demande des acteurs.

Garantir un dispositif de concertation souple, évolutif, exemplaire et innovant.
Evaluer régulirement le dispositif de concertation pour I'adapter tout au long du projet.

LGV PACA - Comité de rédaction de la Charte de concertation — février 2011 5

4. Définitions du public et des acteurs

Le public est constitué des personnes et des organisations concernées par le projet, sans
restriction, qu'elles soient spécialisées ou non, qui ont un intérdt dans sa réalisation, qui résident
sur les territoires impactés ou qui bénéficieront de ses services. Le dispositif de concertation veille
au respect de I'équilibre entre les différents territoires et a la bonne représentation de tous, ceux
qui auront un avantage a la réalisation, comme ceux qui en subiront les inconvénients et les
contraintes. Tout membre du public a la possibilité de devenir acteur de la concertation sur le
projet, s'il en fait la demande.

Les collectivités locales (collectivités territoriales et leurs groupements) qui ont en charge les
intéréts de la population d'un territoire précis, sont impliquées dans le processus de concertation.
Compte tenu de leurs responsabilités et de lsurs compétences, les collectivités locales doivent étre
informées en continu de I'avancement du projet.

Les acteurs sont constitués des membres du public qui se manifestent formellement pour étre
informés et invités, et qui interviennent dans la concertation prévue par la Charte, tant quils le
désirent.

Les acteurs peuvent étre notamment des élus, des représentants des milieux économigues, des
syndicats professionnels, des associations, un simple citoyen, et autres...

Sur cette base, un listing des acteurs est tenu & jour par RFF, qui reprend également les
personnes ayant participé aux échanges antérieurs (consultation des acteurs de 2006 a 2008,
réunions des acteurs en 2010). Il comporte enviroen 480 personnes a la fin de l'année 2010.

Des experts extérieurs peuvent &tre mobilisés pour éclairer les échanges 3 la demande des
acteurs.

Le garant nommé par la Commission Nationale du Débat Public (CNDP) & la demande de RFF,
est chargé de veiller 4 la mise en ceuvre des modalités d'information et de participation du public. Il
est présent au Comité de la concertation, otl il peut exprimer son avis sur le déroulement de la
concertation, et sur la mise en ceuvre de la présente Charte. Il fait également retour de ces
éléments & la CNDP. Il peut assister a toutes les réunions de concertation, et étre contacté
directement par les acteurs en cas de difficulté particuliére. Enfin, il participe activement a
I'évaluation de la concertation, prévue au §9 de la présente Charte.
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5. Champs de la concertation

La concertation a pour vocation de conduire au choix du meilleur projet de LGV (acceptable,
réalisable et efficace) en articulation avec le développement du réseau classique dans ses
dimensions locales, nationales et européennes, répondant aux principes du développement
durable. La concertation est cadrée par les éléments suivants :

Le systéme ferroviaire global est indissociable des projets des territoires et des enjeux
d'aménagement du territoire.

Le scénario Métropoles du Sud et son prolongement vers I'ltalie est le cadre du projet et de
la concertation.

Un certain nombre de thémes sont identifiés sur lesquels les différentes instances auront a se
prononcer ou & se projeter, en prenant en compte les aspects économiques et financiers ainsi que
les aspects sociaux et environnementaux, selon les principes du développement durable, pour
répondre aux engagements du Grenelle de I'environnement.

Gains de temps et gains de capacité.

Dessertes (gares).

Aménagement du territoire (multimodalité, projet de territoire).

Les fuseaux de passags st leur justification.

Phasage du projet (pricrisation).

Conditions d'insertion du projet (environnement, fractionnement (agriculture, trame verte,
etc.), points durs, dynamiques territoriales existantes et a venir).

Financement du systéme ferroviaire en projet (rigueur, éviter les dérapages).

Méthodologie des études (grilles multicritéres des enjeux), contenu des études.
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6. Articulation concertation et gouvernance

La gouvernance du projet est définie par les textes réglementaires et la convention de
financement des études préalables a I'enquéte d'utilité publique. Les instances de gouvernance
sont le Comité de pilotage, le Comité technique, les Comités territoriaux et les Comités
thématiques. Les dispositions qui suivent complétent ces éléments, afin que les résultats de la
concertation soient pris en compte dans la gouvernance du projet.

Le Comité de pilotage présidé par le Préfet de la Région Provence-Alpes-Céte d'Azur assure le
pilotage et la validation générale des études des projets jusqu'a leur mise a enquéte d'utilité
publique. Le Comité technique (COTECH) a pour missions I'appui au Comité de pilotage et la
préparation de ses réunions.

Le Comité de pilotage s'engage a diffuser aux instances de concertation les comptes-rendus des
instances de gouvernance du projet, dont ceux du Comité de pilotage. Par allleurs, en tant que
Maitre d'ouvrage, RFF s'engage a meftre a la disposition des instances de concertation, dans
chaque département, les cahiers des charges des études qu'il pilote.

Le Comité de la Concertation présidé par le Préfet de la Région Provence-Alpes-Cote d'Azur,
sera composé des Préfets de Département, des représentants des co-financeurs et du Garant de
la concertation.

Ce comité assurera un suivi du dispositif de concertation et d'information du public.

Les Comités territoriaux sont destinés & recueillir et faire remonter au Comité de pilotage les
observations, remarques, suggestions, etc., émises par l'ensemble de la société civile dans
chaque département.

Missions :
Selon la convention de financement des études, « les comités territoriaux auront pour réle de :

émettre un avis sur les options de passage, dans le cadre des orientations données en
Comité de pilotage, concernant les fonctionnalités et des bandes de passage (fuseaux) sur
le territoire concerng,

préconiser des aménagements au projet en accord avec le programme global validé par le
Comité de pilotage,

s'assurer de la prise en compte des enjeux locaux et globaux dans les études,

propaser lorsqu'ils le jugent nécessaire des sujets & mettre & l'ordre du jour du Comité de
pilotage,

mettre en place, en tant que de besoin, un ou plusieurs « groupes de travail », sur des
sujets spécifiqgues et strictement liés aux enjeux de leur aire géographique de
responsabilité,

veiller a la bonne application de la Charte de la concertation sur leur territoire de
compétence. »

Ceomposition :

Le Préfet de département propose au Comité de pilotage la liste des membres des Comités
territoriaux, selon les termes de la convention de financement des études. Il est souhaitable que
les collectivités non cofinanceurs concernées soient représentées parmi les collectivités locales et
que les Comités territoriaux soient ouverts aux représentants du monde économique st aux
associations.
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Il est souhaitable gue la méthode / démarche de composition soit homogéne entre les trois
Comités.

La composition doit &tre équilibrée entre les catégories, et permettre l'expression des spécificités
de chaque département.

Partage d'information entre les Comités territoriaux :

Suivant les ordres du jour possibles, les Comités territoriaux peuvent se réunir en un méme lieu.

Les Comités thématiques sont des outils de la maftrise d'ouvrage ; ils contribuent  la production
des études. Leur composition est arrétée par le Comité de pilotage, et peut étre élargie & des
personnalités compétentes ou & des acteurs concernés sur des thématiques transversales. Les
Comités thématiques envisagés sont les suivants :

comité thématique « Environnement et Développement Durable » (COTHEM E&DD),
comité thématique « Services et Fonctionnalités » (COTHEM S&F),

comité thématique « Gares », dont Gares&connexions sera partie prenante, (COTHEM
GARES),

comité thématique « Entreprises Ferroviaires » (COTHEM EF).

lls s'appuient également sur la consultation des collectivités concernées. Le produit de leurs
travaux est livré & la concertation, dans les instances de concertation.
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7. Modalités d'information et de concertation

Les moyens d'organisation de linformation et de la concertation, et de mise en ceuvre de la Charte
sont a la charge du Maitre d'ouvrage.

7.1. Information et communication
La communication envers le public a pour objectifs de :

Donner des informations complétes et compréhensibles, et permettre d'accéder aux
cahiers des charges et aux résultats des études, expertises, contributions et synthéses
réalisées en amont de la concertation.

Mettre & disposition dans tous les départements, I'intégralité des informations concernant la
projet.

Donner la possibilité au public de s'exprimer sur le projet.

La premiére action consiste a8 mettre au mé&me niveau dinformation I'ensemble du public et des
acteurs.

Le Maitre d'ouvrage organisera un dispositif spécifique d'information en direction des acteurs, du
public et des médias. Ce dispositif comprendra a minima les éléments suivants :

Des réunions publiques réparties géographiquement de maniére équilibrée, conformément
aux modalités définies au §7.2 de la présente Charte.

Un site Internet dédié au projet oll seront mises & disposition réguli@rement les informations
fiables et disponibles sur le projet et ol seront créés des espaces réservés aux échanges
avec le public, selon les modalités définies au §7.2. Le Maitre d'ouvrage s'engage a
répondre aux questions qui y seront posées dans des délais raisonnables (Foire aux
questions). Il contiendra une rubrique ouverte & I'expression du garant, et une rubrique
ouverte a l'expression du Collége des acteurs.

L'établissement et la diffusion d’une lettre d'information au moeins deux fois par an.

Se donner la possibilité de créer des lieux d'accueil par départements ou les informations
seront 4 disposition du public, avec des permanences.

Organiser la rencontre du public avec adaptation aux teritoires et ses dimensions
culturelles. Le dispositif peut étre défini avec le Collége des acteurs (exposition itinérante,
etc.).

Une attention particuliére accordée & l'information des médias afin qu'ils puissent suivre la
concertation sur le projet. La communication envers la presse pourra prendre la forme
d'interventions partagées entre la Maitrise d'ouvrage et les acteurs.

Des communications spécifiques seront prévues aux différentes étapes clés du projet. En
particulier, une communication plus formelle sera prévue en amont et en aval des prises de
décisions du Comité de pilotage.

7.2. Les instances de la concertation

Une réunion départementale des acteurs est organisée une a deux fols par an, en présence du
Comité territorial. Elle a pour objectif de présenter et de débattre des travaux effectués par le
Comité territorial ainsi que des propositions qu'il adresse au Comité de pilotage.
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Les groupes de travall peuvent &tre organisés géographiquement ou par thématiques. Leur
création et leur périmétre de travail sont décidés par les Comité territoriaux.

Groupes de travail géographigues :

Au niveau local, des groupes de travail géographiques couvrent I'ensemble du territoire de projet.
lls sont constitués par secteurs géographigues dotés de spécificités communes, par trongons
territoriaux et par grandes agglomérations. lls ont pour rdle de débattre des enjeux locaux des
études, d'émettre un avis sur les options de passage dans le cadre des orientations données en
Comité de pilotage. Les groupes de travail a cheval sur les limites départementales peuvent &tre
créés a linitiative conjointe des Présidents des Comités territoriaux concernés.

La composition de ces groupes de travail géographiques est fonction des spécificités du territoire
concerné : la liste des personnes conviées doit &tre pertinente, et représentative. Elle est ouverte a
toutes les collectivités et, d'une maniére plus générale, a tout acteur qui désire s'exprimer sur les
enjeux territoriaux portés a l'ordre du jour. Les échanges de ces groupes de travail géographiques
sont transmis aux Comités territoriaux.

Groupes de travaill thématigues *

Des groupes de travail thématiques peuvent étre créés en tant que de besoin sur des sujets
transversaux, a I'échelle départementale ou inter-départementale. Leur composition est fonction du
théme débattu. Les groupes de travail transversaux peuvent &tre créés a l'initiative conjointe des
Présidents des Comités territoriaux concernés.

Le Collége des acteurs est |'instance de relais des acteurs a I'échelle globale du projet. Il réunit
les représentants des acteurs non cofinanceurs pour faire part au Comité de pilotage de leurs avis
et observations sur le déroulement du projet et plus particuligrement de la concertation. Il peut
notamment alerter le Comité de pilotage sur des éléments qui n'auraient pas été suffisamment
débattus ou étudiés jusque-1a. Le Collége participe notamment & I'évaluation de la concertation,
selon les modalités définies au §9 de la présente Charte. Le Maitre d'ouvrage assure le
fonctionnement du Collége des acteurs et la diffusion de ses avis auprés du Comité de Pilotage.

Le garant nommé par la Commission Nationale du Débat Public assiste aux réunions de ce
Collége. Le garant s'assure que le Comité de pilotage a pris connaissance des avis du College des
acteurs. Le Comité de pilotage peut auditionner un ou plusieurs représentants du Collége des
acteurs.

Le Collége des acteurs est composé des représentants des acteurs tels que définis plus haut.
Le Maitre d'ouvrage invite tous les acteurs & se manifester s'ils souhaitent faire partie du Collége. Il
invite ensuite les personnes concernées a s'organiser pour respecter un nombre maximum (de
l'ordre de 30 & 40 personnes), et une répartition équilibrée par territoire et par catégorie d'acteurs
(cf. §4). Le garant peut &tre un recours en cas de difficulté.

Le College des acteurs décide des modalités de son fonctionnement. Il s'organise pour
recueillir les informations émanant des acteurs et des groupes de travail sur le territoire. Il se réunit
au moins avant chaque Comité de pilotage.

Les élus sont des relais de linformation du public et des partenaires de proximité pour la
concertation : ils font I'objet d'un dispositif spécifique en termes d'information, de communication et
de concertation.
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Commissions consultafives :

Organisées par RFF, et présidées par les Préfets, ces commissions départementales sont
composées des élus des collectivités locales des territoires concemés. Une commission
consultative peut étre réunie sur un enjeu particulier, ou sur un territoire chevauchant les limites
départementales.

RFF présente réguligrement en commissions consultatives les avancées du projet. Elles
permettent d'échanger de maniére approfondie avec les élus & partir de leurs connaissances du
territoire et des enjeux locaux, de leur permsttre de s'approprier les éléments du projet, et de
recueillir  leur avis. Les représentants des collectivités aux Comités territoriaux relaient les
échanges des commissions consultatives.

Rencontres locales avec les elus des ferritoires :

RFF diffuse en amont et le plus largement possible les résultats de son ftravail aux élus des
territoires concernés par le projet et s'assure de leur bonne compréhension des dossiers transmis.
RFF doit aussi aller rencontrer les élus réguliérement aux niveaux communal et intercommunal,
avec l'appui des associations départementales des Maires.

Le public est invité régulierement 4 des réunions publiques sur le projet. Ces réunions ont pour
objectif d'informer le public, de recueillir ses observations et de mobiliser en son sein les acteurs
susceptibles de participer plus activement 4 la concertation.

Ces réunions publiques sont organisées, entre aufres, avant la transmission par les Comités
territoriaux des éléments de la concertation au Comité de pilotage, afin que l'expression du public
puisse étre utilisée et fransmise aux instances de la gouvernance du projet.

Au cours de ces réunions publiques, le public doit étre informé clairement du dispositif de
concertation et des personnes membres des Comités territoriaux, a qui ils peuvent s'adresser. Ces
réunions publiqgues peuvent également étre organisées a linitiative des collectivités ou des
associations. Dans le cadre de ces réunions, des experts extérieurs peuvent prendre part &
I'animation.

Le site Internet offre également la possibilité de recueillir les contributions du grand public, pour les
proposer a la consultation.
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8. Calendrier

GOUVERNANCE L'établissement du calendrier devra relier les temps de concertation, les femps d'étude et
d'arbitrage. RFF devra communiquer un calendrier, remis réguligrement & jour, faisant apparaitre

T COPIL P les différentes phases d'études, de concertation et de déclslons et préclsant leur contanu.
] + = m_wlmlﬂ, De maniére générale, il est souhaité que les puklics concernéds soient informés avant le Comité de
) e piictage et les Comités territoriaux. Aprés le Comité de pllotage. un relevé de décision est

communigué & l'ensemble des publics concemés
h 4
—- COTER De janvier 3 juin 2011 (sous réserve du respect du calendrier du projet) :

Collage | L, Le calendrier de la concertation débute au lendemain de sa validation par le Comitg de pllotage.
des acteurs 13 J 83 I 06 Le premier acle de la concertation est de mettre au m&me niveau dinformation I'ensemble des

| publics concemés : décisions du Comité de pilotage, de la région, objets des études. critéres
d'évaluation des scénarios.
|5”'-""‘f"“"|_|-”’f"" il H—"".“"’“."""I La conceration travaillera notamment & la définition des critéres d'évaluation des sceénarios avant
- - - le Comite de pilctage du maois de juin
Il est souhaité que les Comilés lerritoriaux se réunissent dans cete période. A leur suite, se
- - réuniront les groupes thématiques géographiques et thématigues.
ACTEURS { EDEILLIEEI:'?IES | PUBLIC Las collectivités locales concerndes devront également étre consultées pour I'élaboration des
- scénarins avant le Comité de pilotage du mois de juin 2091,

CONCERTATION

rmpes de il ndmatioeies

Réunion départementnie | Rencomres BFFealiootivii R oruniisious . X . . " .,
4 acrly Cormemibision comsfiases S Aprés le mois de juin 2011, la concertation se déroulera suivant les modalités définies par la

présente Charte, au cours des phases suivantes ;

Phase 1 de concertation sur les scénarios, de juillet 2011 a mars 2012 :

R RO panos e deg Concertation insfitutionnelle et publique en paralléle des studes des 2 4 4 scénarios
contrastés et des fuseaux de passage associés.

Phase 2 de concertation sur les études d'Avant-projet Sommaire :
- De janvier 2013 & juin 2013, concertation institutionnelle et publique en paralliéle
des études approfondies et comparaison des variantes.
- D juillet 2013 & janvier 2014, concertation institutionnelle et publique en paralizle
de la finalisation des étudas ds 1a variante retenue,
La phase 2 est close lors du dépét du dossier d’enquéte d'utilité publique en préfecture.
Avanl le COPIL qui ¢Ibt la premigre phase, (| devra &tre organisé des temps forts de restitution des

études el de la concerlation (réunions publiques, communications particuligres) La méme
démarche devra étre mise en place sur les COPIL suivants,
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9. Suivi et évaluation de la concertation

Le College des acteurs vellle a ce que les publics concernés bénéficient d'une information
objective et qu'ils s'approprient les grandes étapes du projet.

RFF tient & jour les éléments quantitatifs et qualitatifs qui permettent d'apprécier la concertation
(nombre de réunions, fréquence, composition, comptas-rendus, article presse ...) et les met &
disposition de tous les publics. Cet état est communigué a chaque réunion du Collége des acteurs,
des Comités territoriaux et du Comité de pilotage.

Le College des acteurs se réunit avant chaque Comité de la concertation, dresse le bilan de la
phase de concertation précédente et propose si nécessaire des ajustements au dispositif de
concertation. Le garant assiste & ce Collége. Le garant rend compte au Comité de la concertation
des observations et des propositions d'ajustements émises par le Collége des acteurs, et de ses
propres observations. Le College est associé a l'établissement des bilans des phases de
concertation. Ces bilans sont rendus publics et pourraient étre présentés en réunion publique.

Le garant participe activement aux travaux d'évaluation de la concertation. L'évaluation peut
s'appuyer sur les retours directs du public (type de consultation a définir).

10. Pilotage et animation de la concertation

Les comptes-rendus des réunions de concertation seront transmis deux semaines aprés la
réunicn, laissant une semaine pour réagir, et diffusés une semaine aprés. L'ordre du jour des
réunions de concertation est envoyé une semaine avant. Convocation (date et lieu) : un mois
avant.

Le secrétariat {compte-rendu), I'animation et la coordination de la concertation sont confiés & RFF.

RFF présentera au Collége des acteurs les moyens mis 4 la concertation pour assurer sa bonne
tenue.

11. Les engagements

La Charte s’adresse & tous les partenaires de RFF et aux acteurs qui souhaitent contribuer &
I'élaboration du projet de LGV PACA.

Elle fournit un cadre de ftravail collectif, précise I'esprit qui préside aux échanges et définit les
modalités du bon déroulement de la concertation a partir des principes établis.

RFF s'engage a respecter et 4 mettre en place les objectifs, les instances et les régles de la
concertation décrites dans la Charte. Chaque participant & la démarche de concertation s'engage
4 en respecter les termes écrits dans la Charte.

Cette concertation remplit pleinement son role si les acteurs y participent de manigre constructive
dans le respect et I'écoute de chacun, quelles que socient leurs positions sur le projet.

La Commission Nationale du Débat Public veillera au respect de la présente Charte.

LGV PACA - Comité de rédaction de la Charte de concertation — février 2011 15

Liste des membres du Comité de rédaction

Structure

Nom

Association TGV et développement Var Nice Cote d'Azur

Alain PATOUILLARD

Fédération Nationale des Associations d'Usagers des Transports
(FNAUT) PACA / BDR

Claude JULLIEN

Conseil de développement (CDD) Marseille Provence Métropole

Jacques BOULESTEIX

Chambre de Commerce et d'Industrie Marseille Provence

Jean-Baptiste DAVID

Communauté d'Agglomération Pays d'Aubagne et de |'Etoile

Nathalie CASTAN

Conseil Général des Bouches-du-Rhéne

Jean-Marc ALBERT

Communauté Urbaine Marsellle Provence Métropole Vincent TOUZE
Communauté d'Agglomération du Pays d'Aix Paul SERRE
Association Stop TGV Coudon Olivier LESAGE

Association Stop Nuisances Cuers

Nadyne CHEVRET

Fédération Nationale des Associations d'Usagers des Transports
(FNAUT) Var

Jean-Pierre MALASPINA

Chambre de Commerce et d'Industrie du Var

Joanin MAILHAN

Chambre d'Agriculture du Var

Frangois GROELL

Communauté de Communes Coeur du Var

Gabriel UVERNET

Représentant des élus des communes et cantons du Sillon Permien
(Var)

Frédéric-Georges ROUX

Conseil Général du Var Robert GONTIER
Communauté d'Agglomération Toulon Provence Méditerranée Jean-Yves THIBULT
Association Amis du rail azuréen Germain NALLINO

Association Groupe Interdisciplinaire de Réflexion sur les traversées
sud alpines et 'aménagement du territoire (GIR Maralpin}

Jacques MOLINARI

Chambre de Commerce et d'Industrie Nice Céte d'Azur

Bernard LEVERE

Conseil de développement (CDD) Communauté Urbaine Nice Cote
d'Azur

Robert ADRIANO

Ville de Cannes Philippe MARIE
Schéma de Cohérence Te&gt;:l::l:s(SCOT) Quest des Alpes- Catherine JOUVE
Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis Christian BERKESSE
Conseil Général des Alpes-Maritimes Alain ROLLAND
Communauté Urbaine Nice Cote d'Azur Guy MULLER

Conseil Régional PACA Jean-Claude ALBERIGO

Etat - DREAL Michel MARTIN
Réseau Ferré de France Jean-Michel CHERRIER

CNDP Philippe MARZOLF

LGV PACA - Comité de rédaction de la Charte de concertation — février 2001
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4.2 CHARTE DEVELOPPEMENT DURABLE DU PROJET

LIGNE NOUVELLE PROVENCE COTE D'AZUR

LA CHARTE LE DEVELOPPEMENT
DURABLE AU CCEUR

BERD EgEéOPPEMENT DES PREOCCUPATIONS
STRATEGIQUES DU PROJET

Le projat initial ds |s LGV PACA, décidé 5 |a suite du dédbar public conduit &n 2005, 3 évalud pour martra
Vaccert sur I"anjeu des trains du quatidian : il est devenu Ligne Nouvelle Provenca Céte-d'Azur (LN PCA).

D'AaZUR

RfsEAU
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RESEALU Ligna Nouvalle Provence Cote d' Azur
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Cette démarche est le fruit d’une velonté commune :

UN OUTIL EVOLUTIF ET
EFFICACE AU SERVICE
DE LA CHARTE :

LA GRILLE D'ANALYSE

Dés le début des études, les principes

d'une grille d'analyse pérenne sont définis pour
aclairer les cifférents choix nécessaires

a l'élaboration du projet de Ligne Nouvelle.

GRILLE D'ANALYSE

CETTE GRILLE D'ANALYSE
« DEVELOPPEMENT
DURABLE » SERT D'APPUI
A TOUTES LES PHASES
DU PROJET

= Elle a2t utiliséa comme trame da
| 21, pour

aboutit 4 une

=éw comme bete de
e = develapoerent

viz la # camer de
durable s Elle mst un gzge de
caheence et da liskiirs.

GOUVERNANCE OBJECTIFS TRANSPORTS

I'ambition de créer les canditions du développement d'une mobilité
durable. Elle a vocation a définir les principaux axes de travail autour

desquels doivent s'articuler I'action de chacun des acteurs du projet ;
une dizaine d'engagements durables ont sinsi été retenus.
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UNE GRILLE D"ANALYSE
QUI VIT TOUT AU LONG
DES ETUDES

OBJECTIFS ENVIRONNEMENTALX
ET D'AMENAGEMENT

fxe 1 D Lutter contre =
changament dimatigue et snticipar
les ponsdruences.

Axe 2 Préserver g biodiversit2

Axe 3 Préserver e cadre de vie

Axe A :Proteger les femoerces
natureles

Axe 5 Favorses Ui aménageiment
duratle des terrioires

LES
ENGAGEMENTS
DURABLES

DU PROJET
LIGNE NOUVELLE
EN PHASE 2

Concevo'r le réseau de demain incite
3 l'innovation * cels implique de
penser un reseau moderne {adapte
et adaptsble aux nouveaux usages et
technologies) qui porte les netions
d'efficacité environnementale,
saciale et Economigue.

spects
Une t:iizalm= d ar:l‘lons parmi celle! retermes iDnl
présentées dans cette charte,

OBJECTIFS
ECONOMIQUES ET 50CIAUX

UNE GOUVERNANCE
RESPONSABLE

Le projot s'sngage dans un modéle souterable de transport en associant =
parties pranantzs et en faversant 'harmonic o ages pour las différentos
socl8tés. Lengagement d'une démarche de dave ]
d = vl wouloir mener des actions responsables an amal
prathues Cette démarche doit &tre basée sur la conscience partagée des
s du projet et de I'implication des acteurs La gouvernance sl un factewr
deastf dans |'aboutissement de la mise en couvre du développemant durable

POUR MEMNER A BIEN CES ENGAGEMENTS, LORGANISATION
DES ETUDES REPOSE SUR TROIS POINTS ESSENTIELS :

tous |ag
adne, les

= Ure CHARTE DE DEVELOPPEMENT DURABLE ...
partenairas, an cohsre
abjedtifls et les modalit
= Une ORGANISATION INTERNE POS|ITIONNANT LE DEVELOPPEMENT
DURAEBLE DE MANIERE TRANSVERSALE ET A TOUS LES NIVEAUX  pou
s'assurer que tous les misrvenants gartagent les mémes abjectils

-3 Des QOUTILS DE PILOTAGE, DE 5U (VI ET D'EVALUATION ... pour verifier e resp
des engas

& p:rlauc a

Vinfmmation di pubilic
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RESEALU Ligne Nouvelle Provence Cote o' Azur
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ENGAGEMENT DURABLE /0

PRESERVER ET VALORISER
LE TERRITOIRE

Le principe d n:clcrd ot d'adapter !a mnmpﬂuﬂ aux
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DPTIMISER LEQUILIBRE
INVESTISSEMENT-FONCTIONNEMENT-MAINTENANCE

Le projet LN PCA doit relever un important defi technique, environnemental
et social. Il convient d'y répondre tout en garantissant la maitrise optimale de
Finvestissement et sa viabilité économique. Cat anjou majeur du prajat doit so

- L Led
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ENGAGEMENT DURABLE /08

FAVORISER L'EMPLOI
SUR LE TERRITOIRE
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