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Le ministre

Réf : MT/2021-05/15190

Monsieur Luc LALLEMAND
Président de SNCF Réseau

5/17 rue Jean-Philippe Rameau
93418 LA PLAINE SAINT-DENIS

Objet : Décision ministérielle portant sur le projet des phases 1 et 2 de la ligne nouvelle Provence
Cote d’Azur (LNPCA) :

Dans le cadre de la décision ministérielle du 23 juin 2020, je vous avais demandé d'engager I'étape de
préparation du dossier d'enquéte d'utilité publique sur le périmétre des opérations du projet des phases 1
et 2 de la ligne nouvelle Provence Cote d'Azur (LNPCA), telles qu'elles avaient été validées par le comité
de pilotage du 22 novembre 2019. Ce projet des phases 1 et 2 forme un ensemble cohérent, complet et
fonctionnel, répondant & des objectifs de gains de régularité et de capacité, principalement au service des
transports du quotidien. L'objectif est un lancement de I'enquéte publique sur ce périmétre en 2021. Je
vous avais également demandé de poursuivre les concertations et les études complémentaires sur
certains aménagements sensibles et sur leurs modalités de réalisation.

Vous avez ainsi conduit des concertations complémentaires du 20 novembre au 31 décembre 2020 et du
1" mars au 15 avril 2021 sur : :

e La création d'une halte 3 Saint-André et le remplacement des passages & niveau par de nouveaux
acces sous voies ;

» Le site d'implantation de la gare origine-terminus de la navette toulonnaise & I'Ouest ;

e Le choix de la variante de passage de I'entrée Nord du tunnel de Marseille a la Delorme ;

e Les nuisances sonores et les modalités d'insertion pour les opérations suivantes : bifurcation de
Cannes-Grasse, gare TER de Cannes La Bocca, secteur de Saint-André, 5™ voie en gare de
Blancarde, 4™ voie entre Blancarde et La Penne-sur-Huveaune ;

e L'intermodalité et les péles d'échanges multimodaux : gare de Marseille-Saint-Charles, gare de La
Pauline, gare TER de Cannes La Bocca

e Les modalités de réalisation de certains travaux: gare souterraine de Marseille-Saint-Charles,
entrée Est du tunnel de Marseille & la Parette.

Programme d’opération définitif sur les phases 1 et 2

Ayant pris en considération I'analyse compléte de ces concertations et les positions exprimées lors de la
réunion du comité de pilotage du 19 avril 2021 qui m'ont été adressées avec ses annexes, je valide le
programme des opérations constitutives des phases 1 et 2 de la LNPCA par secteur géographique ci-
dessous, dans la continuité de la décision ministérielle du 23 juin 2020. Les aménagements retenus sont
également détaillées dans I'annexe jointe :
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Secteur des Alpes-Maritimes

En phase 1

La réalisation de la gare TGV de Nice Aéroport a 4 voies a quai, qui sera aménageée sur le site de la future
halte TER de Nice Saint-Augustin, dont la mise en service est prévue fin 2021, en réservant un espace
pour deux voies supplémentai_res pour les phases ultérieures du projet.

En phase 2

Les aménagements entre Cannes et Nice de la navette azureenne :

La création de voies supplémentaires de remisage en gare de Nice Saint-Roch ;

L'aménagement de 2 voies a quai supplémentaires en gare de Nice Ville et 'adaptation du plan de ’
voies ;

La création d'une 4¢me voie & quai en gare de Cannes Centre ;

La réalisation d'une gare TER & 4 voies a quai avec origine-terminus sur le site de Cannes
Marchandises au droit du batiment « SICASIL », ainsi que la reconfiguration des installations de
remisage TER avec des mesures d'atténuation du bruit dans la gare TER, et 'amélioration de la
prévention du risque hydraulique ;

La dénivellation de |a bifurcation de la ligne Cannes-Grasse par passage en terrier d'une voie de la
ligne Marseille-Vintimille en intégrant un prolongement de la tranchée couverte au-dela de
limmeuble du Montmajour, le rétablissement du Boulevard de la Mer, les aménagements
paysagers, une organisation des travaux limitant les nuisances pour les riverains et permettant le
plus possible la protection des arbres remarquables. Il sera également examiné la faisabilité de
mesures de protection visuelles et phoniques complémentaires a I'ouest de la bifurcation sur I'axe
Marseille-Vintimille, ainsi que des variantes paysagéres au niveau du Boulevard de la Mer.

Secteur du Var

En phase 1

Les aménagements du réseau express métropolitain (RER) toulonnais, qui ont été validés lors du COPIL
du 7 janvier 2021 :

L'adaptation du plan de voie pour rendre possibles les origine-terminus a 'est de Toulon en gare
de Carnoules ; '

Le déplacement vers I'ouest de la gare de St-Cyr-sur-Mer sur le site des Pradeaux, permettant la
création d’'un origine-terminus a l'ouest de Toulon. Une réduction des impacts sera recherchée
dans le respect des fonctionnalités essentielles du projet, notamment pour le maintien et le
développement du fret ferroviaire sur cet axe ;

La dénivellation de la bifurcation de la Pauline par passage en terrier de la voie d’'Hyéres sous la
ligne Marseille — Vintimille ;

L'aménagement a 4 voies a quai de la gare de la Pauline et 'aménagement d’'une gare traversante
pour le pole d'échange multimodal (PEM) sur I'hypothése d'une emprise minimale. Si une
libération du foncier adjacent intervenait aprés la déclaration d'utilité publique, un PEM plus étendu
pourrait étre envisagé ultérieurement en accord avec les différents partenaires.

Secteur des Bouches-du-Rhéne

En phase 1

Sur la ligne de Marseille a Vintimille, entre les gares de La Blancarde et de Marseille Saint-Charles :

Les aménagements du technicentre de La Blancarde avec notamment la création de voies de
remisage sur le site du technicentre existant, en préservant les fonctionnalités de maintenance
TER;

Les aménagements de surface de la gare de Marseille Saint-Charles sur le bloc Est avec la
création de trois voies a quai supplémentaires sur le site des Abeilles et la reprise du plan de voies
en entrée de la gare de Marseille Saint-Charles.



Sur la ligne de Marseille Saint-Charles a I'Estaque :

Le doublement des voies entre la sortie du plateau de Marseille Saint-Charles et le faisceau
d’Arenc, y compris au niveau de la halte d'Arenc configurée avec un quai central ;

La création d’'un faisceau de remisage TER adapté sur le site ferroviaire d'Arenc avec basculement
des voies principales au milieu du site. Le programme d'opération sur le faisceau d'Arenc sera
congu pour le développement des TER, avec notamment onze voies de remisage et de
maintenance, ainsi que le rétablissement des fonctionnalités existantes pour le fret, sans anticiper
ni entraver son développement qui pourra faire I'objet de projets futurs indépendants ;
L'aménagement du PEM de Saint-André concentré du coté de la zone d'activités André Roussin ;
Le remplacement des passages & niveau de Saint-Henri et de Saint-André par des accés sous
voies, I'un créé au niveau du boulevard Cauvet et I'autre adapté au niveau du boulevard Barnier,
selon des modalités qui laissent ouverts plusieurs schémas de circulation en lien avec les projets a
venir de la Métropole Aix-Marseille-Provence et de la Ville de Marseille ;

Les installations permettant le relévement de la vitesse de circulation pour les TER entre 'Estaque
et Arenc.

En phase 2

Les aménagements de surface entre les gares de La Blancarde et de Marseille Saint-Charles :

La reconfiguration du technicentre de La Blancarde afin d'augmenter les capacités de remisage au
niveau des pharmacies militaires en franchissant la rue Saint-Jean-du-Désert, et de mieux articuler
les fonctions de remisage et de maintenance ;

Pour le bloc Ouest, la modification du plan de voies et la finalisation du doublement de la voie
unique du port sur ses 200 derniers métres ; ‘

La traversée souterraine de Marseille portant sur :

La réalisation de la gare souterraine de Marseille Saint-Charles comprenant :

o L'intégration de I'évacuation du plus grand volume des matériaux par voie ferrée ;

o L'intégration des fonctionnalités d'intermodalité avec les parvis Voltaire et Honnorat, la
création de parkings supplémentaires, du passage mixte urbain-ferroviaire nord / sud sous
le faisceau de voies et de la galerie de liaison métro / gare souterraine ;

o La poursuite de la coordination avec les autres projets métropolitains et municipaux autour
du pdle d'échange multimodal majeur de Marseille Saint-Charles (Place des Marseillaises,
Sortie Honnorat, voie verte Belle de Mai, Tramway National).

La réalisation des tunnels et de leurs dispositifs d'accés entre Saint-Louis et Parette avec un puits
de secours dans les emprises ferroviaires du Canet ; -

La réalisation du doublement du tunnel de Saint-Louis ;

La réalisation de I'entrée Est du tunnel a la Parette intégrant :

o La réalisation des trémies de sortie du tunnel bitube au nord des voies existantes de la
ligne Marseille-Vintimille, entre la rue Hrant Dink et la L2 Est, avec la réalisation des
-installations de sécurité des tunnels ;

o La poursuite du travail engagé avec la chambre de commerce et d'industrie métropolitaine
Aix-Marseille-Provence (CCIAMP) pour apporter des réponses aux entreprises affectées ;

o La localisation des installations de chantier de part et d'autre de la rue Hrant Dink au nord
des voies existantes de la ligne Marseille-Vintimille, et sur le site &4 I'Est de la L2 au sud
des voies ferrées existantes ;

o Lexamen des propositions alternatives de rétablissement des voiries de la zone
industrielle (ZI) Saint-Pierre et de la restitution des délaissés apres travaux.

S'agissant de la réalisation de I'entrée Nord du tunnel a la Delorme, les échanges seront poursuivis entre
la Métropole Aix-Marseille-Provence, la Ville de Marseille, le bailleur « Caisse des dépbts et consignations
habitat social » et I'Etat afin de dégager un choix entre les deux variantes lors d'une réunion du prochain
comité de pilotage tout début juillet 2021.



Enfin, en I'absence d'éléments favorables nouveaux suite a la décision ministérielle de juin 2020 et en
raison d'un bilan socio-économique négatif, la création d’une 4™ voie entre Blancarde et La Penne-sur-
-Huveaune n'est pas retenue dans le programme des phases 1 et 2. Elle est reportée dans les phases
ultérieures, tout en préservant sa faisabilité par des mesures conservatoires dés la phase 2.

La LNPCA prendra comme état de référence socio-économique et opérationnelle la réalisation préalable et
coordonnée avec ses travaux du projet Haute Performance Marseille-Vintimille, qui integre I'équipement de
I'axe Marseille-Vintimille & partir de Saint-Marcel du systéme de signalisation ERTMS niveau 3 hybride
- (dont le renouvellement des postes d'aiguillage) et l'installation d'une commande centralisée du réseau
(CCR) a Marseille.

Sur la base du programme d’aménagements ainsi arrété, je vous demande de préparer le dossier support
de I'enquéte d'utilité publique et de la mise en compatibilité des documents d'urbanisme sur le projet des
phases 1 et 2 de la LNPCA. Ce dossier prendra en compte les engagements pris par le maitre d'ouvrage
pendant la concertation sur les principes de modalités de gestion des travaux (évacuation et gestion des
déblais, bruit, phasage du chantier, information du public en phase chantier...).

Le dossier d’enquéte publique intégrera également le protocole d'intention relatif au financement des
phases 1 et 2 de la LNPCA qui a été validé par le dernier comité de pilotage et délibéré par-la Région
Provence-Alpes-Cote d’Azur le 23 avril 2021. Ce protocole devra au préalable étre signé par le Préfet de la
région Provence-Alpes-Cote d’Azur une fois délibéré et signé par 'ensemble des collectivites partenaires.

Vous vous rapprocherez ainsi des services de I'Etat et des collectivités concernées pour finaliser les
procédures préalables ainsi que le dossier d’enquéte, afin que soient sollicités, dans les meilleurs délais,
les avis du Secrétariat général pour l'investissement (SGPI) et de I'Autorité environnementale (Ae), ainsi
que ceux des collectivités et groupements concernés par le projet, conformément au décret n°2013-1211
relatif a la procédure d'évaluation des investissements publics et a l'article L.122-1 du code de
I'environnement.

Conformément a I'article R.121-1 du code de I'expropriation, I'utilité publique du projet devra étre déclarée
par un arrété inter-préfectoral. Compte tenu de l'implantation géographique du projet sur plusieurs
départements, le Préfet de la région Provence-Alpes-Céte d'Azur, et Préfet des Bouches-du-Rhéne, est
désigné préfet coordonnateur de la procédure d'enquéte préalable a la déclaration d'utilité publique et a la
mise en compatibilité des. documents d'urbanisme. Le Préfet des Bouches-du-Rhéne est donc également
désigné préfet coordonnateur de la concertation sur ces mises en comptabilité des documents
d'urbanisme.

La déclaration d'utilité publique d’'une opération susceptible d'affecter I'environnement reléve de ['article
.123-2 du code de l'environnement. En particulier, en amont de l'enquéte publique et selon les
dispositions des articles R.122-6 et R.122-7 du code de I'environnement, c'est & l'autorité compétente pour
prendre la décision d'autorisation du projet de transmettre notamment pour avis le dossier d'enquéte,
comprenant I'étude d'impact, & la formation d'Autorité environnementale du Conseil général du
développement durable et de I'environnement (Ae-CGEDD) pour les projets sous maitrise d'ouvrage de
SNCF Réseau. En tant que préfet coordonnateur, il appartiendra au Préfet de la région Provence-Alpes-
Céte d'Azur, et Préfet des Bouches-du-Rhoéne, de procéder a cette saisine sur la base du dossier support
d’enquéte publique que vous lui transmettrez.

Une fois I'ensemble des avis réglementaires rendus, japprouverai le dossier d'enquéte publique d'ici la fin
de lannée 2021 et déciderai alors du lancement de cette enquéte, qui devra s'ouvrir et se tenir
conformément aux articles L.123-1 et suivants du code de I'environnement, L. 110 1 et suivants du code de
I'expropriation et L.143-44 et suivants du code de 'urbanisme.



Dispositions relatives a la poursuite opérationnelle du projet.

En paralliéle de la procédure d'utilité publique, vous. lancerez les études détaillées nécessaires 3
l'avancement du projet en vue de permettre la réalisation des premiers travaux de la phase 1 dés 2023.

Dans ce cadre, je vous demande de poursuivre I'information du public sur les principaux thémes abordés
au cours de la derniére étape de concertation.

Comme précisé dans la décision ministérielle du 23 juin 2020, vous vous assurerez aussi avec |'ensemble
des maitres d'ouvrage concernés de la bonne articulation entre les opérations, objets de I'enquéte en vue
de la déclaration d'utilité publique, et les aménagements urbains périphériques, en particulier autour des
gares.

Enfin, je vous confirme ma demande de proposer d'ici 2022 un programme d'études permettant de
préparer les concertations concernant les phases 3 et 4 de la LNPCA qui devront le moment venu faire
I'objet d’'un débat public puis d'une procédure d'enquéte d'utilité publique spécifique.

Concernant le foncier nécessaire a la réalisation des phases 1 et 2 de la LNPCA, je vous demande de
mettre en place, d'ici la déclaration d'utilité publique et en relation avec le Préfet coordonnateur et les
Préfets des deépartements des Alpes-Maritimes et du Var, des dispositifs appropriés de protection
permettant la réalisation sans difficultés nouvelles des opérations concernées.

Pour les phases 3 et 4 qui sont envisagées au-dela du projet autoporteur des phases 1 et 2 soumis a
lenquéte publique et qui donneront lieu & de nouvelles procédures réglementaires, je demande que soit
activé I'observatoire du foncier dans les zones de tension, afin de préserver au maximum les possibilités
de réalisation ultérieure.

Je souhaite que |a procédure d’enquéte d'utilité publique, pilotée par les autorités compétentes chacune en
ce qui la concerne, ainsi que les études détaillées fassent I'objet d'un suivi régulier dans le cadre des
instances de gouvernance qui avaient été mises en place lors des études préalables a I'enquéte publique.

Les services de la direction générale des infrastructures, des transports et de la mer seront tenus
regulierement informés de I'avancement de cette procédure et accompagneront en tant que de besoin vos
services pour la mise en csuvre de la présente decision.

Jean-Baptiste DJEBBARI



