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Nouvelle ligne Provence-Cote d'Azur: lancement de

I'enquéte publique en janvier
Paris, 28 déc. 2021 (AFP) -

L'enquéte publique sur les deux premiéres phases dela future liaison ferroviaire entre Marseille et Nice, préaable
aleur déclaration d'utilité publique, sera ouverte du 17 janvier au 28 février, aindiqué Matignon mardi.

La premiére phase de la Ligne nouvelle Provence Cote d Azur (LNPCA) comprend la construction d'une gare pres
de I'aéroport de Nice, I'ouverture d'un RER toulonnais et des aménagements a Marseille, qui doivent étre mis en
chantier dés 2023 pour unemise en service d'ici 2030.

La deuxieme phase concerne des aménagements entre Cannes et Nice et le percement d'un tunnel sous Marseille,
dont I'ouverture est envisagée "d'ici I'horizon 2035", a précisé Matignon dans un communiqué.

Le financement de ces deux phases, estimées a 3,5 milliards d'euros, avait fait en avril I'objet d'un accord entre le
gouvernement et des collectivités locales de Provence-Alpes-Céte d'Azur: 40% de la somme doivent étre apportés
par |'Etat et 40% par les collectivités, les 20% restants devant étre demandésa |'Europe.

Un établissement public local appelé "Société de la Ligne nouvelle Provence Céte d'Azur" va étre créé a la
demande des collectivités afin de percevoir une fiscalité locale dédiée au financement du projet. Une ordonnance
en ce sens est actuellement en cours d'examen au Consell d'Etat et devrait étre publiée au printemps, a précisé
Matignon.

"Dans un second temps la ligne LNPCA ambitionne de développer de nouvelles infrastructures ferroviaires pour
améliorer les liaisons au sein de larégion PACA et contribuer ala construction d'un arc ferroviaire méditerranéen
et alacohésion territoriale régionale", ont souligné les services du Premier ministre.

Une phase 3 ultérieure prévoit la construction d'une ligne nouvelle entre Nice et Cannes, tandis qu'une phase 4
envisage des sections entre Aubagne (Bouches-du-Rhone) et Toulon et entre Cannes et Le Muy (Var). Aucune
échéance n'est encore avancée pour leur réalisation.
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L'enquéte publique sur la ligne nouvelle g
Provence Cote d’Azur prévue a partir du
17 janvier
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enguéte publigue sur les deux premieres phases de la future liaison
, ferroviaire entre Marseille et Nice, préalable a leur déclaration d'utilité
publique, sera ouverte du 17 janvier au 28 février, a indiqué Matignon le

28 décembre.

La premiére phase de la Ligne nouvelle Provence Cote d’Azur (LNPCA) comprend la
construction d'une gare prés de I'aéroport de Nice, 'ouverture d'un RER toulonnais et
des ameénagements a Marseille, qui doivent étre mis en chantier des 2023 pour une
mise en service d'ici 2030. La deuxieéme phase concerne des ameénagements entre
Cannes et Nice et le percement d'un tunnel sous Marseille, dont I'ouverture est
envisageée « d'ici I'horizon 2035 », a précise Matignon dans un communique.

Le financement de ces deux phases, estimées a 3.5 milliards d'euros,. avait fait en avril
I'objet d'un accord entre le gouvernement et des collectivités locales de Provence-
Alpes-Cote d'Azur: 40% de la somme doivent étre apportés par I'Etat et 40% par les
collectivités. les 20% restants devant étre demandés a 'Europe.
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Un établissement public local appelé « Société de la Ligne nouvelle Provence Cote
d’Azur » va étre créé a la demande des collectivités afin de percevoir une fiscalité locale

dédiée au financement du projet.

A plus long terme, lors d'une troisieme phase, il est prévu de construire une ligne
nouvelle entre Nice et Cannes, tandis que dans une quatrieme phase 4, des sections
sont envisagees entre Aubagne (Bouches-du-Rhone) et Toulon et entre Cannes et Le

Muy (Var). Aucune échéance n'est encore avanceée pour leur réalisation.
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Ligne nouvelle Provence Cote d'Azur : I'enquéte
d’utilité publique ouvrira le 17 janvier

Par Jean-Luc Crozel
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Le projet de la LNPCA repose sur quatre phases et la premiére concerne le réaménagement des plateaux des
gares de Nice aéroport et surtout, de Marseille Saint Charles

Le Premier ministre, Jean Castex, vient de confirmer I'ouverture d'une enquéte d'utilité publique
sur le projet de la ligne nouvelle Provence Cote d'Azur (LNPCA). Le Préfet de la région Provence
Alpes Cote d'Azur a pris un arrété en ce sens qui indique les dates de son déroulement.
L'ouverture de I'enquéte est prévue le 17 janvier, la cléture le 28 février 2022.

Tres différente des précédentes versions qui privilégiaient la grande vitesse, la LNPCA affiche
une dimension d'aménagement du territoire tout en améliorant la fréquence et les temps de
parcours des trains express régionaux (TER).

La ligne doit pour cela désengorger les nceuds ferroviaires de Marseille, Toulon et Nice afin de
fluidifier le trafic. Confirmé par une décision du 7 juin 2021, le projet de la LNPCA repose sur
guatre phases.

La premiére concerne le réaménagement des plateaux des gares de Nice aéroport et surtout, de
Marseille Saint Charles. Les travaux doivent débuter dés 2023 pour une mise en service en 2030.

La phase 2 concernera la traversée souterraine de Marseille et des aménagements entre Cannes
et Nice. Cette phase débutera en 2027 pour s'achever en 2035. Co(t de ces deux premieres
phases : 3,5 milliards d'euros. Les phases 3 et 4 traiteront des infrastructures ferroviaires
restantes.

Interne SNCF Réseau
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Trains PACA :le Premier ministre annonce l'ouverture
del' enquete pubhque de la ligne Marseille-Nice

Mardi 28 décem 021 a13:52 r Nelly Assénat, France Bleu Provence, France Bleu Azur

Q@ Provence-Alpes-Cote d'Azur

Jean Castex confirme l'ouverture de I'enquéte publique sur le projet de la ligne nouvelle Provence
Cote d’Azur, qui débutera le 17 janvier prochain pour une durée de six semaines.

Le Premier ministre Jean Castex confirme ce mardi l'ouverture de I'enquéte d utilité publique sur
les phases 1 et 2 du projet de la Ligne Nouvelle Provence Céte d'Azur, a partir du 17 janvier et
jusqu'au au 28 février 2022. C'est une nouvelle étape aprés la concertation publique sur ce
projet, ou les usagers pouvaient déja donner leur avis et qui s'est terminée le 16 aolt dernier.
Dans cette nouvelle phase d'enquéte publique, c'est le projet complet qui est présenté et durant
laquelle les usagers par exemple peuvent faire des observations et des propositions.

Ce projet ferroviaire LNPCA vise a « désaturer les nceuds ferroviaires de Marseille, Toulon, Nice »,
avec a terme une liaison plus fluide entre Marseille et Nice : davantage de régularité, des
fréquences renforcées et des temps de parcours diminués. Elle a également pour objectif
I'amélioration des conditions d’exploitation et de robustesse du réseau existant (phases 1 et 2).
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La phase 1 dont les travaux débuteront dés 2023 (et mise en service en 2030) prévoit :

« |a réalisation de la gare TGV de Nice Aéroport & quatre voies a quai

« des ameénagements pour le RER toulonnais,

« |le reaménagement du plateau de la gare de Marseille-Saint-Charles et des voies des faisceaux
Est et Ouest qui y convergent.

La phase 2 ménera a des aménagements entre Cannes et Nice de la navette azuréenne et de la
traversée ferroviaire souterraine de Marseille. Elle démarrera en 2027 pour une mise en service
d’ici I'horizon 2035.

A ce stade, le colt cumulé des phases 1 et 2 est estimé a pres de 3,5 milliards d'euros, financés
a 40% par I'Etat et 40% les collectivités locales, avec une hypothése de financement européen de
20%.

Nelly Assénat
¢ France Bleu Provence
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Journaliste
L'enquéte publique sur la nouvelle liaison ferroviaire Marseille-Nice
va commencer le 17 janvier...
Christophe VAN VEEN
Annonce de Matignon qui s’'implique dans ce dossier. Deux
phases de travaux pour un co(t de 3 milliards et demi d'euros avec
notamment la création d'un RER toulonnais, et le percement d'un tunnel
sous Marseille. Preuve que Jean Castex ne parle pas que du Covid. Le
Premier ministre a choisi France Bleu Provence pour assumer ce qu'il
appelle un coup d'accélérateur d'un projet titanesque...
Jean CASTEX, Premier ministre
Incontestablement qu’un coup d'accélérateur que je revendique.
Vraiment puisqu’on va créer une société de la Ligne nouvelle Provence
Cote d'Azur, qu'un accord politique on va dire pour rendre irréversible ce
probleme. Mon souci c'est, voila, de donner vraiment de l'espoir, de
donner des perspectives avec des choses concretes et un calendrier
désormais fixé. Je suis un homme du Sud, je vois ces problématiques a
la fois du transport du quotidien et du désenclavement qui concourent
aussi au développement économique. Tout le rapport des choses c’est de
concilier la transition écologique et le développement économique.
Christophe VAN VEEN
Et I'aboutissement de ces deux premiéres phases, si tout va bien,
ce sera vers 2035.
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ménager le territoire. Pour
A Jean Castex qui hier a confirmé

I'objectif de la tenue d'une en-
quéte d’utilité publique a propos du pro-
jet de construction de la ligne nouvelle
Provence Cote d’Azur (LNPCA) appelée
a desservir les métropoles de Marseille,
Toulon et de la Cote d’Azur, il s’agit la
d’une décision certes "politique", mais
aussi "d'une marque de considération
pour le territoire”. 1l le dit dans I'entre-
tien accordé a La Provence (voir ci-des-
sous), indiquant que le moment est venu
d’accélérer. En raison de I'approche de
I’élection présidentielle, mais aussi
parce que dans le Sud, le rail n’en peut
plus. L’actuel axe Marseille-Toulon-Nice

Jean Castex:

I Vous venez de donner le feu vert a

I'ouverture de I’enquéte d’utilité pu-
blique pour le projet de la ligne nouvelle
Provence-Cote d’Azur. Voici qui marque
donc la fin d’un long périple depuis I’laban-
don de la ligne a grande vitesse, en pas-
sant par les études et concertations qui
conduisent a la LNCPA. Le temps d’une ac-
célération est venu?
Oui etj’ai vraiment tenu a lancer ce dos-
sier pour montrer que si la gestion de la
crise sanitaire me demande beaucoup
de temps, elle ne me détourne pas
d’autres sujets qui ouvrent des perspec-
tives au pays et impactent concrete-
ment le quotidien des Francais, en ap-
portant des espérances a nos conci-
toyens. Alors oui, le temps est venu pour
une accélération de ce projet comme
pour d’autres. Je fais référence a la ligne
entre Bordeaux et Toulouse, ou encore a
la section ferroviaire appelée a relier
Montpellier a Perpignan. Le gouverne-
ment, a la demande du président de la
République, a souhaité donner un coup
d’accélérateur a ces projets pour amélio-
rer les temps de parcours. Il y a deux rai-
sons a cela: la premiere correspond a
cette idée que nous devons concilier le
développement économique et la transi-
tion écologique, en affirmant que le
train est clairement une priorité et claire-
ment une question de bon sens. C’est
d’ailleurs ce que j'avais déja expliqué
lorsque j’avais rouvert le train de nuit Pa-
ris-Nice en mai dernier, ou lorsque j’ai
relancé en octobre, aprés deux ans d’in-
terruption, le train de primeurs entre
Perpignan et Rungis. Ces réalisations
concrétisent nos engagements en ma-
tiere de développement durable.

I Et la seconde raison?
J’y viens. Je suis un homme du Sud et je
pense qu’il faut aussi montrer que ce
Sud a globalement droit a la perspective
de la grande vitesse. C’est une question
d’aménagement du territoire, qui est
une notion a laquelle je tiens beaucoup.
Et cela va de pair avecla transition écolo-
gique. Mais dans ce dossier de la ligne
nouvelle Provence-Cote d’Azur, il s’agit

réalisé au XIX siecle est saturé et la mon-
tée en puissance des transports du quoti-
dien, impulsée parla Région Sud pour ré-
duire la part de la route, impose une to-
tale refonte. D’olt dans un premier
temps, le projet d'une ligne a grande vi-
tesse qui aurait été dans le prolonge-
ment de la ligne TGV Méditerranée.
Abandonné devant la force des opposi-
tions, des atteintes aux paysages et al’en-
vironnement, en raison également d'un
colit jugé pharaonique, lui a succédé, a
compter de 2009, le projet, bien plus pru-
dent dans ses modalités d’exécution et
structurant, de la LNPCA. Son ambition:
certes accélérer la vitesse de circulation
des trains - sans généraliser la trés

"Nous rendons irreversi

aussi d’améliorer 1'offre de transports
du quotidien. C’est d’ailleurs pour cela
qu’au-dela des phases 1 et 2, sur les-
quelles va porter I'enquéte d’utilité pu-
blique qui s’ouvrira le 17 janvier, il est
aussi prévu deux phases ultérieures por-
tant sur des sections nouvelles ac-
cueillant cette ligne grande vitesse.

I LA nous en sommes au début du pro-
jet, il s’agira donc de désaturer les nceuds
de Marseille, Toulon et de la Cote
d’Azur...

Oui, car 'objectif premier est bien,
comme je vous l'ai dit, de répondre
d’une part aux besoins des transports du
quotidien des aires métropolitaines,
mais aussi, d’autre part, d’étre en me-
sure d’accélérer, a terme, la vitesse de cir-
culation sur cet axe Marseille-Nice. La
phase 2 qui inclut la desserte souterraine
de la gare Saint Charles a Marseille et
vise a la désenclaver, va notamment ser-
vir cet objectif de circulation plus rapide.

"Mon boulot, c’est de favoriser
les consensus, d’avancer,
de prendre des décisions."

I Ce dossier a été facile a "accélérer"?
Ce que je constate - et je m’en réjouis
aussi - c’est que les collectivités territo-
riales qui vont tout de méme apporter
40 % du financement des deux pre-
mieres phases, dont le montant est éva-
lué a 3,5 milliards d’euros, se sont mises
d’accord. Et je tiens a le saluer publique-
ment, en commencant par la Région et
son président, Renaud Muselier. Il y a
tout un historique que je n’ignore pas
-votre premiere question y fait réfé-
rence -, il y a eu des discussions, mais ce
que je retiens, ¢’est qu’aujourd’hui nous
passons a la phase opérationnelle avec
une enquéte publique qui s’ouvre donc
le 17 janvier et durera jusqu’au 28 fé-
vrier. Par ailleurs, nous sommes aussi en
train de boucler I'aspect juridique en
portant la création d’'un établissement

grande vitesse -, mais surtout améliorer
leur fréquence et servir la régularité des
transports. Le tout sur fond d’ouverture
ala concurrence.

Plut6t que d’étudier et de concevoir en
un seul paquet le projet dans une région
marquée par sa diversité, la démarche re-
tenue a été celle d'une concertation plus
segmentée rattachée a des phases.
Quatre au total. Les deux premiéres, 1 et
2, auxquelles s’attache 'enquéte d’utilité
publique qui va s’ouvrir le 17 janvier et
se poursuivre jusqu’au 28 février, ciblent
Marseille, Toulon et la Cote d’Azur. Avec
pour priorités de désaturer les noeuds fer-
roviaires. Dont celui de Marseille qui ver-
ra un réaménagement complet du pla-

Le Premier ministre Jean Castex.
/PHOTO VALERIE VREL

public local. Tout cela montre que le
consensus existe en politique. Mainte-
nant, place al’action.

1 Cela veut dire que le financement des
phases 1 et 2 est bouclé...
Absolument, pour un montant de
3,5 milliards.

I Vous avez parlé de la constitution

d’un établissement public local dont il est
dit qu’il percevra une fiscalité locale pour
financer. Cela veut dire que nous Proven-
caux, allons devoir mettre la main a la
poche?
"Nous Provencaux", dites-vous... Mais
c’est aussi le cas pour les autres chan-
tiers dont je vous ai parlé précédem-
ment et cela se verra dans la loi de fi-
nances pour 2022 pour ce qui concerne
la ligne du Sud-Ouest. En ce qui
concerne la nature des ressources fis-
cales prévues et attendues par la Région
qui est cheffe de file du groupe de finan-
cement, c’est a elle de les identifier. Ce
n’est pas forcément quelque chose qui
repose sur le contribuable local. L’identi-
fication précise est en cours et il faut que
cette étape s’accomplisse au cours de
I’année 2022.

I Pour une constitution cette méme an-
née?
Oui, c’est clair. Cette mise en place se fe-
ra d’ailleurs par ordonnance en applica-

Mercredi 29 Décembre 2021
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teau de la gare Saint-Charles et des fais-
ceaux de voies qui y convergent. S’ajoute-
ront la réalisation de la gare TGV de Nice
Cote-d’Azur et des aménagements pour
un RER a Toulon. Les travaux débute-
ront des 2023 pour une mise en service
en 2030. La phase 2 ciblera pour sa part
la traversée souterraine de Marseille, ain-
si que des aménagements entre Cannes
et Nice d'une navette azuréenne. Les tra-
vaux débuteront a compter de 2027 pour
une mise en service a I’horizon 2035.
Colt de ces ceux phases: 3,5 milliards
d’euros. Une simple étape, car devront
suivre deux autres phases qui porteront
sur une nouvelle infrastructure. Quand ?

J.-L.C.

ole le projet”

tion de l'article 4 de la loi d’orientation
des Mobilités (loi LOM). Et je peux vous
dire que cette ordonnance qui portera
création de I'établissement public local
de financement appelé "Société de la
ligne nouvelle Provence Cote d’Azur"
est actuellement soumise a I'examen du
Conseil d’Etat. Et nous avons I'intention
et I'objectif de publier ce texte, de le
rendre opposable, avant la date butoir
fixée par la loi du 9 avril prochain. Cela
signifie que ce projet ne pourra plus étre
remis en cause, j'y tiens beaucoup. C’est
une période durant laquelle je serai Pre-
mier ministre et je peux donc m’engager
pour cette création.

_ I Pour les phases 3 et 4, ol en est-on?
A ce stade, les objectifs sont fixés mais
les études et concertations doivent se
poursuivre. Il faut bien comprendre
qu’en mettant 'accent sur les phases 1
et 2 évoquées, nous rendons en fait irré-
versible le projet de la ligne nouvelle. Si
nous avions attendu que toutes les
phases soient expertisées totalement,
ony serait toujours et le projet serait en-
core au point mort. La au moins, il n’est
pas possible de se servir du motif de I'in-
achevement des études des phases 3 et 4
pour prétexter un désengagement des
phases 1 et 2. C’est le sens politique de
cette décision qui nous permet de dé-
marrer trés concretement le projet et ce,
des a présent.

I Cela veut dire que ce dossier a été par-
ticulierement complexe?
C’est toujours trés complexe, avec des
procédures et des contestations. C’est la
démocratie. Il faut écouter, s’adapter et
enfin décider. Mon boulot, c’est de favori-
ser les consensus, d’avancer et de
prendre des décisions, mais aussi de dé-
bloquer les arcanes. Rien n’est pire que
de ne pas donner de perspectives. C’est
pour cela que je m’en suis directement
meélé! Et pour moi, c’est aussi une
marque de considération concréte a
I’égard des territoires et de leurs habi-
tants.
Recueilli par Jean-Luc CROZEL
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Jean Castex : "Nous rendons irréversible le projet”

Vous venez de donner le feu vert
a l'ouverture de I'enquéte d'utilité
publique pour le projet de la ligne
nouvelle Provence-Cote d'Azur.
Voici qui marque donc la fin d'un
long périple depuis 1'abandon de
la ligne a grande vitesse, en pas-
sant par les études et concerta-
tions qui conduisent a la LNCPA.
Le temps d'une accélération est
venu?

Oui et j'ai vraiment tenu a lancer ce
dossier pour montrer que si la ges-
tion de la crise sanitaire me demande
beaucoup de temps, elle ne me dé-
sujets qui
ouvrent des perspectives au pays et
impactent concrétement le quotidien

tourne pas d'autres

des Francais, en apportant des espé-
rances a nos concitoyens. Alors oui,
le temps est venu pour une accélé-
ration de ce projet comme pour
d'autres. Je fais référence a la ligne
entre Bordeaux et Toulouse, ou en-
core a la section ferroviaire appelée
a relier Montpellier a Perpignan. Le
gouvernement, a la demande du pré-
sident de la République, a souhaité
donner un coup d'accélérateur a ces
projets pour améliorer les temps de
parcours. Il y a deux raisons a cela: la
premiére correspond a cette idée que
nous devons concilier le développe-
ment économique et la transition
écologique, en affirmant que le train
est clairement une priorité et claire-
ment une question de bon sens. C'est
d'ailleurs ce que j'avais déja expliqué
lorsque j'avais rouvert le train de nuit
Paris-Nice en mai dernier, ou lorsque
j'ai relancé en octobre, aprés deux
ans d'interruption, le train de pri-
meurs entre Perpignan et Rungis. Ces

réalisations concrétisent nos engage-
ments en matiére de développement
durable.

Et la seconde raison ?

J'y viens. Je suis un homme du Sud et
je pense qu'il faut aussi montrer que
ce Sud a globalement droit a la pers-
pective de la grande vitesse. C'est
une question d'aménagement du ter-
ritoire, qui est une notion a laquelle
je tiens beaucoup. Et cela va de pair
avec la transition écologique. Mais
dans ce dossier de la ligne nouvelle
Provence-Cote d'Azur, il s'agit aussi
d'améliorer 1'offre de transports du
quotidien. C'est d'ailleurs pour cela
qu'au-dela des phases 1 et 2, sur les-
quelles va porter 1'enquéte d'utilité
publique qui s'ouvrira le 17 janvier,
il est aussi prévu deux phases ulté-
rieures portant sur des sections nou-
velles accueillant cette ligne grande
vitesse.

La nous en sommes au début du
projet, il s'agira donc de désaturer
les noeuds de Marseille, Toulon et
de la Cote d’'Azur...

Oui, car l'objectif premier est bien,
comme je vous l'ai dit, de répondre
d'une part aux besoins des transports
du quotidien des aires métropoli-
taines, mais aussi, d'autre part, d'étre
en mesure d'accélérer, a terme, la vi-
tesse de circulation sur cet axe Mar-
seille-Nice. La phase 2 qui inclut la
desserte souterraine de la gare Saint
Charles a Marseille et vise a la désen-
claver, va notamment servir cet ob-
jectif de circulation plus rapide.

Ce dossier a été facile a "accélérer”
?

Ce que je constate - et je m'en réjouis
aussi - c'est que les collectivités ter-
ritoriales qui vont tout de méme ap-
porter 40 % du financement des deux
premiéres phases, dont le montant
est évalué a 3,5 milliards d'euros, se
sont mises d'accord. Et je tiens a le
saluer publiquement, en commen-
cant par la Région et son président,
Renaud Muselier. Il y a tout un histo-
rique que je n'ignore pas - votre pre-
miére question y fait référence -, il
y a eu des discussions, mais ce que
je retiens, c'est qu'aujourd’hui nous
passons a la phase opérationnelle
avec une enquéte publique qui
s'ouvre donc le 17 janvier et durera
jusqu'au 28 février. Par ailleurs, nous
sommes aussi en train de boucler
l'aspect juridique en portant la créa-
tion d'un établissement public local.
Tout cela montre que le consensus
existe en politique. Maintenant,
place a l'action.

Le Premier ministre Jean Castex. Pho-
to: &#47;

Cela veut dire que le financement
des phases 1 et 2 est bouclé...

Absolument, pour un montant de
3,5 milliards.



Vous avez parlé de la constitution
d'un établissement public local
dont il est dit qu'il percevra une
fiscalité locale pour financer. Cela
veut dire que nous Provencaux, al-
lons devoir mettre la main a la
poche ?
"Nous Provencaux', dites-vous...
Mais c'est aussi le cas pour les autres
chantiers dont je vous ai parlé pré-
cédemment et cela se verra dans la
loi de finances pour 2022 pour ce qui
concerne la ligne du Sud-Ouest. En
ce qui concerne la nature des res-
sources fiscales prévues et attendues
par la Région qui est cheffe de file du
groupe de financement, c'est a elle
de les identifier. Ce n'est pas forcé-
ment quelque chose qui repose sur
le contribuable local. L'identification
précise est en cours et il faut que
cette étape s'accomplisse au cours de
I'année 2022.

Pour une constitution cette méme
année ?

Oui, c'est clair. Cette mise en place
se fera d'ailleurs par ordonnance en

application de l'article4 de la loi
Mobilités (loi
LOM). Et je peux vous dire que cette

d'orientation des

ordonnance qui portera création de
1'établissement public local de finan-
cement appelé "Société de la ligne
nouvelle Provence Cote d'Azur" est
actuellement soumise a l'examen du
Conseil d'Etat. Et nous avons l'inten-
tion et l'objectif de publier ce texte,
de le rendre opposable, avant la date
butoir fixée par la loi du 9 avril pro-
chain. Cela signifie que ce projet ne
pourra plus étre remis en cause, j'y
tiens beaucoup. C'est une période
durant laquelle je serai Premier mi-
nistre et je peux donc m'engager pour
cette création.

Pour les phases 3 et 4, ou en est-
on?

A ce stade, les obijectifs sont fixés
mais les études et concertations
doivent se poursuivre. II faut bien
comprendre qu'en mettant l'accent
sur les phases 1 et 2 évoquées, nous
rendons en fait irréversible le projet
de la ligne nouvelle. Si nous avions
attendu que toutes les phases soient

expertisées totalement, on y serait
toujours et le projet serait encore au
point mort. La au moins, il n'est pas
possible de se servir du motif de 1'in-
achévement des études des phases 3
et 4 pour prétexter un désengage-
ment des phases 1 et 2. C'est le sens
politique de cette décision qui nous
permet de démarrer trés concréte-
ment le projet et ce, dés a présent.

Cela veut dire que ce dossier a été
particuliéerement complexe ?

C'est toujours trés complexe, avec
des procédures et des contestations.
C'est la démocratie. Il faut écouter,
s'adapter et enfin décider. Mon bou-
lot, c'est de favoriser les consensus,
d'avancer et de prendre des déci-
sions, mais aussi de débloquer les ar-
canes. Rien n'est pire que de ne pas
donner de perspectives. C'est pour
cela que je m'en suis directement
mélé ! Et pour moi, c'est aussi une
marque de considération concréte a
I'égard des territoires et de leurs ha-
bitants.m

par Jean-Luc Crozel

Parution : Quotidienne
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Ligne nouvelle: I'enquéte
publique bient6t lanceée

MOBILITES

Les phases1et 2 du projet
ferroviaire dela Ligne
Nouvelle Provence Céte
d’Azur (LNPCA) feront
l'objet d’'une enquéte
publique préalable ala
déclaration d’utilité
publique (DUP). Elle se
déroulera du 17 janvier
au 28 février 2022.

e feu vert a été donné par
LMatignon le 28 décembre et
aussitot suivi par un arrété
du préfet delarégion Paca. Celui-
ci prescrit I’enquéte publique et
donne les dates de son déroulement.
Lesdeux premiéres phasesde ce
projet visent, selon Matignon, la
«désaturation des nceuds ferroviai-
res de Marseille, Toulon, Nice et de
la Cote d’Azur pour répondre aux
besoins liés aux transports du quo-
tidien de ces aires métropolitaines,
enaméliorant larégularitéet lafre-
quence des circulations ».
Concrétement, il s’agit d’un sché-
ma directeur de 25 opérations en-
tre Marseille et Vintimille pour ren-
drenouvellelaligne existante, «en
deénivelant les bifurcationsetencréant
des installations pour les terminus
des RER de chaque département ».

Un financement a parité
Laligne existante Marseille-
Vintimille sera également correc-
tement reliée au reste du réseau
national avec une nouvelle traver-
sée souterraine sous la gare Saint-
Charles de Marseille comprenant
unenouvelle gare dont’'ouverture
estenvisagée d’«ici 2035». Desréa-
lisations qui concernent aussides
aménagements entre Cannes et
Niceainsiquelagare TGV de Nice
Saint-Augustin ou encorel’ouver-

Les phases1et 2 commencent a Marseille avec la réorganisation du
plateau Saint Charles et la gare souterraine. ruoro ArRamkarIM

ture d’un RER a Toulon.

Les travaux de la phase 1 débu-
teront, selon le calendrier minis-
tériel, des 2023 et prévoient une
mise en service en 2030. Ceux dela
phase 2, démarreront en 2027 pour
se terminer a I’horizon 2035.

L’Etats’engage afinancer a pari-
té avec les collectivités territoria-
les* ces deux premiéres phases, dont
le cotit cumulé est estimé a un peu
plusde3,5milliards d’euros, a hau-
teur de40 % chacun avecl’hypothese
d’'unfinancement européen de 20 %.
Un établissement public local dé-

nomme « Société de la Ligne nou-
velle Provence Coted’Azur» va étre
créé, alademandedes collectivités,
afin de percevoir unefiscalitélocale
dédiée au financement du projet.
M.C.

*Région Sud, Bouches-du-Rhone,
Alpes-Maritimes, Var, métropoles Aix
Marseille Provence, Nice Cote dAzur,
Toulon Provence Méditerranée,
communautes dagglomération de
Cannes Pays de Lérins, Dracénie
Provence Verdon et du Pays de
Grasse.

« Ce projet est plus que nécessaire »

Alain Patouillard,
président de I’association
développement,
environnement, Provence
Azur avec lerail et le train
(Départ), réagit a I'annonce
del'ouverture de I'enquéte
publique.

La Marseillaise : Comment réa-
gissez-vous a cette annonce du
lancement prochain de I’enquéte
publique concernant la phase
1 et2duprojet LNPCA?

Alain Patouillard : On est satisfait,
bien entendu. Depuis 2001 on se
bat pour avoir cette ligne. C’est une
bonne avancée mais il ne faut pas
que celafasse oublier qu’il y aaus-
silesphases3et4, c’est-a-direles sec-
tions de lignes nouvelles entre
Marseille et Nice. On ales moyens,
financiers mais aussi techniques
pour commencer, a partir de I’an-
née prochaine, toutes les études
quidétermineront comment vont
étreréaliséeslesphases3et4.

Etes-vous satisfait également
de la réactivation du conseil
d’orientation des
infrastructures (COI) ?

A.P.: Ce conseil avait été crée, a

I’époque, pour éclairer le gouverne-
ment sur la politique des investis-
sements pour la mobiliteé. Il a été
misal’arrét parle présidentdela
République actuel qui ne voulait
pas de « grands projets mobilité». Le
conseil vient d’étre réactivé et c’est
une bonne chose.

De quelle maniére votre
association va-t-elle étre
impliquée dans ce projet ?
A.P.:Notre implication est qu’on est
13, depuis 2001, et qu’on se bat depuis
20 ans pour que ce projet voie le
jour. On est une association quire-
groupe des personnes d’horizons dif-
férents et qui pensent que ce projet
est plus que nécessaire surtout
lorsqu’on pense a I’état de notre
planeéte actuellement. Aujourd’hui
on continue a suivrelalogique de
développement d’un projet.
Propos recueillis par M.C.
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Provence Cote d’Azur : la Ligne nouvelle sur les rails

ean Castex a confirmé hier
] I’objectif de tenue de I’enquéte
d’utilité publique sur les phases 1 et
2 du projet LNPCA (Ligne nouvelle
Provence Cote d’Azur) du 17 janvier
au 28 février 2022. Le préfet de la ré-
gion Provence-Alpes-Cote d’Azur a
pris un arrété en ce sens. Elle a été
concue pour améliorer la régularité,
la fréquence et les temps de parcours
des trains dans la région.

Elle vise dans un premier temps a
désaturer les nceuds ferroviaires de
Marseille, de Toulon et de la Cote
d’Azur pour répondre aux besoins de
transports du quotidien. Elle a aussi
pour
conditions d’exploitation et de ro-

objectif I’amélioration des

bustesse du réseau existant (phases 1
et 2).

La phase 1 prévoit la réalisation : de
la gare TGV de Nice Aéroport a 4
voies a quai, des aménagements du
RER toulonnais, du réaménagement
du plateau de la gare de Marseille-
Saint-Charles et des voies des fais-
ceaux Est et Quest qui y convergent.
Les travaux se dérouleront entre
2023 et 2030.

La phase 2 ménera a des aménage-
ments entre Cannes et Nice de la na-
vette azuréenne et de la traversée
ferroviaire souterraine de Marseille.
Elle démarrera en 2027 pour une
mise en service d’ici I’horizon 2035.

Dans un second temps, la ligne LNP-
CA ambitionne de développer de
nouvelles infrastructures ferroviaires
pour améliorer les liaisons au sein de
la région Paca et contribuer a la
construction d’un arc ferroviaire mé-
diterranéen (phases 3 et 4).

A ce stade, le cofit cumulé des phases
1 et 2 est estimé a pres de 3,5 mil-
liards.

Parution : Quotidienne
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Grand Sud

Ligne nouvelle Paca :
lenquéte publique
confirmée par Castex

La Iine nouvelle Provence Cote d’Azur (LNPC) a

pour but premier de désaturer les nceuds ferroviai-

res.

Le Premier ministre a con-
firmé I'objectif de tenue de
I'enquéte d’utilité publique
sur les phases 1 et 2 du pro-
jet LNPCA du 17 janvier au
28 février 2022.

Cette nouvelle ligne est con-
cue pour améliorer la régu-
larité, la fréquence et les
temps de parcours des
trains dans la région.

Le préfet de la région Pro-
vence-Alpes-Cote d’Azur a
pris un arrété prescrivant
I'enquéte publique et don-
nant les dates du déroule-
ment de 'enquéte.

Pour rappel, la ligne nou-
velle Provence Cote d’Azur
(LNPCA) vise dans un pre-
mier temps a désaturer les
noeuds ferroviaires de Mar-
seille, de Toulon et de la
Cote d’Azur pour répondre
aux besoins de transports
du quotidien de ces aires
métropolitaines.

Deux premiéres
phases

Elle a également pour ob-
jectif I'amélioration des con-
ditions d’exploitation et de
robustesse du réseau exis-
tant (phases 1 et 2).

La décision ministérielle du
7juin 2021 a confirmé la réa-
lisation en phase 1:

M De la gare TGV de Nice
Aéroport a 4 voies a quai.
M Des aménagements du
RER toulonnais.

M Du réaménagement du
plateau de la gare de Mar-
seille-Saint-Charles et des
voies des faisceaux Est et
Ouest qui y convergent.

La phase 1 verra ses travaux
débuter des 2023 et devrait
étre mise en service d’ici
2030.

La phase 2 ménera a des
aménagements entre Can-
nes et Nice de la navette
azuréenne et de la traver-
sée ferroviaire souterraine
de Marseille.

Elle démarrera en 2027 pour
une mise en service d’ici
I'horizon 2035.

Dans un second temps, la

(Photo R. M.)

ligne LNPCA ambitionne de
développer de nouvelles in-
frastructures ferroviaires
pour améliorer les liaisons
au sein de la région PACA
et contribuer a la construc-
tion d’un arc ferroviaire mé-
diterranéen et a la cohésion
territoriale régionale (pha-
ses 3 et 4).

A ce stade, le cotit cumulé
des phases 1 et 2 est estimé
apresde3,5Mds.

Les modalités de finance-
ment du projet des phases 1
& 2 de la LNPCA ont fait
I'objet d’une analyse appro-
fondie dans le cadre d’'un
groupe de travail Etat-col-
lectivités-SNCF tout au long
de I'année 2021 aboutissant
a la validation d’un proto-
cole d’intention de finance-
ment entre les parties pre-
nantes : parité entre I'Etat
et les collectivités, a hau-
teur de 40 % chacun (soit
1,4 Mds chacun), ainsi
qu’une hypothése de finan-
cement européen de 20 %.

Accélération
de l'ordonnance

Les discussions ont égale-
ment abouti a la rédaction
d’un projet d’ordonnance,
en application de I'article 4
de la Loi d’Orientation des
Mobilités (LOM) permettant
la création d’un établisse-
ment public local (EPL), dé-
nommeé « Société de la Ligne
nouvelle Provence Cote
(j’Azur »,

Ala demande des collectivi-
tés, cet établissement
pourra percevoir une fisca-
lité locale dédiée au finance-
ment du projet, afin de faci-
liter sa réalisation.

Cette ordonnance est ac-
tuellement examinée par le
Conseil d’Etat, en vue d'une
adoption au printemps
2022.

L'accélération de cette or-
donnance a été décidée con-
jointement par le Premier
ministre et les collectivités
locales concernées, notam-
ment la Région PACA.
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Ligne nouvelle: 3,5 milliards
d’euros pour une sortie du tunnel

MARSEILLE

Jean-Baptiste Djebbari,
ministre délégué chargé
des Transports, étaita
Marseille ce lundi pour
signer le protocole de
financement de la Ligne
nouvelle Provence-Cote
d’Azur (LNPCA). D'un
montant de 3, 5 milliards
d’euros, il permettra de
désaturer les liaisons
ferroviaires entre
Marseille et Nice.

présdes années d’attente,
Aet de coups d’arréts, la
Ligne nouvelle Provence-
Coted Azur (LNPCA)est désor-
mais surlesrails.
Aulendemaindelafindel’en-
quéte publique, Jean-Baptiste
Djebbari, ministre délégué char-
gé des Transports, est venu si-
gner enpersonne ce lundial’ho-
tel derégion le protocole de finan-
cement relatif alaligne nou-
velle Provence Cote d’Azur avec
SNCF et collectivités territoria-
les. Ce protocole permet d’en-
trevoir la sortie du tunnel en
augmentant I'offre ferroviaire,
touten diminuant de 154 20 mi-
nutes les temps de parcours des
trains dans une région dévorée
par le trafic automobile, de créer
une gare souterraine a Marseille
Saint-Charles et une gare TER
/ TGV a Nice-Aéroport, un ré-
seau express métropolitain au-
tour de Toulon. Mais aussi de
dégager des capacités ferroviai-
respourle fret et dessillonsra-
pides sur l'axe Marseille-
Vintimille. Bref, améliorer la
régularité, la fréquence et les
temps de parcours des trains.

Renaud Muselier, président de la Région Sud, et Jean-Baptiste Djebbari, ministre délégué chargé des

Transports, signent le protocole de financement de la Ligne nouvelle Provence Céte d’Azur. rsorocw.

Un projet titanesque dont seu-
lement les deux premiéres pha-
ses sontactées. Et dont lefinan-
cement, estimeé a 3,55 milliards
d’euros, est aujourd’hui entré
dans le concret. Dans 1'accord
signé entre le gouvernement et
des collectivités locales : 40 %
de la somme (1,38 milliard) se-
ront apportés par I'Etat et 40 %
(1,38 milliard) par les collecti-
vités, les 20 % (692 millions d'eu-
ros) restants provenant de
I'Europe.

Un établissement public lo-
cal baptisé « Société dela Ligne
nouvelle Provence Cote d’ Azur »
va étre créé a la demande des

collectivités afin de percevoir
une fiscalité locale dédiée au fi-
nancement du projet.

Premiers travaux en 2023
Renaud Muselier (DVD), pre-
sidentde région quiavait étéle
premier président de région a
s'engager sur la voie del'ouver-
ture a la concurrence des TER
(deux lignes sont livrées aux
mains du privé)a parlé de projet
wfedérateur, exemplaireet utile ».
Pendantles quatre ansde phase
préparatoire dont la Région a
étéle chef defile,lacollectivité
afinanceé des études et méme or-
ganisél'enquéte publique. « Nous

n'avons pas pris de retard, mal-
gré la crise sanitaire et les élec-
tions tous les ans », s'est félicité
Renaud Muselier qui veut at-
teindre la neutralité carbone
d’ici 2050. Martine Vassal, pré-
sidente LR de la Métropole Aix-
Marseille reconnait que cette
LNPCA «n'apasété un long fleuve
tranquille ». « Nous 'avons reé-
véeily a longtemps, nous avons
hated ‘étre en 2035 pour prendre
ce nouveau mode de transport»,
affirme-t-elle.

Alors quela premiére phase
de travaux est prévue pour fin
2023, Jean-Baptiste Djebbaria in-
diqué qu’apreés une pause sur

Deux jours
de visite

Pour sa deuxiéme journée
de déplacement, Jean-
Baptiste Djebbari se
rendra ce mardi matin sur
le port d’Arles pour y
dévoiler plusieurs
initiatives en faveur du
transport fluvial. En fin de
matinée, retour a Marseille
ou il assisteraala
cérémonie de la pose de la
premiére pierre de
Tangram, le Centre de
formation pour le
Transport et 1a Logistique
de CMA CGM. Il tiendra
par la suite un Conseil
pour la recherche
aéronautique civile (Corac)
sur le site d’Airbus
Helicopters a Marignane,
ou il assisteraala
présentation du Flight
Lab : un laboratoire volant
pour tester les innovations
pour les hélicoptéres du
futur et les taxis volants.
Lui sera aussi présenté
I'hélicoptére H225.

leréseau grande vitesse, ce chan-
tier des lignes nouvelles est un
acte majeur qui rendraun grand
service aux usagers. « [lyaeudes
débats, le public été largement
éclairé, des rapportsd autorité en-
vironnementale, la démocratie
locale s'est exprimée et chacun
pourrajuger sur piéce », a-t-il as-
suré, tout en saluant au passage
I'exemplarité de la Région en
ce qui concerne I'ouverture a
laconcurrencedes TER. Unsa-
cré signal a un peu plus d'un
mois de la présidentielle.
Catherine Walgenwitz
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Lignenouvelle:
Attac veut débattre
sur le ferroviaire

TRANSPORTS

« Quels chemins de fer
pour notrerégion ? », se
demande lI'association
altermondialiste qui
organise une rencontre
ce mardi a Marseille.

L e train est parmi les trans-
ports terrestres les moins
nocifs pour le climat. Nous vou-
lons unereéflexion sur ce mode
de transport comme alterna-
tive prioritaire aux autres »,
explique Joél Martine, mem-
bre du groupe climat et transi-
tion du comitée Attac de
Marseille.

L’association altermondia-
liste organise ce mardia 18h30
uneréunion d’'information et
de debat* sur le ferroviaire
comme alternative durable
aux voitures, aux camions et
aux avions. « Pour nous l’en-
quéte publique est l'occasion
pour que ce débat ait lieu », pré-
cise Joél Martine, en référence
al'enquete publique sur le pro-
jetde laLigne Nouvelle Nice-
Marseille, ouverte jusqu’au
28 fevrier.

« C’est aussien lien avec no-
tre mobilisation contre les pro-
jets d’extension des aeroports de
Marignaneetde Nice. L'avion
est le piredes transports sur le
plan des gaz a effet de serre.
Nous pensons qu il serait mieux
de mettre l'argent publicdans

le développement des transports
publicseten particulier des li-
gnes de train », poursuit Joél
Martine. Mais I’'association
ne se positionne pas ferme-
ment pour ou contre le projet
de nouvelle ligne, elle note ce-
pendant I'importance de « l'ar-
ticulation entre les lignes a
grande vitesse et l'améliora-
tion des petites lignes de proxi-
mitée».

Pasd’'impasse sur
l'urgence climatique

De plus, Attac souhaite que
ce déebat ait lieu avec des asso-
ciations locales. « C’est pour
cela que nous avons invité
Stéphane Coppey, un représen-
tant de France nature environ-
nement [et de nosTER Paca
Ndlr]. Il faut aborder les effets
qu’aura le train sur l'environ-
nement immédiat des habi-
tants », explique Joél Martine.
Pierre Lémery, le second in-
tervenant, est membre d’Attac,
cheminot et ancien responsa-
ble transport a la Région.

Cetteréunion s’inscrit aus-
sidans la perspective de mar-
ches nationales pour le climat,
avec un message clair : « Pas
d’impasse sur l'urgence clima-
tique dans la campagne preési-
dentielle ».
Nikita Guerrieri

*Local de Solidaires,

au 29 boulevard Longchamp
a Marseille ()

Entrée libre.
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Ligne nouvelle

les débat

ont toujours bon train...

Conseil communautaire Le projet ferroviaire continue d‘alimenter les discussions entre
les élus. Michéle Muratore voit d’'un mauvais ceil I'adhésion financiére de I'agglomeration.

ener grand train ? Ce se-
M rait un comble en la ma-

tiere... Montant au cré-
neau lors du dernier conseil com-
munautaire, 1'élue Michéle
Muratore a joué son role d'oppo-
sante sur le nouveau volet de la
Ligne nouvelle. Dans son viseur ?
L'établissement public local que
la Communauté d’agglomération
Sophia Antipolis compte rallier :
« Ce “machin” va générer des frais
[...] » Y voyant également une ou-
verture aux crédits du privé, la re-
présentante de la Gauche soli-
daire, écologique et démocrati-
que s'inquiéte de la « mise & mal »
de - la notion de service public ».
Interrogeant le financement des
opérations a venir pour permettre
une plus grande fréquence des
TER dans le département, elle s'in-
quitte du risque de spéculation
induit par les « gares et l'immobi-
lier associé » Devant ['urgence re-
connue par tous du développe-
ment de solutions pour les dépla-
cements  du  quotidien,  la
conselllere explicite son vole con-
tre : « Quand vous nous propose-
rez une véritable amélioration en
ce sens, je volerai pour. »

« Uargent magique
n'existe pas »

Rappelant ses réticences déja ex-
nrimées précédemment au suiet

-

e

Le président Jean Leonetti a défendu Uadhésion de l'agglo & I'établissement public local face &

I'élue d’opposition Michéle Muratore, représentant la Gauche solidaire, écologique et démocra-

tique.

chantier donnant dans la longueur,
le président de la Casa Jean
Leonetti réitére : « Nous avons con-
sidéré comme inacceptable la réa-
lisation des travaux chez nous pour

de l'amélioration dans le quotidien
plutdt que des gares TGV partout, »
Concernant les moyens de finan-
cement de ce projet XXL, le maire
d'Antibes résume : « [l y a le privé

(Photos Dylan Mellfret)

de financer avec les usagers ou les
contribuables. Madame Muratore,
'argent magique n'existe pas. »

Quoi qu'il en soit, le président ne
compte pas faire machine arriere

public lacal : « On cotise pour par-
ticiper a l'élaboration du projet et
avoir droit a la parole. Evidemment
le coiit différe pour les villes de-
mandant une rénovation de gare,
ce qui n'est pas noire cas. »

Selon lui, cette place a la table per-
mettrait d’accélérer le processus
« On peut accentuer l'offre TER et
aboutir & un projet en 2029, » A sa-
voir ; six TER par heure. A terme,
la Casa envisage plus d'un dou-
blement de la fréquentation des
usagers du train sur son territoire :
passant des cinq millions actuels
a onze millions une fois la nou-
velle desserte effective.

Gare de Sophia en 2050 :
« un leurre »
Quid de la gare de Sophia TER-
TGV annoncée pour 2050 ? « C'est
un leurre, lache Jean Leonetti, qui
affirme : [l n'y en aura pas. Dans
trente ans il y aura peutétre un
autre moyen de transport @ la place.
Maiis la modemité n'est pas de créer
urt turnel entre Cannes et Nice, ¢'est
certa. »
Invitant tout un chacun a partici-
per & lenquéte publique ouverte
du 17 janvier au 28 février, le pré-
sident insiste : « Parfois, a la place
d'un projet tvés cher paraissant in-
accessible, il vaut mieux miser sur
plus concret, plus réaliste. »
MARGOT DASQU

SRR




Métropole

« S on ne fait rien, la LGV
traversera notre Provence »

Gens d’ici Didier C
projet de ligne

idier Cade partage sa

vie entre Toulon et ses
vignes. Il nous regoit

dans le secteur des Olivettes,
au Castellet, o se trouve une
partie du vignoble familial
qu'il exploite avec passion.
Et dans I'admiration de ces
paysages provencaux qu'il
souffrirait de voir traversés,
ici ou ailleurs, par un tracé
de ligne a grande vitesse
(I.GV). Car « le projet est tou-
Jjours sur les rails », alerte celui

morceaux, en quatre

phases ; parce que les deux
premiéres phases, prévues
pour démarrer en 2023,
s"atjtelleront aaméliorer
l'existant, un peu ; et parce
que les deux derniéres, sur
la.création dutracé LGV en
lui-méme, paraissent
lointaines. Mais le début des
travaux, prévus vers 2030,
clest demain ! Et, aussi, parce
qu'on a entendu a tort, ici et
13, que le projet était

qui est aussi ducol aba 6. Mai
lectif Stop LGV Sud Sainte tou:dome' i
Baume @,
Quest-ce qui vous dérange
Vous repartezau combat.  tant das?e"pmkt ?
Que' se passe-t-il 7 Iy a d’abord cette
Je n'ai jamais arrété | Mais obstination a vouloir
lenquéte publique bétonner et défigurer le
concernant les phases1et2  paysage sous prétexte de
du projet se déroule du devoir gagner quelques
_ 17janvier (aujourd’hui) minutes pour relier les
jusqu'au 28 février. Bien métropoles en TGV, alors environnementale, elle-
qu'elles concernent la que le réseau existant,sion  méme, pointe des dégats
désaturation des nceuds l'exploite vraiment, serait cachés et non pris en compte
ferroviaires, et notamment largement suffisant. Comme  dans ce projet : comme le
des travaux en surfacedela  la ligne Carnoules- transfert des millions de
gare Saint-Charles et la _ Gardanne, qui existe mais métres cubes de terres et de
création du RER toulonnais dont on ne fait rien, alors roches extraites du tunnel de
qui ferait des navettesentre  qulelle permettrait un Marseille, qui seront répartis
‘Carnoules et Saint-Cyr, ces contournement de Toulon...  sur six communes et
phases-a n"en demeurent Iy ale prixaussi : on parle notamment Le Beausset.
pas moins le préalable au déja de 25 miltiards d’euros—  Mais rien n'est chiffré, nien
projet final, bel et termes de
bien toujours ‘ ‘ couts
Hett ique Bétonner et défigurer le finandirs,
SNCF réseau - ? nien
it e paysage pour gagner quoi 7 temesde
concrétiser & Quelques minutes de trajet 7 » centaines
travers les phases _ de milliers
3et4:uneligne nouvellea et ce seront nos impots — de tonnes d”équivalent CO,
grande vitesse reliant les mais on sait tres bienquela  engendrées par le transport.
troj i note va grimper beaucoup, En pleine urgence
~ beaucoup plus. climatique, que nous, les
agriculteurs, constatons tous
Pourquoi ? les jours, Cest inacceptable.
Parce que — et C'est lautre Les enjeux financiers ne
probléme —ce projet est peuvent pas justifier ca.
bidonné. Il a été élaboré
sans avoir réalisé les études  Quelles autres
et les analyses pourtant ne seraient,
primordiales. LAutorité selon vous, pas prises en

actualité
.

Envisagez-vous
 le projet en justice?

ade, président de I'association Stop LGV Sud
grande vitesse est toujours d’

compte par SNCF Réseau 7
Selon moi et, encore une fois
selon [Autorité
environnementale,ily ena
beaucoup. En termes
géologiques, par exemple,
quand il faudra creuser des
tunnels, notamment dans
des reliefs karstiques

_ abritant potentiellement des

grottes, des riviéres
souterraines. impact n'est
pas prévu. Et on ne peut pas
savoir a l'avance ce qu'on va
y trouver... Mais les grands
faiseurs ont décidé
d'enclencher le projet. Et se
disent qu'on verra bien au
fur et a mesure...

d’attaquer
Nous déposerons trés

certainement un recours au
Conseil d’Etat, mais nous
allons avant ca tenter de
e G

dans les villes

concernées jusqu'au

et reven

var-matin
Lundi 17 janvier 2022

28 février, de donner un avis
défavorable... méme si UEtat
peut passer outre, mais bon,
si on ne fait rien... Dans

9

Sainte Baume, rappelle que le
dique I'urgence de s’'opposer.

Bio express

W 1969 : naissance le
30 janvier @ Montpellier,
puis il grandit 2 Paris.

m1980:il s'installe a
Saint-Cyr avec sa mére.

M 1988 : il obtientun
BEP agricole viticulture-
oenologie a Hyeéres.

M 3 partir de 1990
il commence a exploiter
des parcelles de vignes,
avant de reprendre les
terres familiales, 11 ha de
vignobles et d'liviers, ré-
parties entre Saint-Cyr, Le
Castellet et La Cadiere,
dont il s"occupe toujours.

2011 : il particpe ala
création de |'association
Stop LGV Sud Sainte
Baume, dont il est prési-
dent depuis 2012.

certains coins de France,
comme a Bordeaux, certains
élus ont eu le courage de
s'opposer pourtant... Mais
idi, il semble y avoir un
consortium politique entre
nos grands élus, tous a fond
sur ce projet, que ce soit au
niveau des mé de
Nice, Marseille et Toulon,
des Départements, de la-
Région... Tous de la méme
couleur politique.

Si on ne fait rien, le projet se

notre Provence etira
d’Aubagne a Toulon en
passant par les collines a
Varriere du Beausset,
descendra en tunnel a partir
de Sainte-Anne d’Evenos
sous le Croupatier... entre
autres dégats. Avec Stop LGV
Sud Sainte Baume, on tache
de déchiffrer et d'expliquer
les vrais enjeux de tout ¢a.
Nous avons dailleurs lancé
une pétition en ligne, qui a
déja obtenu plus de 700
signatures en dix jours .
Mais il en faut encore, pour
donner plus de poids au
dossier quon remettraa
llissue de lenquéte publique.

RECUEILLI PAR J. P.

1. Le site Internet de \'assoiation :

« stoplgvsudsaintebaumejimdo.com »

2.1a pétition sur change.org : « Stop au
projet de ligne nouvelle en Provence »

rALE 8



HOPITAL SAINT-JOSEPH
Des patients s’inquiétent
du vol de leurs dossiers .. '

Marseille Vendreds 18 mal

lle Marseille-Nice

FC Bdle 1- 2 Marseille

Foothall Ligue Europa Conférence,
8" de finale retour (Aller 1- 2)

L’OM au
rendez-vous
des quarts

JpHoTO FREDERIC SPEICH P.26 & 27

SALAIRES .
Les syndicats plus
motivés que jamais
CAPITAINE-GEZE ».¢
1800 cartouches

et 8 000 euros saisis
LEGISLATION p.s

Haro sur les
chauffards des mers
PRESIDENTIELLE p.n
L’école et la santé,
priorités de Macron
AUTONOMIE p.iv

En Corse, Darmanin
marche sur des ceufs
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Plus besoin de pass vaccinal
pour accéder au Pasino GRAND !
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JOUER COMPORTE DES RISQUES : ENDETTEMENT, DEPENDANCE... APPELEZ LE 00-7T4-T5-13-13 [APPEL NON SURTAXE).
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La ligne nouvelle,
en attendant la
declaration d’utilite

Elle devrait intervenir au début de 2023 pour les phases 1 et 2 de la ligne
nouvelle Provence Cote d’Azur. Un investissement de 3,5 milliards pour
désaturer les nceuds ferroviaires de Marseille, Toulon et Nice

e trofs décennies de  dutiité publique (DUP)atten- 1. Mais sans trancher a ques- La Région, autorité organisa-
bats, d'oppy

ions e« duepour e début 2023 pour  lon desliew e ass rice, entend développer le re-
bout s TER,

e prjets ran- s Apris Qoo NiceT Passr po | contuto en 2015, qui it passer
i dels o zou e. "une fos d'uimes Sud que sont Marseile et Tou lan e rapproche-
Mar! s parle malirlon' Cles cette ol e e e e
Seile-Nice un sujet e ouvrage SNCF eseau. pour. " des Metropoles du Sud qui _Seie et Nice. D
Tedoute: Tare e Tu SNCF: Fomt 6% ouverts e premirs - emporteryen 200, Mt s .u...»xc\ww..u,,.um,u warsille
o comeu Corrdor Guest
et de maintenance, ..w.m.m.wl...pm,c.uue e méme i five e nicrconne
e des lus égloniux &t des comptedes TER progebsse flca. o e 1 Ouuementoves
sl s toos 16 renthe b era et roisans pus tard e mg.m.‘..m‘ end profier S e
confrontés a un épi fout avait commence dans  projt rendral e e despluuemvul‘—
blemod aménagomment e ainten 30 ormgoe LYl entl a7 Lagrande i i som o Doulenent e
i de conaire - Nt devantamener s itine a4 MBIt 1o les o Joles 017 ot Emamact
une avancée avec la tenue ~grande vitcsse & M it a it oublier e rese c
duncenquéte publique.Lader. Fldée d'une branche Cote rail Notamment dans nowr €. 161, arbitrages financiers [ st mmiap
a i wié- obifgen.Et co e mamnanc R

duilité publique de deux des u'en mars 2019, que la mi-
s dela nistre des Transports Elisa-

Crdaton gune e | B €1

Ligne nouvelle Pr mu‘me Cote L j i ¥ beth Borne relancera le projet A StAndré et suppression
o ANFCR Ao e qu | e Projetest une question d'aménagement dune Ligne Nouvelle Provence s pasages 3 nveas
pourraitéte: oot o ol ﬂutemtmrequlvade paurave( latransition med/muu_wuu Unprofec
16 dont i west poar Titant de l'offre Aménagemnts pour|
kD s e et e viese
les naeuds ferroy Mar- destmnsmns du quotidien.” sean casrex ots, ur un phasage par
sl Touon e Nic,rlcra
il Vil Donnan rement o dtsngorgor des
ains cor ler Aix & a commune varoise quentée et sous-entretenue, Marille, Toulon et
.ra.....u B plusopératon.  du Auy. 1 2001, avee o TGV milipie s ralentissements Nicoetd aménageraligne exis-
el que Vactuel constrult au  Médit Toulon,
XIX siécle. vera is. Mais me- mnm]lw de crédits et m\llvl\lll‘\ qu'entre Cannes et Nice. Plateau St-Charles.
enqm!m e publigue  nactspar ot lon v comtetations a .
ouverte le ol 3 gnerods ProvencaLxautont ral.  smplement devenue (naccep. 616 éalud & 35 millarcs 'eu sacest
s le 28 e e scomir: Romdelaiurearon able Tos.a getion financiére venant
butonsont € emiscsauCom-  En2005, lu g & rande vl Mais demeurent es constats e confic  une socit Blocovest
ré. de suturation e dnadaptation  proje dotée de'a possi
diger un rapport quiil rendra nm historique qui date Nice,
Toulon et Marseille & des be-  cales. et

En découlera une Déclarai

COMMENT FINANCER?
Un établissement local
et une fiscalité propre

Au lendemair
ique inervem
idé 12 mars

de la cloture de Fenguéte d'utilité pu-

i dun de nos comités d piltage. Renatid Muslir y

it favorable v proporé e Rion Sl e
sur cette confguration, ainsi que les modes de financement.
st donc ce qui a té validé. Maintenant, nous avons éba
ché desscénarios, mais rien 'est encore décidé et tout reste &
e, cplgue et Peme Semu - pésden dela -
Bion. en charge des orts.

LA g nm s e prfalablos s doveni’

.r.. m ugnr entre éua et ls 12 collecivtds partie pre
e 11pose quepour s dews premieres phaes s

335 millgnds euros ot v
lcot. Ceat-dire de T de .4 miliad. Auian sera
la charge des autre collctivtés qui se pariageront don
0% at provaia de leur partcipation a [PL 1 Furope va
s aporter s 20% restans e dofs s m e

s lasemaine prochaine uer ce point”

cla geston de a LNPCA pour ses
phases ains que poures dews autres  ve-
ot gowvernunce vi i mise en plce bien
e, v o PO deever de nowele s

Sources fiscales. Lesquelles pourront représenter jusqu'a
50% de la contribution des collectvités. Cette fscalle
rested J pistes comme la r
les carburans, ce qui n'estpas lidéal en ce moment; Limmo-
ilrde b e tationnement o encor un e de s
i additionnelle’, évogue Jean ex-

it pas nan phes s pariicipation i e
sere

re s, vice-prsident de a Région Sud en
e s Transpors IR0 ORI SOLUER

it asanécessi- Jean-Luc cROZEL

LES CHANTIERS DES PHASES 1ET 2

Ils sont appelés a se dérouler entre 2024 et I'horizon 2035

Leproietdunouse ax frr 37 page dhistoie qui va se tour-

cquivent e sounis & ner. La gas

LES DATES CLES
Juin 2020. Une décision
‘ministérielle confirme les
phases 1t 2 et la continui-
té des études pour les deux
suivntes.

e
Tenquéte utiie publique, se minus e laxe Paris-Lyor

aar ite ille (PLM)

globale imputable d'une part XIX'siécle, cessera en effet | 1% mars-15avril 2021,
aux i rbain: d

gare souterr
elle sera longue

lSAINT-ANnRE, MOBILISATION CONTRE LE PROJET
"Nous ne voulons pas étre le
dommage coIIateraI du Paris-Nice"

AuNondd Marcle, s abi ]
nt-André (16 = oY

Suivent e dossier de la LNPCA. S

le but étant de preciser ies

4 voies  qu
deur de 25 metres,

> Deu tunnels. Pour

i
rix, qui a poussé IEy

teur de Marseille.

Tnciner e projo do I lgne

nouvelle en quatre phases.
Culles 1 et s a Ten
quét inéressent Marslle A
tropole toulon-

naise et 4 Fautre bout de laxe,
la Cote d'Azur avee [e trongon
entre Cannes et Nice. Les

phases 3 et 4, & Vétat "d érudes
quise poursuivent', demeurent

rés imprécises et 1'ont pas
Soumiead cets enquete

hase 1 porte surle réamé

"ﬂssr.\mu N
08 ST ANGRE

de la pr ation,
vec attention et mnlhndﬂ A

beth Pellicio. Car cette nouvelle
ligne teraitfourdement le
quartier. Tout d'abord, il im-
pligue la suppression du pas

"Ce projet est trop coliteux et négatif
pour I'environnement"

L conroions iahsbes s epsre ol
Fenquéte devant amener 4 la déclration
UtILE publiaue de 12 lgne nowvelle Provence

a
projet. Nombre d'entre elles soulignant la nécessité:
de ésoudre undident proéme de mobit,Miis
pour autant, les avérent nombreuses,
lBolent des vldations sans .

Les réserves apportées par le Collectif Sud

don de ce projet que nous considéron
étant totalement estavant tout colteur,
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Ligne Nouvelle : la factur
fait grincer quelques dents

Le Pays de Grasse a signé un protocole d'intention relatif au financement de la future ligne
ferroviaire. Il est appelé a contribuer a hauteur de 4,44 M€. Un montant qui fait réagir...

vant les travaux, on parle
A facture. Et celle-ci s’an-

nonce un peu salée pour
I'agglomération du Pays de
Grasse. Explications de texte.
Le conseil communautaire a va-
lidé (a I'exception du groupe
Grasse A Tous) la signature du
protocole d'intention relatif au fi-
nancement de la Ligne Nouvelle
Provence-Cote d'Azur. Ce der-
nier évoque la répartition du fi-
nancement entre les collectivités
pour les phases 1 et 2 du projet
et fixe les engagements de soli-
darité pour les phases 3 et 4 qui
verra, a terme, la liaison ferro-
viaire entre Marseille et Nice.
La CAPG est donc appelée a con-
tribuer & hauteur de 4,44 mil-
lions d’euros. La communauté
d’agglomération Sophia Antipo-
lis prendra part a hauteur de 17
ME, selon Claude Serra, vice-pré-
sident en charge des transports,
qui y voit la « une bonne nou-
velle » puisqu'elle permet de
faire baisser la note grassoise
(de 4,55 M€ a 4,44 donc). Une
addition qui semble lourde vue
la présence ferroviaire sur le ter-
ritoire du Pays de Grasse,

« On met le doigt

dans un engrenage »

« J'ai souvenir d'un ancien conseil
communautaire oil on nous avait
dit qu'on “financerait des études
el apres on verra”, a exprimé
Paul Euziere (groupe Grasse A

La communauté d’agglomération du Pays de Grasse est appeiée a verser queiques millions pour

le projet de ligne ferroviaire entre Marseille et Nice. Probleme, pour certains élus, puisque cette
ligne sera bien éloignée de nombreuses communes membres de l'agglo grassoise.

comme une « bonne nouvelle »,
Paul Euziére estime que l'agglo
« mel le doigl dans un engrenage
dont on nous a dit que ¢ élait quel-
que chose de lointain. »
« Les communautés d'agglo ne de-

raison que des communes conmme
Gars ou Saint-Auban financent la
ligne. lls financent déja au litre de
contribuables départernentaux el
régionaux. Pourquoi est-on obligé

d’intégrer les communautés
Acvenn Himmmnnrman e D

TS

(Phote Patrice Lapoirie)

sont pas impactées et la CAPG se
prend une facture de 4,440 mil-
lions. »

« Au bon endroit
au bon moment »

Manda Qares 2 rannala an'il

d'une ligne de crédit, « Pourquoi
la CAPG deuvrait se soustraire a
cette obligation ?, interroge le
vice-président. Beaucoup de per-
sonnes qui vivenl dans nos com-
munes se déplacent en dehors du
Pays de Grasse » en empruntant
la ligne SNCF reliant Grasse a
Cannes. Autre point soulevé par
le maire du Tignet, étre présent
dans le financement c’est aussi
pouvoir peser dans les discus-
sions autour d’hypothétiques
travaux de modernisation de la
ligne Cannes-Grasse.

Jean-Marc Délia, en juge de paix,
a affirmé que toute prise de dé-
cision « dans un projet a 1,3 mil-
liard d’euros » aujourd’hui aura
des impacts sur les générations
futures. Abondant dans le sens
de Claude Serra en expliquant
que s'engager financierement
permet de « s'asseoir a la table
des négociations et d éviler que
les décisions se prennent sans
nous. »

« La téléportation pour les touris-
tes, ca n'existera pas, poursuit-il.
4,44 millions ce n'est pas anodin
mais la Région va également s'en-
gager a hauteur de 9 millions. On
ne peut pas ne pas étre autour
de la table pour ce projet. Pour les
générations futures, je nous frouve
au bon endroit au bon moment. »
Avec un droit d'entrée a la table
aussi élevé, le Pays de Grasse
aura tout intérét & avoir de soli-
des atouts pour réussir un coup

de nalker
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Trains : lenquéte publique sur
Ligne Nouvelle a débuté

Jusqu‘au 28 février a 17h, elle permet a tout citoyen de s’exprimer sur le proje
ferroviaire, qui touche le Var, les Alpes-Maritimes et les Bouches-du- Rhone

arnoules, Cuers, La Crau, La
Garde, Les Arcs, Puget-Ville,
Saint-Cyr-sur-Mer, Sollies-Pont
dans le Var, Nice et Cannes dans les

Alpes-Maritimes ainsi que Marseille

dans les Bouches-du-Rhone sont
les communes les plus concernées
par les phases 1 et 2 du projet fer-
roviaire de Ligne Nouvelle Provence
Cote d’Azur (LNPCA).

Tout citoyen peut s'exprimer
jusqu’au 28 février & 17 h dans le
cadre de I'enquéte publique qui a
débuté le 17 janvier.

Le but de cette ligne nouvelle « est
de créer frois réseaux express mé-
tropolitains sur les agglomérations
d’Aix-Marseille, de Toulon ef de la
Cote d’Azur mais aussi d'améliorer
_les liaisons ferroviaires entre les Irois
meétropoles et l'accés a l'ensemble
du territoire francais depuis le Var et
les Alpes-Maritimes » explique SNCF
Réseau sur son site lignenouvelle-
provencecotedazur.fr.

Les phases 1 et 2
ne sont qu'un début

Les phases 1 et 2 visent surtout &
- P'amélioration des transports du
quotidien, avec plus de Trains ex-
press régionaux (TER), plus de ré-
gularité, de fréquence et des temps
de parcours réduits. Mais les pha-
ses 3 et 4, qui ne font pas partie de
cette enquéte publique, prévoient
ensuite une facilitation et une mul-
tiplication des TGV entre Paris et
Nice.

Ce qui impactera plus fortement le
Var, avec la construction de nou-
velles voies ferrées. La ligne a
grande vitesse est donc toujours
d’actualité contrairement a ce que
de nombreux habitants ont pu pen-
ser quand le projet « LGV PACA» a
été rebaptisé LNPCA.

Plus de TER
et de temps gagné

- Pour augmenter cette fréquence

2 TER directs Toulon - asroport -

i

Q\A&x—en Provence
% Gain d'au moins 15 min pour tous -
/ A‘*‘TGV hmwmhw»mm
: de Marseille St -

Les services proposés au terme des phases 1 et 2

Mirames - Avignen (- Valence) par la
gare souterraine (services en terminus
Marseille de chaque cote aujourd’hui)
&6 TER de Cannes a Menton
(3 a 4 aujourd’hui)

3 trains rapides
Merseills-Nice
{2 maxi aujourd’hui}

| Lo

4 TER sur las voles
littorales evec arréts
a Arenc et 5t-André

{2 aujourd'hui avec

un seul arrét a Arenc)

3 TER omnibus entre Marseille
et Aubagne (2 aujourd'hui)

source SMCF Réseau

—— Réseau existant
e Sarvices longue distance
sams Desserte urbaine et interurbain

4 TER omnibus traversant Toulcn d‘Eﬂ‘t an Ouest (2 nujwrd'hur) =
- 2 St-Cyr - Hyéres (déja existants, origina Marseille}
- 2 5t-Cyr - Carnoules dont un probﬂgiwsqumm(wtgmw

i Toulon auj

des TER, il est prévu la création de
sillons rapides supplémentaires sur
'axe Marseille-Vintimille et des liai-
sons nouvelles qui traverseront les
métropoles sans correspondance,
telles que Miramas-Vitrolles Aéro-
port-Aubagne autour de Marseille,
Ouest toulonnais-Carnoules autour
de Toulon ou Cannes-Menton au-
tour de Nice. « L'offre de TER pourra
passer, avec le projet, de 2 a 3,5 TER
par heure mal cadencés aujourd hui
a4 a6 TER par heure avec un caden-
cement affractif autour des méiropo-
les » explique le dossier d’enquéte
publique de SNCF Réseau.

Il s’agit 1a d'une offre potentielle
mais non promise et ferme. Cest
en effet le conseil régional qui a en
charge les politiques en matiére de
transport par TER, ainsi que les
transports interurbains. Leur nom-
bre dépendra du budget que la Ré-
gion Sud Provence-Alpes-Cote
d’Azur accordera.

Les phases 1 et 2 s’accompagnent
de la création de gares nouvelles
intermodales prévoyant des trans-

Donner son avis

Le dossier d’enquéte publigue est consultable en version numénque

- Sur www.lignenouvelle-provencecotedazur.fr/ -

- Sur www.registre-numerique.fr/lnpca

-Sur le site de la préfecture des Bouches-du-Rhone

- Depuis un poste informatique mis a d1spos1t1on en préfecture des Bol
ches-du-Rhone (04 84 35 43 80 ou 84, du Var (04 94 18 83 83) et des Al-

pes-Maritimes (04 93 72 20 00). Sur rendez-vous.

Le dossier est disponible en version pap1er dans les malrxes des comm

‘nes concernées.
Comment donner son avis

- Sur le registre numérique, ouvert jusqu'au 28 fevner 2022 a 17 h

- Par mail : [npca@maﬂ registre-numerique.fr

- Par courrier & M. Maurice Court - Président de la commission den-
quéte - Direction générale adjmnte « La ville plus verte et plus dura-
ble », 40, rue Fauchier - 13002 Marseille

ports collectifs urbains (bus notam-
ment), des parkings relais, ou en-
core des facilités pour l'utilisation
du vélo. Le colit cumulé des phases
1 et 2 est estimé & prés de 3,5 Mds
soit 40 % a charge de I'Etat, 40 %
pour les collectivités et 20 % pour
I'Europe. Au terme de I'enquéte pu-
blique, une déclaration d'utilité pu-

blique devrait suivre en 2023 av
que ne commencent les travaux
phases 1 et 2.
REGINE MEUN
rmeunier@nicemati

Infographie: -
Rina UZAN
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Ligne nouvelle:les expropriations
planent au-dessus des tétes

MARSEILLE

A Saint-André (16°),

les habitants s’alarment
des conditions de
travaux et la perspective
d’expropriations alors
que se déroule I'enquéte
publique sur le projet
ferroviaire.

ur le projet de Ligne nou-
S velle Provence Cote d’Azur
(LNPCA), dont I'enquéte
publique dure jusqu’au 28 fé-
vrier, on savait le CIQ de Saint-
André (16°) déja trés remonté
contre la suppression du pas-
sage a niveau, qui signifierait
« la mort du quartier ». Voila
désormais un autre monceau de
ballast dans la chaussure des
habitants : le redimensionne-
ment du tunnel Saint-Louis,
quidevrait entrainer des ex-
propriations.
Un premier signal d’alarme

a été lancé ce samedi midi, en
contrebas dela voie ferrée, im-
passe Foucard. Une soixantaine
de personnes(riverains, asso-
ciations et plusieursélus DVG
delamairie des 15-16) arépon-
duprésent al'invitationdu CIQ
de Saint-André. Micro en main,
devant une banderole « non aux
expropriations », la présidente
Elisabeth Pelliccio expose : « On
n'est pas contre la ligne, on ne
veut juste pas étre le dommage
collatéral. » Son mari et vice-
président, Denis, conduit quel-
ques meétres plus haut. « Ici,
tout va étre impacté », montre-
t-il désignant un bloc de plu-
sieursmaisons. La LNPCA pré-
voit d'y créer deux nouvelles
voies en entrée du tunnel de
Saint-Louis, qui aujourd’hui
passe de 4 a 2 voies plusieurs
meétres en amont et en aval.
« Cela permettra aux TGV et
aux TER de passer en méme
tempsdans le tunnel», indique-
t-il. « Ily aura un gain de temps
mais est-il justifiable avec les

millions que ¢a vacotiter et I'im-
pact pour toutes les familles,
parfoisinstallées depuisdes gé-
nérations ?», se demande-t-il.

«Fairebloc » face «au
rouleau compresseur »

Ce quedénoncent en creuxri-
verains et CIQ, c'est I'impres-
sion queles dés sont pipés. Juste
avant Noél, «on a recu un cour-
rier flou nous indiquant que
nousallons étreimpactésalors
quel'enquéte publique n'est pas
terminée, confie Farées Aklil,
vivant au 114 chemin de che-
min de Saint-Louis au Rove et
quia fini de construire sa mai-
sonilyaapeineunan. Ona
créé une espéce de village fami-
lial, mis toutes nos économies
dedans, pour aufinal avoir un
projet baclé o la SNCF est inca-
pable de nous dire ce qu’on va
devenir. Il faut tous faire bloc
pour se faire entendre. » « On
met la charrue avant les beeufs
en présageant des conclusions
de l'enquéte publique », com-

Le CIQ a établi une lettre type a adresser au commissaire enquéteur

chargé de valider ou non le projet de Ligne nouvelle. ruororc.

pléte Denis Pelliccio.

Dans ce « combat », estime
Marguerite Pasquini, élue du
secteur et conseillére munici-
pale, déléguée aux CIQ, «on se-
rad vos cotés ». « On ne laissera
pas la Républiqueétre bafouée»,
ajouteavec emphase, Sébastien
Jibrayel, adjoint aux sports. « Le
train doit étre développé mais

pas au détriment des habitants,
on nepeut pastolérer lerouleau
compresseur de la SNCF», em-
braye Tamara Beard, adjointe
des15-16aucadredevie. En plus
d'une pétition, le CIQ a rédigé
unelettre typea destination des
habitants pour prendre part a
I'enquéte publique.

FC.



e dans
NOSCo2uUrs.e

Mardi 22 Février 2022
WWWJEDTDVEI‘IEEAEUWI

s s’opposent a la Ligne nouvelle

Le collectif Stop LGV Sud Sainte-Baume de la SNCF conteste le cofit et 'impact environnemental du projet

‘'enquéte d'utilité pu-
L blique sur la Ligne nou-

velle Provence Cote
d’Azur (LNPCA) a débuté le
17 janvier et se termine lundi
prochain, le 28 février. Cela
n’empéche nullement le collec-
tif Stop LGV Sud Sainte-Baume

de poursuivre son combat
contre ce projet, notamment en
participant a cette enquéte,
mais aussi en faisant signer une
pétition disponible sur le site
change.org qui comptait hier
plus de 1600 signatures.

Cette enquéte porte sur les

phases un et deux des quatre
que compte le projet. Pour la
premiére, il s'agit du " réaména-
gement du plareau complet de la
gare Saint-Charles de Marseille
ainsi que des faisceaux de voies
qui y convergent, mais aussi les
aménagements pour un RER a

Toulon et la réalisation d'une
gare TGV a Nice'. Pour la se-
conde, "il s'agit des traversées
souterraines de Marseille, ainsi
quede lamise en place d’une na-
vette azuréenne entre Cannes et
Nice". L'objectif est "de décon-
gestionner les neeuds ferro-

Les opeérations du projet des phases1et 2
“ggr la Ligne nouvelle Provence Cote d'Azur

viaires de Marseille et de Nice
avec une offre de TER qui pour-
rait passer de 2 a 3,5 TER par
heure, mal cadencés aujour-
d’hui a4 a6 TER par heure, avec
un cadencement attractif au-
tour des métropoles'. De plus,
"la suppression du rebrousse-
ment a Marseille permertra de di-
minuer les temps de parcours de
15 a 20 minutes pour les 20 000
frains rraversant chaqie année
Marseille, en provenance ou en
direction de Toulon et Nice."
Quant aux travaux, ils pour-
raient débuter en 2023.

Mais le collectif Stop LGV,
pour sa part, se veut moins di-
thyrambique que la SNCF. Tout
d’abord, il conteste le coqt,
comme indiqué sur le texte de
leur pétition : " La France va en-
core accroitre sa dette. Avec
6,5 milliards prévus pour les
phases un et deux, le projet en-
gage les phases trois et quatre
pour 2030 (coiit global estimé a
25 milliards) alors que la dette
publigue est de 2 834 milliards
d'euros’. Didier Cade, membre

du collectif, de renchérir : "Ils
ont saucissonné le projer, dont le
coiit est inacceptable, pour tuer
l'opposition. I manque de l'ar-
gent pour la santé, mais la, ilsen
rrouvent."

Le texte de la pétition avance
aussi des arguments environne-
mentaux: “L'extracrion
d’'1,8 million de m* de déblais du
tunnel de Marseille qu’il va fal-
loir évacuer (...) va occasionner
une production de gaz a effet de
serre de 860000 tonnes d'équi-
valent COZ. Mais aucune estima-
tion contradictoire n'est fournie!
Certe pollurion n'est-elle pas
sous-évaluée comme d'autres élé-
ments du dossier ¥ Autre inter-
rogation: "Les investissements
sont estimés avec des risques mi-
nimisés. Les surcoiits seront
donc élevés!" Comme ceux "liés
aux zones de sites lithologiques
en cas de séisme ou d'aléas géolo-
giques lors du creusement des
tunnels". Le collectif espére
done, d’ici a lundi prochain,
mettre a mal le projet.

Frangois RASTEAU

IMMO DL

PROMOTION IMMOBILIERE

RECHERCHE
TERRAINS OU PROPRIETES

PAIEMENT COMPTANT

04 91919188 -
contact@immodl.fr

Pour retrouver nos réalisations rendez-vous sur notre site
www.immaodl.fr ﬂ

0611685278




