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Quelques informations / consignes pour cet

atelier a distance

* Le Garant de la concertation, indépendant de SNCF Réseau, participe a
cet atelier et veillera a son bon déroulement

a * Les échanges en séance pléniére sont enregistrés et filmés
/é/ *  Vos micros sont coupés pour éviter les interférences

- Durant les séquences d’échanges, chaque participant aura la possibilité
de s‘exprimer
@ « Sollicitez la parole en activant la « main »
*  Exprimez-vous quand l'animateur vous donne la parole

« Sivous formulez vos questions via le chat, elles seront relayées par I'animateur
durant la séquence d’échanges

* Les échanges seront privilégiés a I'oral (comme en réunion publique
présentielle - pas d'interaction prévue avec le maitre d'ouvrage via le chat)

- En complément, les contributions hors réunion (équivalence registres

papier) peuvent étre formulées via le formulaire dédié en ligne (lien
dans le chat) Py



Présentation des intervenants et animateurs

ANIMATION / FACILITATION NICAYA CONSEIL »
Animatrice : Blandine PERICHON

INTERVENANTS
Jean-Marc ILLES — SNCF Réseau
Patrick LARMINAT- SNCF Réseau
Bernard COUVERT- Artelia

Soutien logistique a contacter en cas de

probléme technique Garant de la concertation
- Samuel MAZZER * Philippe QUEVREMONT - CNDP
Via le chat de ZOOM

@ Via téléphone :



Programme de la réunion

m Atelier « Travaux » m

09h - 09h10 Consignes pour le bon déroulement 6’

09h10-09h20 Accueil et déroulement de |'atelier 10’
- Rappels

09h20-9h50 - Présentation générale du projet LNPCA 15'+20'
- Echanges

Oh50 - 10h30 Création de la halte de Saint-André 12'+25
- Echanges
- Remplacement du PN de Saint-André

10h30 - 11h05 15'+25'
- Echanges

11h05-11h15 Cloéture de l'atelier 10’



Charte pour cette réunion

TUAS VU,
ILYAUNS

PAR TERRE!
PAS DU TOUT,

CESTUNG!

Tout le monde a raison...

* Regle de base

... Partiellement 1!l

O

Respect
Pas de jugement

Ecoute

Bienveillance

Echanger de fagon respectueuse m
Autres besoins de votre part ? &



Philippe Quévremont

Garant de la concertation - CNDP

= Le garant veille a I'information et |la participation du
public

= || est indépendant du maitre d'ouvrage

= Priorité a la participation du public dans les réunions et
par internet

= 20 minutes pour la présentation du projet par
SNCF Réseau

= Pour vos interventions, courtoisie, brieveté et respect
des personnes - argumentez votre point de @
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. Concertation
complémentaire sur la halte

et la remplacement du PM
de Saint-André et du 1¢'
mars au 15 avril 2021

a
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Les objectifs de la concertation complémentaire sur le

projet de halte et PN de Saint-André

= Informer le public sur:

= Sur le projet de création d’'une halte a Saint-André
= | e remplacement du PN de Saint-André

= Répondre aux questions des participants

= Recueillir les contributions des participants
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Modalités de recueil des contributions du public

= Lors des 2 ateliers en visio-conférence organisés par SNCF

Réseau
= Jeudi 25 mars 2021 de 9h a12h
= Jeudi 1eravril 18h a 20h

= Lors des permanences individuelles avec SNCF Réseau en
présentiel (P) et a distance (D) = sur inscription
= Mercredi 17 mars 2021 : matin (P) et apres-midi (D)
= Mardi 23 mars 2021 : matin (D) et aprés-midi (P)
= Jeudi 25 mars : apres-midi (D)
= Lundi 29 mars : matin (P) et aprés-midi (D)

= Jeudi Ter avril : matin (P)
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Modalités de recueil des contributions du public

= Registres disponibles (horaires d’ouverture des bureaux)
= MMA St André Bd Jean Labro 16¢me arrdt

= We Reso - gare de Marseille Saint-Charles

= Rubrique pour déposer vos contributions sur le site internet
LNPCA : https://www.lignenouvelle-provencecotedazur.fr

= Par courrier postal
= SNCF Réseau - Mission LNPCA - Halte et PN Saint-André
» Les docks - Atrium 10.4
» 10 place de la Joliette - BP 85 404
= 13567 Marseille Cedex 02
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https://www.lignenouvelle-provencecotedazur.fr/

Modalités d'information du public

* Messages d'information radio

* Annonce presse « la Provence »
» Facebook géolocalisé

» Distribution de flyer

aboutbiank

re menaites A la Savine, des habitants
maquillé en accident  5ous |a menace silencieuse

%‘ o ﬁ —

Toutes Petites

Essentielles

PE
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3. Les objectifs du projet
LNPCA
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Objectifs du projet LNPCA

Le prOjet LN PCA - concerne les trains du quotidien (TER) autant que les TGV

* 1°"temps : améliorer les conditions de mobilité des métropoles de
Marseille, Toulon et Nice (fortement congestionnées au plan routier)
= Augmenter la fréquence de TER cadencés autour des 3 métropoles : RER métropolitains
=  Améliorer la régularité de I'ensemble des trains en accord avec la Région
=  Amorcer la réduction des temps de parcours entre Marseille, Toulon et Nice
= Pour augmenter le nombre de voyageurs transportés par le train : report modal

= Tout en maintenant la coexistence des trains voyageurs et trains marchandises sur le corridor
Marseille - Vintimille

- 2°me temps : améliorer la desserte ferroviaire du littoral méditerranéen
avec une dimension européenne (corridor France - Italie)
=  Augmenter le nombre de TGV et le nombre de voyageurs transportés

= Poursuivre 'amélioration des temps de parcours
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Objectifs du projet LNPCA

sur la ligne St-Charles a I'Estaque

Réduire drastiquement les retards de trains a Marseille

Doubler le nombre de TER sur la ligne de St-Charles a I'Estaque

Améliorer la sécurité ferroviaire et routiére sur cet axe

Améliorer la desserte de St-André en créant une halte ferroviaire

« Connectée au tramway nord (> Castellane)

« Avec un double accés au noyau villageois de St-André et a la zone d'activités
* Proposer un pdle d'échange multimodal intégré au quartier

En consequence :

* Nécessité de remplacer le passage a niveau de St-André par de nouveaux
accés au quartier compte-tenu de |'augmentation du nombre de TER

* Revoir le schéma de circulation routiére
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Décision ministérielle du 23 juin 2020

« Confirme les objectifs du projet LNPCA et son phasage

* Prend acte de la concertation riche, fructueuse et utile au projet
menée par SNCF R sur les phases 1 et 2 de 2019

* Confirme les fonctionnalités opérationnelles du projet et les
aménagements retenus par secteurs géographiques

- Demande a SNCF R de préparer le dossier d’enquéte publique
sur le périmétre des phases 1 et 2 avec |'objectif de lancement
de I'enquéte avant fin 2021

- Demande a SNCF R de conduire des concertations
complémentaires sur différentes opérations et thématiques
notamment les travaux et I'intermodalité
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Planning prévisionnel

Mars 2021

Eté 2021

Septembre 2021

Eté 2021 - fin
2021

Fin 2021

2023
2024

2026 - 2029

2028

Concertations complémentaires sur Marseille (dont gare
Saint-Charles)

Validation du programme LNPCA : phases 1 et 2

Envoi du Dossier d’Enquéte publique et étude d’impact

Instructions réglementaires : Autorité Environnementale, Secrétariat Général Pour
I'Investissement, Concertation inter-administrative, ...
Finalisation du dossier d’enquéte publique

Lancement de I'enquéte publigue sur les phases 1 et 2

Déclaration d’Utilité Publique

Début des travaux de la phase 1 (dont Saint-André)

Mise en service des premieres opérations de la phase 1

Début des travaux de la phase 2

RESEAU



La nécessité d'améliorer le fonctionnement du

noeud ferroviaire marseillais

La région Provence-Alpes-Céte d’Azur a le plus
fort taux de retard et d’annulation de France

Bretagne
Haute-Normandie
Grand Est
Basse-Normandie

Pays de la Loire
ile-de-France
Nord-Pas-de-Calais
TER (hors lle-de-France)
Bourgogne

Aquitaine

Limousin

Picardie
Franche-Comté
Poitou-Charentes
Midi-Pyrénées
Auvergne Rhone-Alpes

Languedoc-Roussillon

Provence-
Alpes-Cote d'Azur

Taux de retard

B Supérieur a 10 min
" de5a9'59
de 3 a4'59

; o
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Manosque-
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23 000 minutes perdues
sur le nceud azuréen

warnoules —3 ~———
L}
) >
= /5 . g v
173 000 minutes e
perdues sur le e |
RRA N I nceud marseillais = i
.’/;\ 8 dU Lev'm CARTE REGIONALE DES MINUTES PERDUES EN 2017

(source données Brehat)

Le noeud ferroviaire marseillais est le 2
en France en termes d'irrégularité

Ville Minutes de train perdues / an'

Lyon Part Dieu 302 300

Marseille St-Charles 243 000

Strasbourg 102 800

Toulouse Matabiau 71 500

Tours — St-Pierre 42 100
des Corps

" Cumul des retards des circulations commerciales 19 @
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Schéma de services avant le projet LNPCA

actuelle (SA2020) [ & Retour au sommaire ]
m“

2 TER omnibus Mrs- * Terminus Toulon  service TER mixte entre Légende :
Aubagne pour les omnibus Cannes et Nice = 2 omnibus Fréquence des trains portée par le type de trait » )
venant de Carnoules ~ 1 camf-afirac: = trait plein = 1 train par heure et par sens en période de pointe

=== pointillé long = 1 train toutes les 2 heures dans chaque sens en période de pointe
====xx pointillé court = train non cadencé
Arréts :
systématique o
non systématique o
Type de trains représenté par la couleur
st & TER: Omnibus == / Semi-directs: / Intervilles : em—
Trains nationaux Direction Paris : e
etinternationaux: Direction vallée du Rhone et autres régions :
Siseron Direction Bordeaux ou Barcelone :

Barcelone 1
I Meyrargues
I Grasse o
| %,
Q
Cavallon Mouans-Sartoux s/
Aignon centre | G, U, roisRoja
| %, uneo
Salon | Ranguin
| La Frayére
Valance-Lyon 1 Le Bosquet
Narbonne ~ —— — 00 Aix-TGV B
Bordeaux 1 Aix-en-Provence
Le service sur Marseille-Aix a
1 beaucoup varié avant les travaux °
de MGA. La représentation ci- Se
| o 2 lune de ces 28
W variantes, représentative des &=
| Simiane services envisageables. s
Rognac | -
%
| | %%,
Rassuen | | Septemes @/{,
I | ° Saint-Antoine %,
-sur-I I Saint-Joseph-le-Castellas
Fos-sur-Mer Vi(rolles-l I
Aéroport I° Sainte-Marthe-en-Provence
e | : Picon-Busserine
Port-de-Bouc
I LES-ARCS-DRAGUIGNAN 50!
Croix-Sainte Pas-des- | Tunnel Vidauban
Lanciers
Martigues l Le Luc et le Cannet
AN Gonfaron
Pignans
Carnoules
Puget-Ville
@é@ & Cuers-Pierrefeu
S T .
g O Solliés-Pont
& <& MARSEILLE ST-CHARLES
N4 & o
& surface
«O«b
P
&
&
¥
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Schéma de services permis par le projet LNPCA

avec projets complémentaires

Ffiqum dcstnlnspon&pa e type de trait
w— trait plein heure et par sens en période de pointe
- pointillé Iong-ltraln toutes les 2 heures dans chaque sens en période de poin
«sseee pointillé court = train non cadencé
Arréts :
sys témati
n syst: ém
Typoda rain: ropmenupn a couleur
TER: Omni s [ Semi-directs : / Intervilles ; =
Iﬁm:.nmzm Direction Paris e
et internationaux: Direction va léed Rhéne et autres régions : ——
Direction Bordeaux ou Barcelone : ==

EEEEEE

SCHEMA DE DESSERTE PERMIS PAR LE PROJET LNPCA EN HEURE
DE POINTE AVEC AMENAGEMENTS COMPLEMENTAIRES



Objectit d'amélioration de la régularité dans le

noceud marseillais (phases 1+2)

Minutes annuelles perdues dans le noeud marseillais

300000

250000

200000

150000

100000

50 000

PHASE 1 LNPCA

. du projet LNPCA

/

PHASE 2 LNPCA

Mesures d’organisation Mise en service du nouveau
: systéme de signalisation sur |a : : .
Cote d’Azur et de la phase 1 : Mise en service de la

- phase 2 du projet LNPCA
: (gare souterraine) et
projets connexes

/
i

Passage a4 TER / h / sens

7z

sur les voies du port

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 203

4 TER / h / sens sur la Céte bleue

6 TER / h /s entre Marseille et Aix et
Boucle Rognac - Aix

3 /4 TER/H/ sens dans vallée Huveaune

2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040
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Les aménagements du nceud marseillais

Crél:tlc:n d'm: gare
et rem ment du pa e
a r'l:!weau de St—ArEdr?g

Wriaset [Prrase:

Création de voies de garage

4° voie entre La Blancarde

Doublement partiel
et La-Penne-sur-Huveaune

des voies du port

TER dans le technicentre
de La Blancarde

/

Réaménagement /extension

reis; ﬁ jtzoci.i.‘s a q:al { ‘ ‘ { // du technicentre de La Blancarde
Euroméditerranée ) ¥ e / ¥
¥ : | v
| %
./'/
| o TN e A e s I B i D
s '
xRy LaFomm-iz_»:"-- < S : 4 s

St-Marcal -y racx 0, F
U s s S S i
St-Menet

Entrée-sortie Est du tunnel
St Charles au Nord de voies,
zone d'activité des Locaux Bleus

Tunnel sous Marseille

=>» Aucun accroissement du fret lié au projet LNPCA “
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Des questions ?

Des clarifications ?




SECTEUR DE SAINT-ANDRE

75
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Retour sur la concertation de 2019

= Synthése de I'expression des habitants

 Demande de création d'une halte pour contribuer a désenclaver le quartier de
Saint-André
* Rejet de la solution présentée de remplacement du passage a niveau en lien
avec :
Le refus des expropriation liées a la restructuration des circulations viaires
Les craintes des nuisances liées a 'augmentation du fret ferroviaire
Les craintes d’aggravation de I'enclavement du quartier et de dégradation de la
desserte en bus

Position du COPIL du 22/11/2019

Recherche de nouvelles variantes pour la suppression des PN

Démarche concertée Etat, Région, Ville, MAMP et SNCF-R pour préciser le projet
urbain de Saint-André, I'intermodalité (tramway, ...) et l'articulation TER/fret

Etude de la halte de Saint-André
Etudes détaillées sur le bruit en 2020

26 — 25 mars 2021

::::::



Travail partenarial réalisé en 2020

= Démarche mise en ceuvre par SNCF Réseau

= Rencontres avec des élus et responsables de la Ville de Marseille : M Payan,
Mme Ghali, Mme Gatian, Mme Chaboche, Mme Laugier, Mme Bonnefoy, M Geiling
- 16 septembre (LNPCA), 10 novembre (Arenc), 27 novembre (St-André, Bassens, ...)
= 5 groupes de travail : Etat, Région, Ville de Marseille, Métropole portant sur la

création du PEM de Saint-André et le remplacement du passage a niveau
- 21 juillet (Ville absente), 4 septembre, 17 décembre, 22 janvier et 12 février

= Résultats du travail réalisé en 2020/ 2021

= Proposition de 3 solutions de remplacement du passage a niveau qui ne
nécessitent plus d’expropriations : plusieurs degrés conjuguant ouverture du
quartier et préservation de la tranquillité des riverains (caractére villageois)

= Proposition de 3 scénarios de PEM en lien avec la création d’une halte a St-
André : interfaces variées avec le village, connexion au tramway, ...

= Suppression des aménagements fret de LNPCA entre St-Charles et I'Estaque :
le projet ne permet pas le développement du fret ferroviaire

27
27 - 25 mars 2021 RESEAU
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4. Halte de Saint-André
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Les principes de création de la halte Saint-André

= Création d'une halte associée a un
po6le d'échange multimodal

= Un podle d'échange affiché dans le
PDU de la métropole

= La halte de Saint-André pourrait
remplacer celle de Séon-Saint-Henri
(qui n‘est plus desservie depuis 2019)

= Les études socio-économiques
montrent une estimation de
fréquentation de 200000
montées/descentes (soit 700 par
jour)

700 000
600 000
500 000
400 000
300 000
200 000

100 000

Montées + Descentes annuelles
Phase 2 2035

590 000

410 000

210 000

Halte St André Arenc L'Egtaque
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3 scénarios possibles du PEM Saint-André a discuter

= Insertion du poéle d'échange multimodal de Saint-André cherche a:

= Favoriser le lien entre la zone d'activité et le village historique de Saint-André

= Limiter les incidences sur le tissu urbain du village de Saint-André, et
notamment ses équipements

= 3 scénarios contrastés

SCENARIO 1 SCENARIO 2 SCENARIO 3

Un PEM compact, Un PEM avec le centre  Un PEM maximal :
centré sur la zone de grawte cote zone  tr45it d’union entre

d'activité d’activités + une | d’ o

coté village et le village



Scénario 1 avec tramway sur RD4 tracé nord

LEGENDE

EXISTANT

= tissu urbain de quartier historique
= tissu urbain de quartier économique
© commerces de quartier

1 équipements / services de quartier

PROJET

PDU

(L0 tramway

i1 pole bus correspondance gare
i boulevard urbain multimodal
=== pistes cyclables

3 parvis multimodal
Emm béatiment voyageurs
[ quais

— abri-vélos sécurisés
—

—

st

services voyageurs
parkings
potentiel pour programmes urbains

\
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Scénario 1 avec tramway sur littoral tracé sud

LEGENDE

EXISTANT

= tissu urbain de quartier historique

tissu urbain de quartier économique
© commerces de quartier

1 équipements / services de quartier

PROJET

(000 tramway
2222t pole bus correspondance gare

i===% boulevard urbain multimodal
=== pistes cyclables

parvis multimodal

L oy
— I 7| A :
[ “ — = Emm batiment voyageurs
Tk = g 1 quais
, _ Ny = = abri-vélos sécurisés
" Ry J 1 services voyageurs
- B —3 parkings
— B T ---2 potentiel pour programmes urbains
L = i;
e =5 ‘
= E X
. =i C
ZNE = o L
.“ .@ E / m
K £a 3.- =
.." &= e, |
& =
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H =
= =
3\ 2
%, =)
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Scénario 1 : PEM compact au nord

= Pole d'Echange Multimodal centré sur le giratoire entre le
Bd André Roussin et I'avenue Fernand Sardou, a l'entrée
nord de la zone d'activités

= Quais de la gare insérés entre ces deux avenues

= Parvis multimodal sur I'avenue André Roussin, qui devrait
accueillir le tramway

= Accés au quai pour les personnes a mobilité réduite serait
prevu par un ascenseur.

= Un passage inférieur permettrait de rejoindre le quai
oppose.

= Passerelle mode doux le long du pont-rail sur I'avenue A.
Roussin pour relier la gare au quartier du chemin du Passet



Scénario 2 : avec tramway sur RD4 tracé nord

LEGENDE

EXISTANT

= tissu urbain de quartier historique

tissu urbain de quartier économique
© commerces de quartier

1 équipements / services de quartier

PROJET

L)

(000 tramway

i=1 pole bus correspondance gare
i--—% boulevard urbain multimodal
=== pistes cyclables

llll...

ot®

[ parvis multimodal

Emm batiment voyageurs

[ quais

— abri-vélos sécurisés

[ services voyageurs

—3 parkings

-—-2 potentiel pour programmes urbains
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Scénario 2 : avec tramway sur littoral tracé sud

LEGENDE

EXISTANT
tissu urbain de quartier historique

tissu urbain de quartier économique

 E—
© commerces de quartier
1 équipements / services de quartier

PROJET

(000 tramway
i2.: pole bus correspondance gare
boulevard urbain multimodal

pistes cyclables

3 parvis multimodal

B béatiment voyageurs
[ quais

— abri-vélos sécurisés
[ services voyageurs
—

e
LT T T T}

parkings
potentiel pour programmes urbains
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Scénario 2 : PEM compact au nord pouvant

s'ouvrir vers le village

= Coté sud, aménagement de rampes compatibles PMR pour
rejoindre le Bd Barnier.

= Coté stade, ces rampes seraient implantées a la place des
tribunes aujourd’hui désaffectées.

- Le stade n'est pas impacté

- Ces rampes seraient accessibles depuis un arrét du
tramway dans la solution de tramway nord

= Coté nord : mémes fonctionnalités du PEM du scénario 1,
avec une organisation un peu différente : batiment voyageur
et parking inversés

EEEEEE



Scénario 2
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Scénario 3

- LEGENDE

\ EXISTANT
AR = tissu urbain de quartier historique
== tissu urbain de quartier économique
@ commerces de quartier
[ équipements / services de quartier

PROJET

PDU

1000 tramway

12771 pdle bus correspondance gare
boulevard urbain multimodal

< \i AR\ : O PEM
; ' N = parvis multimodal
Emm batiment voyageurs
[ quais
5! = abri-vélos sécurisés
[ services voyageurs
=3 parkings
--=2 potentiel pour programmes urbains
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Scénario 3 : PEM maximum trait d'union

= Compléte les services du PEM c6té nord par un PEM secondaire
coté sud, installé sur une partie du stade

= || comprendrait un batiment voyageurs, des services (kiosques, ...)
et des abri-vélos

= Un parking-relais complémentaire de 60 places + mutualisations
d'usage a envisager avec un fonctionnement en P+R |a journée et
en stationnement résidents la nuit

= Le stade pourrait étre remplacé par des « city-stades »,
équipements de plus petite taille mais plus nombreux et offrant
une diversité de pratiques (mini-foot, hand-ball, basketball, ...)

= Liaison piétonne entre le PEM et le tramway conduirait a un
élargissement du passage inférieur du Bd Barnier sous la voie
ferrée, sans préjuger d'une modification de la circulation sur le
boulevard



Scénario 3




Des questions ?

Des clarifications ?




5. LE REMPLACEMENT DU PN
DE SAINT-ANDRE

LES ETUDES PREALABLES A L’'ENQUETE D’UTILITE PUBLIQUE SONT FINANCEES PAR :
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Pourquoi est-il nécessaire de remplacer le passage a

niveau de Saint-André ?

= Ce passage a niveau a déja occasionné plusieurs incidents dont certains
auraient pu avoir de graves conséquences
= Bus bloqué surle PN en déc.2013

= Barriere enfoncée en fév. 2018

*  Franchissement de la barriére en cours de fermeture par un bus en juillet 2019, ...

= Service 2020

= |Le PN estfermé environ 50 minutes entre 5h et 23h

= Avec le doublement du TER et sans développement du fret (2029)

» Le PN serait fermé 2h29 par jour entre 5h et 23h

= Soitjusqu’a 12 minutes par heure aux heures de pointe pour les TER

= 'augmentation du temps d'attente au passage a niveau (risque de passage en
chicane) et 'augmentation du nombre de trains qui le traversent augmentent
fortement le risque d'accident mortel (5.103/an) et imposent son

remplacement
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Les principes de remplacement du PN Saint-André :

Fondements de la réflexion

= Evolution fondamentale : les aménagements LNPCA entre Marseille et I'Estaque
ne permettent pas 'augmentation du fret

= Surle faisceau d'Arenc, le projet maintient les voies fret actuelles

= Les projets type Mourepiane sont indépendants. lls nécessiteraient des
aménagements spécifiques avec leur propre étude d’'impact.

= TRAMWAY : Le PDU prévoit l'arrivée du tramway a I'horizon du projet LNPCA

» Une restructuration du réseau de transports en commun est annoncée par la
Métropole

Vers la Castellane

int-Henri
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Les principes de remplacement du PN Saint-André

= L'enjeu du remplacement des passages a niveaux est de préserver
les trafics propres au quartier

= Le remplacement du passage a niveau cherche a répondre
simultanément a plusieurs attentes

= Eviter un enclavement du quartier qui pourrait en dégrader la qualité de vie
et compliquer le quotidien des habitants

= Eviter dans le méme temps une ouverture excessive aux voitures individuelles
qui dégraderait la qualité de vie

= SNCF Réseau a envisagé 3 nouveaux scénarios prenant en
considération les expressions des habitants lors de la concertation

de 2019



3 scénarios proposés de remplacement du PN Saint-

André

= Principes communs aux 3 scénarios

= Un réseau de voirie conservé : aucune emprise fonciére a acquérir sur du
bati ou des jardins

= Une modification des sens de circulation peut étre envisagée

= Le désenclavement a lI'est est assuré par un nouvel ouvrage sous la voie
ferrée dans |I'axe du Bd Cauvet

= 3 scénarios
= Scénario A - Une ouverture maitrisée qui combine

= Un passage au droit du Bd Cauvet sans emprise sur le bati
»= Une mise a double sens du Bd Barnier
= Scénario B - Un désenclavement par le seul ouvrage du Bd Cauvet

= Scénario C- Un désenclavement restrictif par le seul ouvrage du Bd Cauvet,
avec des dispositifs pour restreindre le trafic de transit au profit des seuls
riverains
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Vis-a-vis des transports en commun

= Plusieurs possibilités qui dépendront :
= Des réflexions de la Métropole sur la réorganisation du réseau
= Des résultats de la concertation prévue sur le projet de tramway

= Des calendriers de réalisation respectifs des projets LNPCA et tramway

= Qui pourront se décliner par :

» Le déploiement d’'un réseau de bus a gabarit adapté en relais des axes structurants
qui entoureront le quartier

» Le déploiement de bus a gabarit adapté assurant des liaisons longues (de/vers Géze)

= | e passage de bus ordinaire dans le sens Cauvet = Condorcet, et par Barnier dans
l'autre sens N\
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Coupe de |'ouvrage au droit du Bd Cauvet

Gabarit grand bus et véhicules de secours en toutes hypotheses
Hauteur utile 4,40 m

1278 m

wogd
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100§ T Ul | &
} i 10 i | 3
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- MY , 3 - ,,,l,
1.80 m £ e
~ N { - 4 f i o
o~ —— — \T T
Z entrée de l'ouvrage = 29.951

188 m 380m 330m 120m

— Z entrée de l'ouvrage = 27.744
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Ouverture d'un passage au droit du Bd Cauvet

Profil en long dans I'axe du nouveau passage
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uverture d un Passage au aroil

Profil en long le long du chemin de St-Louis au
Rove

PROFILS EN LONG
Chemin St Louis du Rove

Vers St-Henri Vers St-Louis
D —

Axe autoroute

o \
o .

Z AXE PASO T;j’;: /
Coté Traverse du chemin de fer K 3 -
Z=30.99 AXE PASO e (0

Solution Cauvet o Chaussee p )

=30.697
Surcreusement
1,71 m

Axe ouvrage Cauvet
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uverture d un Passage au aroil

Contréle gabarit pour les plus grands bus de la
RTM

Cauvet Gabarit RTM
Boulevard Cauvet OA Cauvet Chemin St Louis du Rove >

Bus Mercédés Citaro3a 5

Bus Heuliez GX127 l —

T Bus Vehixel Ligneo City ’ e ———~

l _ﬁ.u_-....__l,,l |
G | N
Bus Mercédes Citaro G VI ’ [h ——

Echelle - 1/400 @
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Scénario A : ouverture maitrisée

FNEMD SEQN
?“:::‘—IE%N" :

sens de Barnier

] : = 1 g ’ "'\ ~
Al | R x
':., \' ‘k"‘.’i 'gl e - | - } \
P S Mise a double
[ N
P

N 7] A
. v/v—_) RBO’SSEAU

du Bd Cauvet a double sens.

Lignes TC structurantes
(tramway / BHNS)

Stations tramway* et

zone desservie a 5
minutes a pied

* Dans I'’hypothése du tracé du
tramway sur traverse Pradelle

Principe : une double
ouverture sans emprises
fonciéres.

Organisation des
circulations sur les voiries
existantes.

Desserte « grand bus » par
Barnier + Condorcet.
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Scénario B : ouverture sud avec bus adaptés

§§ ! Lignes TC structurantes
| (tramway / BHNS)

~
0
ool =
—

o~~~

Stations tramway* et

zone desservie a 5
minutes a pied

* Dans I'hypothése du tracé du
tramway sur traverse Pradelle

5 Principe : un

: %, A : N désenclavement par Cauvet
Desserte envisageable § SRS |7 qui maintient un trafic de

b patalohehadl to) 22N \ transit & gérer sur les voies

- ‘ \ existantes.
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Scénario C : ouverture sud adaptée avec bus

adaptés

Lignes TC structurantes
(tramway / BHNS)

Stations tramway* et

zone desservie a 5
minutes a pied

* Dans I'hnypothése du tracé du
tramway sur traverse Pradelle

Principe : un
désenclavement restreint

o o J B pour le seul usage des
u quartier par des bus i) s : :
a gabarit adapté A riverains.

Ouverture sous la voie ferrée au droit
du Bd Cauvet restreinte pour éviter le
trafic de transit (feu alternant, interdit
sauf riverains, chicanes, etc.).
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Des questions ?

Des clarifications ?




6. LES SUITES
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Suites de |'atelier

= Synthese de l'atelier
= Bilan de |la concertation

= Prise en considération des contributions par
SNCF Réseau

= Décisions du COPIL quant aux suites a donner

= Préparation du dossier d’enquéte publique

= Enquéte publique préalable a la DUP

60  Réseau



Le mot de la fin

Un mot d’appréciation de I’atelier pour conclure !
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