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PHILIPPE QUEVREMONT
GARANT DE LA CONCERTATION - CNDP

+ Le garant veille a I'information et la participation du public
+ Il est indépendant du maitre d’'ouvrage

+ Priorité a la participation du public dans les réunions et par
internet

+ Temps limité pour la présentation du projet par SNCF Réseau

+ Pour vos interventions, courtoisie, brieveté et respect des
personnes > vous devez chercher a convaincre
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CHARTE DE VIE DE GROUPE

* Regle de base : Tout le monde a raison...
... Partiellement !!!
= |nteraction constructive :  Pratiquer le « OUI ET »
= Pas de jugement
= Confidentialité @
= Ecoute S
= Bienveillance
= Travailler de fagcon décontractée

= 100 % de participation pour cet atelier

Autres besoins de votre part ?
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QUESTIONS / ECHANGES

DIALOGUE AVEC LES PARTICIPANTS

QUESTIONS ?

ATTENTES ?
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ORDRE DU JOUR

01. LHISTORIQUE DU PROJET ET SES EVOLUTIONS

+LES ENSEIGNEMENTS DE LA CONCERTATION 2016

+LES CONCLUSIONS DU CONSEIL D’ORIENTATION DES INFRASTRUCTURES (COI) ET DE
LA LOI D’ORIENTATION DES MOBILITES (LOM)

+LES EVOLUTIONS DU PROJET

02. LES SPECIFICITES DU MODE D’EXPLOITATION FERROVIAIRE

+UN MODE DE TRANSPORT GUIDE AVEC ADHERENCE FAIBLE
+ LA SIGNALISATION

+LE GRAPHIQUE DE CIRCULATION

+ QUESTIONS / ECHANGES AVEC LES PARTICIPANTS

. LES SOLUTIONS POSSIBLES ET LES AMENAGEMENTS D’INFRASTRUCTURE PROPOSES

+L'ERTMS

+ LA DENIVELLATION DES BIFURCATIONS (TERRIER OU SAUT-DE-MOUTON)
+LE DOUBLEMENT DE VOIE UNIQUE

+ LA SPECIALISATION DES VOIES : LES BLOCS EN GARE

+LE POSITIONNEMENT DES REMISAGES

+L'ALTERNAT EN GARE

+LES VOIES CENTRALES TERMINUS/ORIGINE

+ QUESTIONS / ECHANGES AVEC LES PARTICIPANTS
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01.

INTRODUCTION : UHISTORIQUE DU
PROJET ET SES EVOLUTIONS

+ LES ENSEIGNEMENTS DE LA CONCERTATION DE 2016

+ LES CONCLUSIONS DU CONSEIL D’ORIENTATION DES INFRASTRUCTURES
(COI) ET DE LA LOI D’ORIENTATION DES MOBILITES (LOM)

+ LES EVOLUTIONS DU PROJET
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LES ATTENTES FORMULEES LORS DE LA
CONCERTATION 2016

« 2016 :la Priorité 1 portait déja I'objectif de la désaturation des nceuds
ferroviaires

« Il'y a eu une forte attente pour comprendre en quoi le projet permet de
répondre a la saturation ferroviaire :
* Présente dans 500 contributions
« La synthése des enseignements mettait en évidence une demande :
« d’amélioration des mobilités et trains quotidien
» De résorption de la saturation ferroviaire sur le réseau.

Les réunions publiques locales de la présente concertation ont principalement
porté sur les questions d’insertion.

Le présenta atelier a pour objet d’éclairer les choix d’'aménagement et leurs effets
bénéfiques en matiére d’exploitation ferroviaire.
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LES EVOLUTIONS DU PROJET DEPUIS 2016

Le COI (et la LOM qui s’en inspire) a mis tres fortement I'accent sur 'amélioration
nécessaire des trains du quotidien

PRIORITE 1 Pole d'Ech
Ole changes
AVA_NT 203'0 . ) Multimodal Nice /géroport
— Ligne existante Ligne existante (6 voies a quai
: v évolutives a 8)
s Ligne nouvelle Ligne nouvelle
. Gares Gares . V4 /4
¥ Raccordements Raccordements P roj et LNPCA sequence en 4 P hases —
au réseau au réseau Gare Nouvelle

existant existant Ouest Alpes-Maritimes

Phases 1 et 2 sont essentiellement
: tournées vers I'amélioration des
N fE services régionaux.

Mise a 4 voies dans

la vallée de I'Huveaune
Doublement

partiel de la ligne
Cannes-Grasse

Aubagne
Marseille

Gare TGV a Nice aéroport

Toulon

Liaison entre gares nouvelles
Mearseille Saint-Charles de Cannes-Bocca,
en souterrain (4 voies & quai) Sophia-Clausonnes et Nice-Aéroport

=\

Grasse

Dénivellement et
4 voies a quai a la Pauline

Ligne nouvelle
Le Muy Cannes

Miramas

2016

Navette TER

Aix-en-Provence /
RO -
Cannes azuréenne

Les Arcs

Gv Reconfiguration en surface
u nceud marseillais

Ligne nouvelle
Aubagne - Toulon

2 O 1 9  Carnoules

Gare souterraine
traversante

Traversée de la ) PHASE 1
métropole AMP Navette TER g ‘ PHASE 2
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LES EVOLUTIONS DU PROJET DEPUIS 2016

L'évolution du programme technique de la LNPCA traduit cette orientation :

« certains aménagements utiles a 'amélioration du TER en robustesse et/ou en
densité de service sont programmeés plus t6t que précédemment (par exemple
la dénivellation des bifurcations, les 4 voies a Nice aéroport, la navette
toulonnaise)

« des nouveaux aménagements sont intégrés dans ces deux premieres phases
(par exemple les aménagements sur le plateau marseillais)

» le programme tient compte des performances de 'TERTMS qui sera déployé
entre Marseille et Vintimille globalement aux mémes horizons
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02.

LES SPECIFICITES DU MODE
D'’EXPLOITATION FERROVIAIRE

+ UN MODE DE TRANSPORT GUIDE A ADHERENCE FAIBLE
+ LA SIGNALISATION

+ LE GRAPHIQUE DE CIRCULATION

+ QUESTIONS / ECHANGES AVEC LES PARTICIPANTS
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02
LES SPECIFICITES DU MODE D’EXPLOITATION FERROVIAIRE
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UN MODE DE TRANSPORT GUIDE A
ADHERENCE FAIBLE

2 différences entre le mode routier et le mode ferroviaire
+ Le conducteur de train ne choisit pas sa voie :

Guidage par le rail
Gestion des accélérations et surtout du freinage

+ Les distances de freinage sont beaucoup plus longues que celles une
automobile :

Masse plus importante

Contact roue/rail (acier sur acier) a adhérence beaucoup plus réduite
que contact pneu/bitume

-> Anticipation forte nécessaire en ferroviaire (pas de marche a vue
possible pour les vitesses élevées)

- Nécessité d’espacer les trains a partir de signaux
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02
LES SPECIFICITES DU MODE D’EXPLOITATION FERROVIAIRE
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LES FONCTIONS DE LA SIGNALISATION
FERROVIAIRE

5 fonctions bien précises :

+ Garantir le respect d’'une distance de sécurité entre 2 trains
+ Protéger les intersections de voies

+ S’opposer au hez-a-nez sur les voies uniques

+ Transmettre des ordres d’abaissement de vitesse

+ Transmettre des indications aux conducteurs
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LA SIGNALISATION

+L'infrastructure est découpée en éléments (cantons ou blocks, ...) qui ne
peuvent étre occupés par un seul train a la fois

+Les signaux déterminent le freinage a l'avance pour s'assurer de l'arrét
avant un block/élément occupé

+La marche du train est programmeée a I'avance de maniére a ne pas étre
perturbée

Exemple pour une ligne équipée du block automatique lumineux (BAL)

!
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LA SIGNALISATION

Pour espacer les trains et éviter le risque de rattrapage entre 2 trains
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UN MODE D’EXPLOITATION RIGIDE

Des regles d’espacement strictes a respecter selon les sections de lignes

. ) . RT 5200 - Marseille-St-Charles - Vintimille
Extrait des normes de trace en ligne
a appliquer par les concepteurs
d’horaires sur la section

Nice-Ville - Nice-St-Roch - Rac de Calandre

Partie 1/3 : section Marseille - Toulon
Ligne sur la région de Marseille

Ligne équipée en BAL

Marseille_ Toulon e Espacement des sillons de méme sens
y s . Type sillon Parcours Sens impair | Sens pair
pour I'élaboration du Voyageur Marseille St Charles = Mar |___ & T
Fret seille-Blancarde AS (BAL) 5° 57
; ; Voyageur (sauf omni- . 20>
grap hlque horalre bus) Marseille-Blancarde AS (ex- 330 330
Omnibus clu) & Toulon (BAL) 47 47307
Fret 57 57

e Intervalles minimaux entre tracés incompatibles

Gares 1* train / particularités Valeur minimale 2% train
312;:1::;St_ Voir normes de gare
el Sortie du dépdt 4" devant Train sens impair
Blancarde
St-Marcel V3 Garage (750 m) 5° devant. 3° derriére | Train voie directe
Voie D (630 m) 5° devant, 3” derriére | Train voie directe
Aubagne Voie A (500m) 57 devant. 3° derriére | Train voie directe
St-Cyr-Les- V3 Garage (750 m) 5” devant. 3° derriére | Train voie directe
Lecques ia- V4 Garage (750 m) 5° devant. 3” derriére | Train voie directe
Cadieére
La Seyne-Six- V1B (790 m) 5° devant. 3° derriére | Train voie directe
Fours Triage de La Seyne 5” devant. 3 derriére Train directe V2
Toulon V4 Garage (759 m) 57 devant, 3” derriére | Train voie directe
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02
LES SPECIFICITES DU MODE D’EXPLOITATION FERROVIAIRE
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LE GRAPHIQUE DE CIRCULATION

Document espace-temps, qui traduit graphiquement, sous forme de vecteur, la
marche de chacun des trains sur une section de ligne donnée

Lieux d’enregistrement (gares ou

autres points remarquables) de Sillon
I'heure de passage d'une circulation /
A“::: ST : s : e
o " — — —
o 4 L~
- = PN = =
scwas ; \\ ) \
S 8 Rac 30D Zd Z
. S
mlu;ﬁ:mi 1s/ ] /‘ - i
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LE GRAPHIQUE DE CIRCULATION

Elaboré a partir des normes de tracé qui constituent les réglent a respecter
pour le tracé des sillons sur une infrastructure déterminée

Les trains n'ont pas tous la méme vitesse ni la méme desserte : I'objectif de la
construction horaire va étre d’agréger et d'optimiser les contraintes horaires
de tous les trains pour utiliser au mieux les capacités de l'infrastructure

17 18

e P
B =
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- ) >
cavaion <{ / )> - / =~
MM:: e S N ~
oo *\\\>K////’ ///// viji}x\‘\\\\><///// ////’ iif;;;i
B a ; Z l
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ehcsmm iz o o e
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NAEELENES T — T — L T T —t T — T T
MARSEILLE-SAINT-CHARLES 1s/ 17___/ ],
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LES OBJECTIFS DE DESSERTE

1/ Analyse demandes des différents clients du ferroviaire

4

2/ Définition d’objectifs de desserte

4

3/ Proposition d’aménagements de l’'infrastructure pour supprimer les
contraintes (ou verrous) qui empécheraient I’atteinte de ces objectifs

- Projet LNPCA
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LES OBJECTIFS DE DESSERTE

EXEMPLE DE SCHEMA DE DESSERTE 2H ISSU DES ETUDES D’EXPLOITATION

Légende
Typologie de sillons Caractéristiques de desserte
TAGY == Radal (R) Cadence Desserte des gares
Intersactour (IS) == cadence 1h =  avétougire :ﬂ: sans amét
e Geand Sud (OS] == cadence 20 avec it on gare
— Muliforction ~ seeeee horscadence
TER == Intervlle/TET — W chotesciusf
Accéiane
w— Qereribess
Nata : schéma de dessevte supposant certalns prajets complémentaves sur kes Ignes qui convergent @ St-Charles
sz, Ié
- & &

FRAREERRARE)
4 _- 3 N 43 2, 1% %t %, ? n{\:\ :‘%\g‘ |
SRR SR

AVEC 4EME

i Tig 3

f-‘;n:. ’/;ﬁ vaom PARTIELLE
7 DANS LA

‘¥~  VALLEE

Z,

IS HuUVEAUNE

RN CAS 1 POURLE
] ﬁ'ﬁ} SECTEUR AZUR

EN RESTANT A 3 VOIES
DANS LA VALLEE
DE L’HUVEAUNE
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QUESTIONS / ECHANGES

DIALOGUE AVEC LES PARTICIPANTS

QUESTIONNEMENTS...?
REMARQUES..."?

ENRICHISSEMENTS...?
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03.

LES SOLUTIONS POSSIBLES
ET LES AMENAGEMENTS :
D'INFRASTRUCTURE PROPOSES

+ LERTMS

+ LA DENIVELLATION DES BIFURCATIONS

+ LE DOUBLEMENT DE VOIE UNIQUE

+ LA SPECIALISATION DES VOIES : LES BLOCS EN GARE
+ LE POSITIONNEMENT DES REMISAGES

+ UALTERNAT EN GARE

+ LES VOIES CENTRALES TERMINUS/ORIGINE
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03
LES SOLUTIONS POSSIBLES ET LES AMENAGEMENTS D’INFRASTRUCTURE PROPOSES
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LERTMS

PRESENTATION

Projection du film de présentation de ’'ERTMS
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LERTMS

EUROPEAN RAIL TRAFFIC MANAGEMENT SYSTEM

Initiative européenne pour harmoniser la signalisation ferroviaire en
Europe, en un systéme unique :

v Pour remplacer les 27 systémes de signalisation en service en Europe

v Déployé en France sur toutes les nouvelles lignes en construction LGV ou
lignes classiques (obligation légale)

+ LGV Est européenne (ouverte en juin 2007), LGV Sud Europe Atlantique
et LGV Bretagne-Pays de la Loire (mises en service en juillet 2017)

+ Ligne Marseille-Vintimille

Deux systémes couplés :

v’ Le systéme européen de controdle des trains (ETCS) de gestion du trafic
ferroviaire

v' Le GSM-R qui sert a communiquer entre les trains et les centrales
d'exploitation du réseau ferré
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L’ETCS NIVEAU 2

EN REMPLACEMENT DE LA SIGNALISATION LUMINEUSE EXISTANTE

Liaison GSM-R
Courbe de freinage calculée par le train ou GPRS RBC
e —e— et
><_ —
P —
-,
(7 ,
Signalisation latérale déposée P N ' e

Demain avec ERTMS

I'espacement est réduit car adapté a la capacité de freinage de chaque train
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3 ETAPES DE DEPLOIEMENT SUR L'AXE
MARSEILLE-VINTIMILLE

De décembre 2025 a décembre 2029

Vintimille

" 84 ' StRoch W
vAucLuse At fdﬂlm N

P Ml Ouest Var ou Pk 80 ?

Brignol
ase®l _.-:9

Man ,
Cannes h!y
. lie du Levant L NA Na

Zone d’essais Cannes / Grasse
fin 2023 sol /2025 dispo EF

o 122020 pgosaad oo LU dams



LES SOLUTIONS POSSIBLES ET LES AMENAGEMENTS D’INFRASTRUCTURE PROPOSES

LA DENIVELLATION DES

BIFURCATIONS (TERRIER OU SAUT-
DE-MOUTON)
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LA DENIVELLATION DES BIFURCATIONS

PRINCIPE GENERAL

Cette opération consiste a faire passer la voie qui bifurque :
- au-dessus de la voie contigue par construction d'un saut-de-mouton

- au-dessous de la voie contigue par construction d’un terrier

Bifurcation dénivelée (« saut-de-mouton ») : les trains A et B
passent simultanément.

Bifurcation a niveau : les trains A et B ne peuvent
pas passer simultanément. La capacité est limitée.

Train B Train B
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LA DENIVELLATION DES BIFURCATIONS

RESULTATS ATTENDUS

 Fluidifier le trafic en supprimant le cisaillement des voies et en rendant donc
la circulation des trains indépendante

« (Gagner de la capacité pour chaque sens de circulation : le train qui bifurque
n’est pas obligé d’attendre (ou d’empécher) le passage du train de sens

inverse

» En conditions normales d’exploitation, rendre plus flexible la conception de
plans de transport (suppression de la contrainte de cisaillement)

» En conditions dégradées (ralentissements dus aux travaux sur une voie,
retard d’'une ou plusieurs circulations...), concentrer (et de traiter) les
impacts des retards uniqguement sur le sens affecté par I'incident, éviter la
propagation des retards sur I'autre sens de circulation, faciliter le retour a
une situation normale.
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LA DENIVELLATION DES BIFURCATIONS

EN PACA, 3 BIFURCATIONS A PLAT SOURCES DE CONFLITS DE CIRCULATION

+La bifurcation de Grasse raccordant la voie unique Cannes-Grasse a la
double voie Marseille-Vintimille (cas pratique 1)

+Le raccordement des Chartreux permettant de raccorder la ligne PLM a la
double voie Marseille-Vintimille a I'entrée de la gare de Marseille St Charles

(cas pratique 2)

+La bifurcation de la Pauline raccordant la voie unique La Pauline-Hyéres a la
double voie Marseille-Vintimille
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LA BIFURCATION DE GRASSE

CONFIGURATION ACTUELLE

La bifurcation de Grasse raccorde la voie unique Cannes-Grasse a la double
voie Marseille-Vintimille. Elle permet aux TER Vintimille-Grasse d’accéder a

Grasse en coupant le flux Mandelieu>Cannes

Grasse — Les TER Cannes ville>Grasse (en vert)
\ . / O cisaillent les circulations

Mandelieu>Cannes ville (en rouge)

Mandelieu Cannes Ville

Cannes-la-Bocca

Un retard méme faible sur un TER Cannes-Grasse peut propager son retard
sur des circulations venant des Arcs avec des consequences importantes sur la

régularité pour toute la Cote d’Azur
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LA BIFURCATION DE GRASSE

OPTION DE CONFIGURATION PROPOSEE

Projection du film de présentation de ’'aménagement de la bifurcation de Grasse
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LA BIFURCATION DE GRASSE

2 CONFIGURATIONS EN TERRIER PRESENTEES A LA CONCERTATION

La voie sud de la ligne Cannes —
Grasse passe sous les voies de
Marseille — Vintimille

La voie nord de Marseille —

Vintimille passe sous les voies de
Cannes-Grasse, avec maintien d’'une
voie de surface pour les trains de fret
(sans changement par rapport a

la situation actuelle pour ceux-ci)
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Grasse

[
[ ]
Mandelieu = Cannes Ville

Cannes-la-Bocca

Le Bosquet

Grasse

Trains Voyageurs :
>

Mandelieu

Cannes Ville

Cannes-la-Bocca
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LA BIFURCATION DE GRASSE

RESULTATS ATTENDUS

Quelle que soit la solution retenue :

* Indépendance des circulations Cannes-Grasse par rapport a celles de
Mandelieu-Cannes. En cas de retard d’'un TER circulant entre Cannes et
Grasse, pas de retard généré sur les trains circulant entre Mandelieu et
Cannes (amélioration de la robustesse)

* Fluidification du trafic dans les 2 sens

« Gain de capacité : a I'heure ou circulait préecédemment le TER Cannes-
Grasse, il devient possible de faire circuler un train de Mandelieu vers
Cannes

« Montages horaires facilités en cas de travaux générant des
ralentissements sur 'une ou l'autre voie de la ligne littorale
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LA BIFURCATION DE GRASSE

LIMITES
Etablissements
+ Configuration en voie unique de Désignation | X | wren —
I'infrastructure apres la bifurcation en oRasse | 4 2
direction de Grasse - contraintesde | " xo 102 | 222 —~
croisement cnig 1121 | 120
+ Exemple : en cas de retard du TER FARION { vorsoeus | 120 :
Cannes-Grasse, le TER Grasse- SO B
Cannes ne pourra pas quitter S
I'évitement du Bosquet vers Cannes AGRER e | 72
tant que le TER montant n'est pas seoremorsone | Ranguin | 5.0
arrivé \LaFrayere | 4.3 E
(Lo Bosauet | 3.2 g’ gs
> Nécessité de combiner la g@“n‘f’%ﬂ; leBoca | 27 e
dénivellation avec le doublement e Pt b —=
partiel de la voie unique entre la g.g&"’ s
bifurcation et la halte du Bosquet Frite oS vie 2 Ganat el o5
voyageurs | 192
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DU RACCORDEMENT A PLAT DES CHARTREUX A LA GARE
SOUTERRAINE DE MARSEILLE SAINT-CHARLES
CONFIGURATION ACTUELLE

Le raccordement des Chartreux permet relier la ligne PLM a celle de Marseille-
Vintimille sans rebrousser a Marseille Saint-Charles. Ce raccordement coupe

Aujourd’hui un TGV Toulon>Paris

sans arrét a Marselille et circulant par -

le raccordement des Chartreux
engendre un quadruple cisaillement
dans I'avant gare de Marseille :

trains Marseille>Toulon>Nice
trains Briancon>Aix>Marseille
trains

trains Miramas>Marseille ou TGV
Paris-Lyon-Marseille
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DU RACCORDEMENT A PLAT DES CHARTREUX A LA GARE
SOUTERRAINE DE MARSEILLE SAINT-CHARLES

CONFIGURATION PROPOSEE

Dénivellation « puissance 4 » consiste a creer une double voie souterraine
avec une gare a 2x2 voies a quai sous la gare actuelle de Saint-Charles

Plan de voie actuel

Blancarde
A

Plan de voie projet

Blancarde

i
)
won
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DU RACCORDEMENT A PLAT DES CHARTREUX A LA GARE
SOUTERRAINE DE MARSEILLE SAINT-CHARLES
RESULTATS ATTENDUS

Une réponse performante et durable a la faiblesse de la gare historique de
surface de Marseille Saint-Charles avec configuration en impasse

+Gain de temps de parcours d’au moins 15 minutes pour les voyageurs
circulant a bord des trains longue distance (Paris, Lyon, Nimes 4 Toulon,
Nice...) qui n‘auront plus a rebrousser en gare de surface

+Désaturation notable du plateau de surface de Marseille Saint-Charles
avec amélioration significative de la robustesse du systeme ferroviaire et donc
de la régularité des trains

+Nouveaux itinéraires sans rupture de charge entre I'ouest et I'est de la
meétropole : Miramas — Vitrolles Aéroport — Marseille Saint Charles (gare
souterraine) — Aubagne —Toulon

+Réalisation de projets connexes d’augmentation de I'offre ferroviaire :
boucle Marseille — Aix — étang de Berre — Marseille, renforcement de la
desserte Marseille — Aix (dit MGA 3), renforcement de la Céte Bleue et
renforcement de I'axe Marseille — Aubagne
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LES SOLUTIONS POSSIBLES ET LES AMENAGEMENTS D’INFRASTRUCTURE PROPOSES

LE DOUBLEMENT DE VOIE UNIQUE
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LE DOUBLEMENT DE VOIE UNIQUE

PRINCIPE GENERAL

Doublement total ou partiel d’'une ligne a voie unique afin de supprimer la
contrainte de croisement en gare et augmenter ainsi I'offre ferroviaire :

+ Doublement total = suppression de toute contrainte de croisement entre les
trains et flexibilité d’exploitation trés utile pour augmenter le trafic

+ Doublement d'une portion pour lever certaines contraintes de croisement

. _ Aujourd’hui Avec le projet
En PACA, 2 configurations :
: : : HD— > - =
« La voie unique « classique » /
(Cannes-Grasse) - - Y ANys
X X
\ . ez D) 4 L, D) >
Une 3éme vme_explc_)ltee — < ey € ey
comme une voie unique avec - | -
évitement pour croiser les trains e
en gare (vallée de 'Huveaune) Xuem —_— o =
LIGNE NOUVELLE PROVENCE COTE D'AZUR / ATELIER DESATURATION FERROVI = Aménagement réalisé
44 - 03/10/2019



LE DOUBLEMENT DE VOIE UNIQUE

3 DOUBLEMENTS PARTIELS DE VOIE UNIQUE PROPOSES

+ Sur les voies du Port entre Marseille et Arenc
+ Avec la création d’'une 5¢™me voie en gare de Marseille-Blancarde

+ Sur la voie unique Cannes-Grasse (depuis la bifurcation de Grasse
jusqu’a la halte du Bosquet) pour profiter pleinement de la dénivellation (cas
pratique présenté) :

- Renforcement de la robustesse de la grille horaire de la voie unique en cas

de petit aléa
- Confortement de la régularité sur la double voie Marseille-Vintimille

Le Bosquet

Grasse

Mandelieu = Cannes Ville

Cannes-la-Bocca
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LE DOUBLEMENT DE VOIE UNIQUE

LES LIMITES

+ Sur Cannes-Grasse, la portion non doublée restera plus fragile car les TER
continueront a ne pouvoir se croiser qu’en gare de Mouans-Sartoux

+ A Marseille-Blancarde, les trains de/vers le centre de transfert des ordures
meénageres de Marseille Prado continueront de cisailler la quasi-totalité des
voies Marseille-Vintimille en direction de Miramas/Fos
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LES SOLUTIONS POSSIBLES ET LES AMENAGEMENTS D’INFRASTRUCTURE PROPOSES

LA SPECIALISATION DES VOIES : LES
BLOCS EN GARE
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LA SPECIALISATION DE VOIES EN GARE

PRINCIPE GENERAL

Affecter les voies d’avant-gare et les voies a quai a des destinations précises, en
modifiant les aiguillages et les itinéraires du poste, voire en ajoutant des voies

Aujourd’hui Avec le projet

mmry—X A D — L

. X € - N

—— Aménagement réalisé

Sur la ligne Marseille-Vintimille, 3 opérations de spécialisation des voies :

« L'aménagement de 2 voies dédiées au flux Breil en gare de Nice Ville

* Le bloc est de Marseille Saint-Charles (extrémité est des voies de surface)
* Le bloc ouest de Marseille Saint-Charles (extrémité ouest des voies de

surface). L'exemple de la gare St Charles est présenté en cas pratique.
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LES BLOCS EST ET OUEST PLATEAU SAINT-CHARLES

CONFIGURATION ACTUELLE

Tubes d’acceés au plateau de St Charles

= Reégle des tubes sur le plateau de St Charles

e I S
-
= —
7 I e —~y
- - [ — ——
'y o - — —
nZe = =5 —
- & a =
-, C::;j . . > %ZZV
= — - e e 727777
VOIeS) o - - = "“,L—; g
: » g7z
\ - —— =Y
' e = 7
o . - 727
5 — : g - Z
Aix / Gap (1 - S - . } A B2,
voie) - , = i - . = -
N 77
- - /,,,‘:-\ =
e P -:fﬂgm-- = :?\\\_‘4A»VA«»zf
Y i - - e — i
L= e >y " . 77777
= \ - Cote Bleue via S >
: - = ~™ voies du port (1 S
Miramas / LGV Med (2 voies) :
voie)
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LES BLOCS EST ET OUEST PLATEAU SAINT-CHARLES
CONFIGURATION PROPOSEE (PHASE 2)

Nombre de voies de circulation par tube :
* Aubagne :1 voie

* Hyéres-Nice : 2 voies

« Aix-Briancgon : 2 voies V13—
 Miramas-LGV Med : 2 voies

9
» (Cote Bleue via voies du port : 2 voies ;
3
Fortiguwe T1 ’ ” o = A
VMVa4 by — i — - : C
vmva —) AV - = VA Circ — ‘(
, t’f' = - . » D
VM2 - = = - VB Circ — o - . £
== = )
Fautrier , = - — - - Lt F
VM1 S A A & Girc l G
e N — = 7 H
VE Circ S - S . ." ; |
VD Circ P, . f
= Omnibus Mrs-Aubagne e\ Circ ;" - ,“ = K
=5S Y
Semi-Direct Mrs - Hyeres an iz - J' an L
: = M
s |\ Mrs-Nice -
wm"w"w"s  Voie de « respiration » pour les omnibus et les SD bloc Est -
e AiX
messssm  PLM : LN5 et PLM Rognac / Miramas
mmmmmmmmn  \/oie de « respiration » pour les flux Aix et PLM
Voies du port
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LES BLOCS EST ET OUEST PLATEAU SAINT-CHARLES
RESULTATS ATTENDUS A MARSEILLE SAINT-CHARLES
+ Bloc EST : Séparation des flux commerciaux entre les trains Marseille-

Aubagne (1 voie) et Marseille-Toulon-Nice (2 voies) et les mouvements
Marseille-Aix-Gap-Briangon (2 voies)

+ Bloc OUEST : Séparation des flux commerciaux entre les trains a
destination des voies du port et ceux a destination de la ligne PLM.

+ Robustesse d’exploitation accrue accompagnée d’'un meilleur débit
+ Plus grande souplesse dans les horaires possibles sur les voies du port

+ Gain de capacité avec la possibilité de faire passer plus de 4 trains par
heure sur les voies du port

+ Gestion optimisée de I'occupation des quais
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LES SOLUTIONS POSSIBLES ET LES AMENAGEMENTS D’INFRASTRUCTURE PROPOSES

LE POSITIONNEMENT DES
REMISAGES
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LE POSITIONNEMENT DES REMISAGES

PRINCIPE GENERAL

Le positionnement non optimal d’'un faisceau de remisage peut engendrer des
cisaillements importants entre les circulations commerciales et techniques

- Mauvaise regularité

- Maintien en gare de trains car impossibles a acheminer au faisceau de

remisage

Pour améliorer la circulation des mouvements techniques, positionner le faisceau
de remisage des rames dans la continuité des voies du flux commercial :
Cannes Marchandises et Marseille Saint-Charles (cas pratique présenté)

Aujourd’hui

T c 4

> dis |

p Lo | |
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LES REMISAGES SUR OU A PROXIMITE DE
MARSEILLE SAINT-CHARLES

CONFIGURATION ACTUELLE

LeCamet . mcno-----? ?__ -
: : et St e 2 £
4 sites de remisage avec
‘yn , . : :_.-'- g.-;,.
positionnement géographique i | 4 -
non optimisé par rapport aux =~ ~ Ei- ii% *
flux de trafic a alimenter : - ol L
+Blancarde Rl
+Pautrier
+Guibal
+Abeilles
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LES REMISAGES SUR OU A PROXIMITE DE
MARSEILLE SAINT-CHARLES

CONFIGURATION PROPOSEE

Redéploiement des remisages a proximité des flux
commerciaux qu’ils alimentent :

+Blancarde : étendu et réorganisé
+Pautrier : maintenu

+Guibal : maintenu
+Abeilles : supprimé ==

s VMV3

+Arenc : créé Q o

VM1
V2
VFCirc

- VD Circ

= Omnibus Mrs-Aubagne VE Circ

vo
7
'. -
e

P /
%
1 f f
Wt Voie de « respiration» pour les omnibus et les SD bloc Est
s AX .
mmmmn  PLM : LNS et PLM Rognac / Miramas

w1 Voje de « respiration » pour es flux Aix et PLM

pss - Semi-Direct Mrs - Hyeres

|\ Mrs-Nice

s Vojes du port
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LES REMISAGES SUR OU A PROXIMITE DE
MARSEILLE SAINT-CHARLES

INSTALLATIONS PROPOSEES AVEC LA GARE SOUTERRAINE

LGV LYON-PARIS \) p AIX-EN-PROVENCE - GAP

ESTAQUE-
COTE BLEUE /

ARENC MIRAMAS

ESTAQUE- -
COTE BLEUE / R AUBAGNE
MIRAMAS P TOULON
’, NICE
7’
7’
7
7
P
N ,/
S LGV LYON-PARIS ’
W PLM MIRAMAS P
\\ ’I
~ ”
\\' ‘f’
-
-
-
- -
- -
L=
_)}z
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LES REMISAGES SUR OU A PROXIMITE DE
MARSEILLE SAINT-CHARLES

RESULTATS ATTENDUS

+ Chaque flux (ou tube) de Marseille Saint-Charles dispose d'un faisceau de
remisage adapté a son trafic (dimensionnement optimisé) et positionné
dans le prolongement de l'itinéraire sur lequel il évolue (positionnement
géographique adapté)

+ Les cisaillements sont donc réduits au minimum et se font a l'intérieur du
flux (conséquences moindres sur I'écoulement du trafic). Les sources de
perturbation du trafic (notamment les mises a quai tardives de train) sont
plus réduites et avec elles les risques de retard.
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LE REMISAGE DE CANNES MARCHANDISES

SIF EP et fonctionnalité d'acces au remisage — Pierre Sémard : SIF EP et fonctionnalité d'accés au remisage — SICASIL :
o Acoés au remisage cdté montagne avec desserte de CLB (3)/ Accés au remisage coté mer avec desserte de CLB (3)

o Accés au remisage coté montagne avec desserte de CLB (3) / Accés au remisage coté mer avec desserte de CLB (3)

VS (x voes) VS (x vou) It Poers rirt

V5 (e |

7 |
V5 (4 voms)
Q@

|

|

i

|

|

|

Tirow (250m) WS (3 veles et JG ot 56)

ye * ngueur des o 220m 4 (4 ol dert 2 renae TER e 2

.o '
LI f i
i ig & & Y [ § §
§ fly © & MY 110K b :
MV 140K Cannes-La-Bocoa MY 140Km i ¢ &
‘ Cannen-la-Rocon

Condition : déplacement de la gare actuelle de Cannes La Bocca a proximité des
faisceaux de remisage pour ne former qu'un seul et méme ensemble ferroviaire.
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03
LES SOLUTIONS POSSIBLES ET LES AMENAGEMENTS D’INFRASTRUCTURE PROPOSES
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L’ALTERNAT EN GARE

PRINCIPE GENERAL

En zone dense, I'absence, dans certaines gares, de voies supplémentaires
permettant de recevoir 2 trains a faible intervalle peut créer des « bouchons ».

Créer des alternats en gare (voies supplémentaires) permet a deux trains de
s'arréter en méme temps en gare ou a un train rapide de passer devant un train
plus lent (par exemple un TER peut dépasser un train de marchandises).

Sur la ligne Marseille-Vintimille 3 sites sont envisagés :
+Cannes centre

_ Aujourd'hui Avec le projet
+Antibes
: , : . B)
+Nice Aéroport (cas pratique) //: : ‘N
_ B A) By -
(c
(C XCII.
= Aménagement réalisé
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L’ALTERNAT EN GARE DE NICE AEROPORT

CONFIGURATION PROPOSEE

Création d’'une gare nouvelle avec 4 voies a quai
(en remplacement de la halte de Nice Saint-Augustin)

Nice Aé&roport

4“~ ** longuewr des quais 220m
* long

nNouelr des quas <00
- VF “ 3
' £

e

»
!
L

—

LIGNE NOUVELLE | > 3 @

61 — 03/10/2019 A
RESEAUV




L’ALTERNAT EN GARE DE NICE AEROPORT

RESULTATS ATTENDUS
Recevoir simultanément 2 trains a quai, dans chaque sens de circulation

+ Pour permettre aux trains de se dépasser : I'alternance de services
rapides et lents, avec des temps d’arrét a quai variés, induit structurellement
le rattrapage des trains lents par les trains rapides dans les secteurs de
I'ouest de Nice et de Cannes

+ Pour augmenter la capacité : les situations de « trains trés proches » sont
donc fréquentes, et 'utilité de pouvoir rapprocher les trains forte

+ Pour absorber en partie les effets en cascade de retards de méme sens
en cas de situation perturbée

+ Pour proposer plus aisément des horaires adaptés : cadencement
régulier (train tous les 72 d’heure ou toutes les 10 minutes) soit une
densification de I'offre, doublée d’'une meilleure lisibilité des horaires pour
les usagers
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LES SOLUTIONS POSSIBLES ET LES AMENAGEMENTS D’INFRASTRUCTURE PROPOSES

LES VOIES CENTRALES
TERMINUS/ORIGINE
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VOIES CENTRALES ORIGINE/TERMINUS

PRINCIPE GENERAL

Les voies centrales origines-terminus sont des voies dédiées au
retournement des trains a leur gare terminus avant de repartir en sens
inverse

+ Sans voie dédiée, la navette terminus bloque la gare pendant sa manceuvre

+ Ces voies sont localisées au centre de l'infrastructure et entourées par les voies
directes empruntées par les trains sans arrét pour ne pas géner leur circulation

+ Disposer de 2 voies centrales permet de recevoir un train terminus avant que le
train origine soit parti : les 2 sens sont indépendants en horaire, ce qui offre une
flexibilité d’exploitation

Aujourd’hui Avec le projet

D)—mmEDHE
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VOIES CENTRALES ORIGINE/TERMINUS

RESULTATS ATTENDUS ET LIMITES

+ Le terminus ouest du futur RER toulonnais devrait étre équipé de voies
centrales origine/terminus afin de retourner les rames du RER
indépendamment de la circulation des trains sans arrét

- Préserver la fluidité des circulations et ne pas dégrader la régularité
de la ligne en supprimant les cisaillements entre les trains
terminus/origine et les trains en passage

+ Cette configuration peut induire des cisaillements internes pour les trains
terminus/origine entre eux dans I’avant-gare. Cela nécessite donc un
calage horaire assez fin pour que les RER ne se génent pas mutuellement.
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QUESTIONS / ECHANGES

DIALOGUE AVEC LES PARTICIPANTS

QUESTIONNEMENTS...?
REMARQUES..."?

ENRICHISSEMENTS...?
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