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REPUBLIQUE FRANCAISE

Paris, le 0 4 MARS 2019

La ministre chargée des transports
auprés du ministre d’Etat

a

Monsieur Patrick JEANTET,
Président de SNCF Réseau

Objet : Décision ministérielle Ligne nouvelle Provence-Cote d’Azur.

Le Gouvernement a installé en octobre 2017 le Conseil d'orientation des infrastructures
afin de proposer une stratégie en matiére d'investissements dans les infrastructures de transports.
Le 1° février 2018, le Conseil d’'orientation a remis ses propositions, en identifiant comme priorités
fortes I'entretien et la modernisation des réseaux existants.

En particulier, le traitement des noeuds ferroviaires est nécessaire a court terme, dans la
mesure ol ceux-ci concentrent aujourd’hui une grande partie des problémes de performance des
services ferroviaires. En cohérence avec cette priorité, les grands projets d'infrastructure doivent
s'inscrire dans une démarche de réalisation progressive, en commencant par les optimisations
nécessaires du réseau dans lequel ils s'insérent avant de réaliser des sections de lignes nouvelles
qui seront ainsi échelonnées dans le temps.

Le Gouvernement a fait siennes les priorités identifiées par le Conseil d’orientation et a
donc élaboré sur ces bases le projet de loi d'orientation des mobilités, qui fixera les orientations en
termes de planification des grandes infrastructures de transport pour les prochaines années et qui
sera présenté au Parlement au 1% semestre 2019. C'est dans ce cadre que devront s’inscrire les
études de la ligne nouvelle Provence C6te d’Azur (LNPCA).

Cependant, les travaux du Conseil d’'orientation des infrastructures ont mis en évidence
la nécessité d'engager, sans attendre, un premier réaménagement et une optimisation du
fonctionnement du plateau Saint-Charles a Marseille, une premiére phase des aménagements des
pbles d'échanges multimodaux (PEM) de Nice-Aéroport et de la Pauline & I'Est de Toulon, la
création d'installation origines-terminus autour de la métropole de Toulon. Le traitement de ces
nceuds ferroviaires constitue une premiére étape du projet global de la LNPCA qui sera suivie,
dans un deuxiéme temps, par la réalisation de la gare souterraine et la finalisation des
aménagements du plateau Saint-Charles & Marseille, par la mise en place d’'une quatriéme voie
partielle dans la vallée de I'Huveaune, du traitement de la bifurcation de la ligne Cannes-Grasse a
la Bocca, le déplacement de la halte TER de Cannes-La-Bocca a Cannes Marchandises ainsi que
par 'aménagement de la ligne classique Cannes-Nice afin de porter sa capacité a 8 trains/heure.
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Les services sur la ligne Marseille-Vintimille bénéficieront paralliélement du déploiement
de la technologie ERTMS 2 qui, tout en constituant un projet indépendant de la LNPCA, permettra
d’apporter une amélioration sensible de la robustesse des plans de transport ferroviaire sur 'axe et
au-dela.

En outre, les études menées sur I'option issue de la concertation de 2016 d'un passage
en souterrain dans la vallée de I'Huveaune ayant conclu a sa non pertinence considérant qu'elle
est moins performante et plus colteuse que la solution initiale, je vous demande de ne pas retenir
cette option pour la poursuite des études.

Je vous demande donc de poursuivre les études dites de « recalage » du programme
afin de disposer, d'ici mai 2019, de tous les éléments utiles pour informer et recueillir les avis du
public sur les phases 1 et 2 du projet, principalement constituées des opérations suivantes,
d'Ouest en Est :

o Entrée nord de Marseille : doublement de la ligne et entrée en tunnel dans le secteur de
Bassens ;

o Déplacement de la halte & Arenc, remisage pour le TER et doublement partiel des voies du port ;

o Gare de Marseille St-Charles :
s Gare souterraine, tunnels et pble d’'échanges ;
= Libération du site les Abeilles ;
= Reconfiguration du plan de voies de surface du plateau saint Charles « bloc est » et premiére
phase « bloc ouest » ;

o Blancarde : remisage et 5™ voie a quai si nécessaire ; 4°™ voie dans la vallée de I'Huveaune
de la Parette & la Penne-sur-Huveaune avec aménagements ferroviaires dans les gares de la
valiée ;

o Amélioration de la bifurcation de la Pauline et réaménagement de la gare ;
o Création d'installations origines-terminus autour de Toulon, a Ollioules ou Bandol et & Carnoules ;
o Amélioration de la bifurcation de Cannes vers Grasse
o Aménagements a Cannes-La-Bocca :
= Création d'installations origines-terminus a Cannes Marchandises ;
= Déplacement de la halte TER de Cannes-La-Bocca a Cannes Marchandises ;
o Création d'une gare TER/TGV a Nice Aéroport (4 voies a quali) ;
o Adaptation du plan de voies de Nice ville et Nice St-Roch.

A la suite de cette séquence, vous me remettrez, a I'automne 2019, un dossier ministériel
incluant le bilan de cette concertation. En fonction des orientations de la loi d'orientation des
mobilités qui auront été adoptées par le Parlement, japprouverai la consistance des études des
phases 1 et 2 et je déciderai du périmetre de I'enquéte publique et des scenarii sur lesquels les
études devront étre approfondies afin de préparer le dossier d’enquéte publique. Parallélement, je

préciserai la maniére dont s'engageront les réflexions sur le financement du projet dans le cadre
d'une mission spécifique.

Hotel Le Play - 40. rue du Bac - 75007 Paris — Tl : 33 (0)1 40 81 21 22



Vous veillerez a ce que ces études dites « de recalage » soient prises en compte dans la
décision de subvention européenne relative au projet LNPCA en cours de révision, afin de
permettre aux cofinanceurs de bénéficier de l'intégralité de la subvention prévue.

Pour garantir la cohérence d’ensemble du projet, je souhaite que ces différentes études
soient pilotées dans le cadre des instances de gouvernance du projet LNPCA, qui devront étre
élargies, le cas échéant, a I'ensemble des acteurs concernés par les aménagements constitutifs du
projet.

Le CPER PACA prévoit des financements de I'Etat et de la Région sur les études de la
ligne nouvelle ainsi que sur des études et travaux d’aménagements de la ligne existante qui
entrent, pour certains, dans la premiére phase du projet LNPCA. J'ai demandé au Préfet de
Région, en accord avec le Président du Conseil Régional, de faire un point précis sur les cof(ts
prévisionnels des deux premiéres phases d'études de la LNPCA, les engagements financiers qui
ont déja été pris dans le cadre du CPER, les besoins futurs nécessaires a la poursuite des études
jusqu'a 'enquéte publique et de me proposer toutes les optimisations pour se rapprocher des
engagements pris dans ce CPER.

En termes de gouvernance, jai demandé a la Vice-présidente du Conseil Général de
I'Environnement et du Développement Durable de désigner un successeur & M. Vincent Pourquery
de Boisserin pour présider le comité technique relatif aux études de la LNPCA

Les services de la direction générale des infrastructures, des transports et de la mer

seront tenus régulierement informés de vos travaux et se tiendront a votre disposition pour la mise
en ceuvre de ces orientations.

/_———

Elijgabeth BORNE
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