Avant le début de |'atelier

Pour s’assurer d’une bonne connexion et se présenter

» Chaque participant active tour a tour son micro et sa caméra pour se présenter et vérifie
en méme temps qu’il entend bien les autres participants

» Pour faciliter les échanges ultérieurs, assurez-vous que votre nom soit bien renseigné

Si ce n’est pas le cas, cliquez sur le « ... » de votre écran, sélectionnez « renommer »,
renseignez vos noms et prénoms et cliquez sur le bouton « Renommer »

En cas de probleme technique, contacter
Camille BOUVET

Via le chat de ZOOM

Via téléphone :

RESEAU
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Projet de gare souterraine de Marseille Saint-Charles
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Quelques informations / consignes pour cet

atelier a distance

* Le Garant de la concertation, indépendant de SNCF Réseau, participe a cet
atelier et veillera a son bon déroulement

a - Les échanges en séance pléniére sont enregistrés et filmés
/?3/ *  Vos micros sont coupés pour éviter les interférences

- Durant les séquences d'échanges, chaque participant aura la possibilité de
s‘exprimer
@ « Sollicitez la parole en activant la « main »
*  Exprimez-vous quand l'animateur vous donne la parole

« Sivous formulez vos questions via le chat, elles seront relayées par I'animateur durant la
séquence d'échanges

* Les échanges seront privilégiés a I'oral (comme en réunion publique
présentielle - pas d'interaction prévue avec le maitre d'ouvrage via le chat)

- En complément, les contributions hors réunion (équivalence registres papier)
peuvent étre formulées via le formulaire dédié en ligne (lien dans le chat)

RESEAU



Présentation des intervenants et animateurs

ANIMATION / FACILITATION NICAYA CONSEIL
*Animateur : Stéphane SAINT-PIERRE
* Appui a I'animation :
-+ Blandine PERICHON INTERVENANTS
Jordan FLEURUS « Jean-Marc ILLES — SNCF Réseau
* Roland LEGRAND - SNCF Réseau
*  Philippe HOLSTEIN — SNCF Gares et connexions

« Alain PREA — SNCF Réseau

+ Soutien logistique a contacter en cas de
probléme technique Garant de la concertation

- Camille BOUVET Philippe QUEVREMONT - CNDP
Via le chat de ZOOM

Via téléphone :

5 RESEAU



Programme de la réunion

18h -18h10

18h10 - 18h20

18h20 - 18h40

18h40 - 20h20

20h25 -20h30

Consignes pour le bon déroulement

Accueil et déroulement de l'atelier

Rappels

Présentation générale du projet de gare souterraine
de Marseille Saint-Charles

Intermodalité et accessibilité de la gare de Marseille
Saint-Charles

Intégration urbaine de la gare de Marseille Saint-
Charles

Cloture de 'atelier

6[

10

90’

m Atelier « Travaux » m



Charte pour cette réunion

TUAS VU,
ILYAUNS

PAR TERRE!
PAS DU TOUT,

CESTUNG!

Tout le monde a raison...

* Regle de base

... Partiellement 1!l

O

Respect
Pas de jugement

Ecoute

Bienveillance

Echanger de fagon respectueuse m
Autres besoins de votre part ? &



Philippe Quévremont

Garant de la concertation - CNDP

= Le garant veille a I'information et la participation du public
= || est indépendant du maitre d'ouvrage

= Priorité a la participation du public dans les réunions et par
Internet

= 20 minutes pour la présentation du projet par SNCF Réseau

= Pour vos interventions, courtoisie, brieveté et respect des
personnes - argumentez votre point de vue

&

8 Cl’] d Commission nationale
du débat public



2. Concertation
complémentaire sur
Marseille Saint-Charles du

1" mars au 15 avril 2021

LES ETUDES PREALABLES A L’'ENQUETE D’UTILITE PUBLIQUE SONT FINANCEES PAR :

MeTRoPOLE

REGION . iAI; - . ] CoMMUNAUTE
sun DeraRTIvNt ? s DEPARTEMENT : TouLon K{ METROPOLE :
- et ‘ @m’ Le DeparTEMENT .mwm PRoVENCE NICE COTE D'AZUR \YS DE SOPHIA ANTIPOLIS

QUE FRANCAISE MEDITERRANEE SOPHIA ANTIPOLIS




Les objectifs de la concertation complémentaire sur le

projet gare souterraine de Marseille Saint-Charles

= Informer le public sur le projet de gare souterraine de
Marseille Saint-Charles :

= Programme des travaux
= Intermodalité et intégration urbaine

= Répondre aux questions des participants

= Recueillir les contributions des participants

10 | snver)
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Modalités de recueil des contributions du public sur la

gare souterraine de Marseille Saint-Charles

= Lors des 2 ateliers en visio-conférence organisés par SNCF
Réseau
= Mardi 16 mars 2021 de 9h a12h : theme des travaux

= Mercredi 24 mars 2021 de 18h a 20h : théme de I'intermodalité et
'intégration urbaine

= Lors des permanences individuelles avec SNCF Réseau en
présentiel (P) et a distance (D) = sur inscription
= Jeudi 11 mars 2021 : matin (P) et apres-midi (D)
= Mardi 16 mars 2021 : apres-midi (P)
= Vendredi 19 mars 2021 : matin (D) et apres-midi (P)
» Mercredi 24 mars 2021 : matin (P)
= Vendredi 26 mars 2021 : matin (P) et apres-midi (D)

1 | snver)



Modalités de recueil des contributions du public sur la

gare souterraine de Marseille Saint-Charles

= Registres disponibles (horaires d’ouverture)

= Mairie du 1¢" et du 7¢™e arrondissements de Marseille

= Gare de Marseille Saint-Charles

= Rubrique pour déposer vos contributions sur le site internet
LNPCA : https://www.lignenouvelle-provencecotedazur.fr

= Par courrier postal

SNCF Réseau - Mission LNPCA - Gare souterraine de Marseille Saint-Charles
Les docks - Atrium 10.4

10 place de la Joliette - BP 85 404

13 567 Marseille Cedex 02

12 | snver)
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https://www.lignenouvelle-provencecotedazur.fr/

Modalités d'information du public

* Messages d'information radio

* Annonce presse « la Provence »
Facebook géolocalisé
Distribution de flyers

aboutbiank

c Marscille
teemeawtets A laSavine, des habitants
it _ sous la menace silencieuse

13
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3. Le projet LNPCA dans le
noeud ferroviaire Marseillais

LES ETUDES PREALABLES A L’'ENQUETE D’UTILITE PUBLIQUE SONT FINANCEES PAR :

MeTRoPOLE

REGION — Ha - . ] COMMUNAUTE
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Objectifs du projet LNPCA

Le prOjet LN PCA - concerne les trains du quotidien (TER) autant que les TGV

* 1¢" temps : améliorer les conditions de mobilité des métropoles de
Marseille, Toulon et Nice (fortement congestionnées au plan routier)
= Augmenter la fréquence de TER cadencés autour des 3 métropoles : RER métropolitains
=  Améliorer la régularité de I'ensemble des trains en accord avec la Région
= Amorcer la réduction des temps de parcours entre Marseille, Toulon et Nice
= Pour augmenter le nombre de voyageurs transportés par le train : report modal

= Tout en maintenant la coexistence des trains voyageurs et trains marchandises sur le
corridor Marseille - Vintimille

« 2¢me temps : améliorer la desserte ferroviaire du littoral
méditerranéen avec une dimension européenne (corridor France - Italie)
= Augmenter le nombre de TGV et le nombre de voyageurs transportés

= Poursuivre I'amélioration des temps de parcours

16
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Décision ministérielle du 23 juin 2020

« Confirme les objectifs du projet LNPCA et son phasage

* Prend acte de la concertation riche, fructueuse et utile au projet
menée par SNCF R sur les phases 1 et 2 de 2019

* Confirme les fonctionnalités opérationnelles du projet et les
aménagements retenus par secteurs géographiques

- Demande a SNCF R de préparer le dossier d’enquéte publique
sur le périmétre des phases 1 et 2 avec |'objectif de lancement
de I'enquéte avant fin 2021

- Demande a SNCF R de conduire des concertations
complémentaires sur différentes opérations et thématiques
notamment les travaux et I'intermodalité

& | snver)
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Planning prévisionnel

Mars 2021 ancertatlons complémentaires sur Marseille (dont gare
Saint-Charles)

Eté 2021 * Validation du programme LNPCA : phases 1 et 2

Septembre 2021 Envoi du Dossier d’Enquéte publique et étude d’impact

* Instructions réglementaires : Autorité Environnementale, Secrétariat Général Pour

Eté 2021 - fin , . . . .
I"Investissement, Concertation inter-administrative, ...

2021 * Finalisation du dossier d’enquéte publique

Fin 2021 * Lancement de I'enquéte publique sur les phases 1 et 2

2023 e Déclaration d’Utilité Publique

2024  Début des travaux de la phase 1 (dont gare Saint-Charles)
2026 - 2029 * Mise en service des premieres opérations de la phase 1

2028  Début des travaux de la phase 2 (dont gare Saint-Charles)

e
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La nécessité d'améliorer le fonctionnement du

noeud ferroviaire marseillais

Castellane

Manosque-
Gréoux-les-Bains

La région Provence-Alpes-Céte d’Azur a le plus
fort taux de retard et d’annulation de France

c de
te-Croix

2

Bretagne Taux de retard

B Supérieur a 10 min
" de5a9'59
de 3 a4'59

Haute-Normandie —
Rd9:000

A ;

Grand Est

Basse-Normandie 23 000 minutes perdues

sur le nceud azuréen

Pays de la Loire

warnoules —3 ~———
o (
lle-de-France ! o 4
ER 173 000 minutes e
Nord-Pas-de-Calais perdues sur le o |
i H R A N ‘ nQUd marselllals V a ﬂe dU Lev’m CARTE REGIONALE DES MINUTES PERDUES EN 2017
TER (hors lle-de-France) y

(source données Brehat)

Bourgogne
Aquitaine
Limousin Le nceud ferroviaire marseillais est le 2™
e o o -
s en France en termes d'irrégularité
Franche-Comté . q c
Ville Minutes de train perdues / an'
Poitou-Charentes
Lyon Part Dieu 302 300
Midi-Pyrénées

Marseille St-Charles 243 000

Auvergne Rhone-Alpes

Languedoc-Roussillon ; Strasbourg 102 800
P ! i
Alpes-cat:o;a'\':; f : | Toulouse Matabiau 71 500
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% Tours — St-Pierre 42 100
des Corps

" Cumul des retards des circulations commerciales 19 @
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Les aménagements prévus sur le secteur de la

gare Marseille Saint-Charles

R\ \ ' "1‘ 3 £ fir® ; = : W — et ’. A P o 4 £, //
SO\ \ 4 5% 4 2 =
N — 1] I o ; =
<& =] =
NG ‘ PHASE 1 PHASE 2
\ \\ || : MARSEILLE ST-CHARLES \ y - -
l \ (PHASE 2) W2 NS T W
A Py :
\’*\ L - Doublement du début C artr'?éx i
o3 \ = —F de la voie vers Arenc /a8 5 e e
‘ ,; * Belle de Mai s\ * &7 : -
A = ] 4 : \ - - ﬁ’ﬁr o / [ I / :_/ {
GARE MARSEILLE ST-CHARLES B CoUNR : e\ i 27 -
- ; - 4 £ e 1| /2| TUNNEL SOUS MARSEILLE !
(PHASE 2) \IA¥4 H ) ' ) . ; G S = =1 )

- Reprise du plan de voies
du bloc Ouest

- Mieux séparer en fond de gare
les flux vers Miramas de ceux
vers la ligne grande vitesse

(Aix TGV)
| = ToN s GARE SOUTERRAINE
{ GARE MARSEILLE ST-CHARLES | MARSEILLE ST-CHARLES
(PHASE 1) I8
- Modification des voies SR - 4 voies a quai FHASEE
_ en surface du bloc Est Sl - Pole d'échanges multimodal

PROJET LNPCA SUR LE SECTEUR MARSEILLE SAINT-CHARLES



Les apports du projet LNPCA

Services ferroviaires actuels

Légende : @
Vitrolles aérop. DESERVfEENZ030 Espacement des TER en minutes and

/

@ '%t-Antoine
Estaque 1N
15 ©)
’
‘ St-Joseph 20
Miramas par 5 LSt.e-Marth/
Port de Bo! A\ g
o \ e ‘ 30’ ©)
\ . ( )'
! A ]
., i 10
@ Arenc \ Y Q,//
15 ‘ /
s 7
| /’1‘ ™ % B’a’;;}fde
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30! S - — ',
® ! Toulon / Hyéres

SITUATION ACTUELLE : SCHEMA DES DESSERTES ET DES FREQUENCES A LECHELLE DE LAIRE MARSEILLAISE
(source schéma réalisé sur un fond de carte duProjet de PDU Métropole AMP) RESEAU




Schéma de services avant le projet LNPCA

actuelle (SA2020) [éB{etourBluBommaire ]
m“

2 TER omnibus Mrs- * Terminus Toulon  service TER mixte entre Légende :
Aubagne pour les omnibus Cannes et Nice = 2 omnibus Fréquence des trains portée par le type de trait » )
venant de Carnoules ~ 1 camf-afirac: = trait plein = 1 train par heure et par sens en période de pointe

=== pointillé long = 1 train toutes les 2 heures dans chaque sens en période de pointe
====xx pointillé court = train non cadencé
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Les apports du projet LNPCA

Doublement des services actuels sur les principales branches de
"étoile ferroviaire de Marseille

Miramas - Arles /
Avignon - Salon

Aix-en-Provence

Légende :
’ ; 1 TER toutes les XX minutes en moyenne
Vitrolles aérop.  DE SERVIREEN2030 @ > Y
15 en heure de pointe
' (regularité de l'intervalle pouvant varier selon missions)

' fTAL NORC

. :'.\st-Antoiln'e

Estaque 1t |y T 7 @

Miramas par

Port de Bouc \ | o ARGt § @
1 .',1-\.\,_‘.‘1 6 é 8

15

Y — A

g Penne / H

" Aubagne

Toulon / Hyéres

VERS UN RER METROPOLITAIN : SCHEMA DES DESSERTES ET DES FREQUENCES A LECHELLE DE L'AIRE MARSEILLAISE
(source schéma réalisé sur un fond de carte duProjet de PDU Métropole AMP)

RESEAU



Schéma de services permis par le projet LNPCA

avec projets complémentaires

Ffiqum dcstnlnspon&pa e type de trait
w— trait plein heure et par sens en période de pointe
- pointillé Iong-ltraln toutes les 2 heures dans chaque sens en période de poin
«sseee pointillé court = train non cadencé
Arréts :
sys témati
n syst: ém
Typoda rain: ropmenupn a couleur
TER: Omni s [ Semi-directs : / Intervilles ; =
Iﬁm:.nmzm Direction Paris e
et internationaux: Direction va léed Rhéne et autres régions : ——
Direction Bordeaux ou Barcelone : ==

EEEEEE

SCHEMA DE DESSERTE PERMIS PAR LE PROJET LNPCA EN HEURE
DE POINTE AVEC AMENAGEMENTS COMPLEMENTAIRES



Objectit d'amélioration de la régularité dans le

noceud marseillais (phases 1+2)

Minutes annuelles perdues dans le noeud marseillais

300000

250000

200000

150000

100000

50 000

PHASE 1 LNPCA

. du projet LNPCA

/

PHASE 2 LNPCA

Mesures d’organisation Mise en service du nouveau
: systéme de signalisation sur |a : : .
Cote d’Azur et de la phase 1 : Mise en service de la

- phase 2 du projet LNPCA
: (gare souterraine) et
projets connexes

/
i

Passage a4 TER / h / sens

7z

sur les voies du port

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 203

4 TER / h / sens sur la Céte bleue

6 TER / h /s entre Marseille et Aix et
Boucle Rognac - Aix

3 /4 TER/H/ sens dans vallée Huveaune

2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040

RESEAU



Forte hausse de la fréquentation attendue de la

gare de Marseille Saint-Charles

30
® Grandes lignes
. . . TER
= + 60% de fréquentation soit 5 "
+ 10 millions de voyageurs/an ?®
15
= Année 2019 o
17 millions de voyageurs
o 8 millions pour les TER 5
o 9 millions pour les grandes lignes
0

2019 Phase 22035 Phase 22035

= Année 2035 (aveC LN PCA) Fourchette Basse Fourchette Haute

FREQUENTATION - VOYAGEURS FERROVIAIRES - DE LA GARE MARSEILLE

[ ) [ ]
27 mI"IOI‘IS de voyageu rs SAINT-CHARLES AVEC LE PROJET LNPCA - EN MONTEES ET DESCENTES
. ANNUELLES ACTUELLES ET PHASE 2 (source Modele de trafic régional PACA -
o 12,5 millions pour les TER SNCF Réseau janvier 2021)

o 11,5 millions pour les grandes lignes

RESEAU



Fort développement des liaisons ferroviaires

quotidiennes depuis ou vers Marseille

= Création gare souterraine de tooooeo
Marseille Saint-Charles s00000 s 22085
15 min de trajet en moins 15 000 trains/an 600000
o Plus de rebroussement en surface 400 000
o Meilleures correspondances
200000 I
+ 60% de la part modale du train 0 I

o 8% actuellement Miramas Aix  Aubagne Toulon Nice

o 13% avec LNPCA (phases 1 et 2) AUGMENTATION DE LA FREQUENTATION SUR CERTAINES ORIGINES/
DESTINATIONS DEPUIS/VERS SAINT.CHARLES AVEC LE PROJET LNPCA (EN

VOYAGEURS ACTUELS 2019 ET EN PHASE 2)




02. Le projet de gare
souterraine de Marseille

Saint-Charles




GARE EXISTANTE NIVEAU GARE ET
SUBENE T VOIES ACTUELLES
— - +49,00 NGF

SOUTERRAINS

ESPACES

NIVEAU DES QUALS - +24,50 NGF

3,5 min de film



Découpage du périmetre du projet de gare
souterraine Marseille Saint-Charles




03. Amélioration de
I'intermodalité et de

I'accessibilité du quartier
gare Saint-Charles

Philippe Holstein - SNCF Gares et Connexions




Le programme technique de la nouvelle gare
Saint-Charles

PROJET NOUVELLE GARE SAINT-CHARLES - COUPE LONGITUDINALE (source SNCF)

MELro nw +21 ngt

Square Narvik v +43 ref Gare routiére ny «4a et

Exd
—p

acces pietons

a

—

transports en commun

8, ap_

tramway accés vehicules / dépose / taxis

Galerie de liaison nw 143 gl Niveau quais gare souterraine w24 Niveau quais gare de surface w +49agt Parvis de la gare n+43 gt

Boulevard National m +40ngt

32
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"échelle du quartier, de la ville de Marseille et de la Métropole

90 POLES D'ECHANGES MULTIMODAUX

© CARTOGRAPHIE AGAM/AUPA - Juin 2019

ARLES
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POLES D'ECHANGES MULTIMODAUX METROPOLITAINS (source extrait projet PDU Métropole AMP décembre 2019)

@  PORTE D'ENTREE INTERNATIONALE
©  PORTE D'ENTREE REGIONALE

HIERARCHIE URBAINE

@  PEM centre urbain
©  PEM périphérie

©  PEM proximité
TYPOLOGIE DE DESSERTE
O PEMliaison

O PEMrelais

[ Parking relais (P+R) > 50 places

LETER« ou LE CAR+
LETER
LECAR
LE CAR PENDULAIRE

e Métro, Tramway, Bus+

4 haut niveau de service
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| a nécessaire restructuration de la desserte multimodale

de la gare et des quartiers attenants

Objectifs

e Renforcer |'offre existante (@)

 Améliorer |'acces a la gare en transports en commun,
mobilités douces et actives

3 projets de restructuration de la desserte en TC pour
améliorer I'intermodalité portés par la métropole :

= Projet de développement de la gare routiére
= Projet de modernisation du métro

= Projet de tramway « National »

2 | snver)
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Les espaces intermodaux de la gare de
Marseille Saint-Charles

INTERMODALITE TC URBAIN

@) tindcares d'acces struchaants TRAMWAY

| @D Nindraves Jacces structurants BUS

E=P tindraves d'sccés struchurants CAR

B interfaces des TC wbans
Gare routiere

CONTEXTE GARE

GARES
Bisment-voyageurs historique
. Bésment-voyageurs LN PCA

INTERMODALITE
Plateforme nvas voses de surface +46 ngf
Espaces muimodaux niveaux ville +35/+43 ngf
Acces Nivedu *49 ngf (Oniatons verbcales )

) Acoes aux gares (1out nivesux)

P Acces aux parkings

LES ESPACES INTERMODAUX DE LA GARE AVES LES AUTRES TRANSPORTS EN COMMUN URBAINS (source Métropole AMP — Quartiers Libres et SNCF)
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Le projet de modernisation du métro

Correspondance métro

Correspondance voies de surface / tram / gare routiére

Correspondance bus

CORRESPONDANCE METRO/TRAMWAY - GARE EXISTANTE ET GARE (source SNCF)

* Projet LNPCA : prévision d'une correspondance confortable mécanisée
avec le métro

« Métropole : programme de modernisation du métro a réaliser des 2024
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Le projet de tramway « National »

- Ligne de tramway Arenc - Place du 4
septembre via le Bd National :

« FEtudes de faisabilité engagées par la Métropole
Aix-Marseille-Provence

 Plusieurs options d'organisation du réseau
encore possibles

- Desserte de la gare Saint-Charles par le
tramway depuis le Bd National : 1-2 arréts
de part et d'autre du faisceau des voies
ferrées

* Mise en service envisagée a I'horizon 2030

g SN
R



Le projet de développement de la gare routiere de

Marseille Saint-Charles

p 3.4 u = Maintien de l'actuelle

/ ’ \‘. { ‘l 4 Projet tramway Bd National are rOUtlére
- f/‘/‘ lJL ;} 7

= Accueil de tous les
bus et autocars
terminus St-Charles
et Place Victor-Hugo

T

Créationde 4 a5
points nodaux autour
de la gare pour
prioriser I'accés a la
gare par les TC

[ e re———

Requalification des
espaces urbains afin
de réduire les

\ capacités d'acces en
e e e : véhicule particulier

acces piétons  transports en commun tramway acces véhicules / dépose / taxis
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Mise en place d’'un réseau hiérarchisé de voiries limitant

les flux de transit -
Organisation du stationnement

Objectif : éviter la saturation du réseau viaire sur le secteur de Marseille
Saint-Charles et faciliter I'accés a la gare

= Restructuration des acces au centre-ville de Marseille pour minimiser le
transit a travers I'hyper-centre et dans le quartier de la gare

= Acces routier a la gare depuis le centre ville via les artéres ouest et sud :

» Boulevard Leclerc
» Boulevard Bourdet et Voltaire 2 S

» Boulevard Flammarion

= Le stationnement a organiser devra répondre aux besoins :

= Des voyageurs ne bénéficiant pas d'une offre de transports en commun accessible et
performante ou de modes doux

= Des voyageurs longue distance

= Des agents ferroviaires travaillant tot le matin ou tard le soir




Un renforcement des mobilités douces et actives sur le

secteur de Marseille Saint-Charles

La nouvelle gare Saint-Charles, un projet en cohérence avec le PDU

métropolitain 2030

2 | P14 Périmétre d’étude de |a future Zone a Faibles Emissions mobilité

LSRN Métropole AixMarseille-Provence  m | ocalisation de la gare

O A" arv:

19,5 km2

314 000 habitants
172 000 emplois
(estimations 2020)

42 000 scolaires
{données 2013)

dans la future zone
« apaisée » (zone 30
généralisée)

= Création d'une zone a

faible émission mobilité
(ZFE)

= Accessibilité a la gare
Saint-Charles par le vélo
via 3 axes cyclables
structurants

40 | snver)
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Actions pour favoriser les déplacements a vélos

sur le secteur de Marseille Saint-Charles

= Offre de stationnement
sécurisé des vélos en
gare Saint-Charles

= Augmentation des
capacités d'emports
des vélos dans les
trains

= Favoriser les stations
de vélos partagées sur
le site

= Voie verte le long des

voies du port (Programme
Quartiers Libres)

ROJET DE VOIE VERTE LE LONG DE LA VOIE FERREE DEPUIS LA GARE SAINT-CHARLES JUSQU’AU TUNNEL DE LA JOUE

bource Projet Quartiers Libres Métropole AMP- G&G)
41
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Evolution des Pratiques d’'acces a la gare grace aux
projets d'aménagement prévus

Actuel

PRATIQUES D’ACCES A LA
GARE ACTUELLES

+ Calage des pratiques a partir
d’enquétes Gares & Connexions

Pratiques des voyageurs TER - 2013

1% 6D
Pratiques des voyageurs GL LD - 2013 \
Zone accessible a pjga *
B Zone accessible a¥t |
W Zone acces5|ble en Wavec correspondam‘*‘

Zone accessmfe.eg car,, W%

Zone accessible ep voiture %Wﬁ

NB : rabattements hors correspondance par train




Evolution des Pratiques d’'acces a la gare grace aux
projets d'aménagement prévus

Futur (2035)

PRATIQUES D’ACCES A LA
GARE - 2035

+ Nouvelles lignes de TCSP,
renforcement de I'attractivité TC et

augmentation pratique vélo

Pratiques des voyageurs TER - 2035
-2%

Zone accessible a

Bl Zone accessible a5@e tine figne TC dirs
P W e
B Zone accessibl¢ en TC avec correspondanc
g T L s,
Zone accessible-en car, 5 % i

Zone accessible en yoiture

e

NB : rabattements hors correspondance par train




Répartition des flux piétons attendue avec |'offre de

transport intermodale a 2035

Poles générateurs de déplacements
et cheminements piétons

du modeéle d'affectation

en situation projetée

@ Train Grande Ligne
@ Train TER
Métro
Tram/Bus
® Car
® Parking
@ Dépose minute
® Taxi
@ Deux-roues
® Ville

@& Commerce @

LES POLES GENERATEURS DE DEPLACEMENTS ET LES CHEMINEMENTS PIETONS (source SNCF) RESEAU




Répartition des flux piétons attendue avec |'offre de

transport intermodale a 2035

Flux piétons journaliers
sur le pole d'échange
de Saint-Charles

en situation projetée

Passage
Crimée

(flux comparable
tétes de quai)

Fond de
are ..
glux stables < ; L'?'_son
. s trés utilisée

Acces e # (flux comparable
métro e F_'ﬁi il sOfIRicu halle Honnorat)
Escalator s 5 000 Report des flux de

. e 10 000 transit du Quai A
Baisse des flux I s0 000
(-30%)
Report sur e
nouveaux -] I Niveau 49 M Niveau 43 Niveau 34/24

acces

45

RESEAU



Des questions ?

Des clarifications ?




04. L'intégration urbaine de la

gare de Marseille Saint-
Charles

Roland Legrand - SNCF Réseau




Vue en coupe du projet de gare souterraine de

Marseille Saint-Charles

GARE EXISTANTE

— GARE NOUVELLE \V/

NIVEAU GARE ET
VOIES ACTUELLES
+ 49,00 NGF

||||||

S INIVEAU DU PARVIS -+ 43,00 NGF _

e e T e G

NIVEAU MEZZANINE - + 33,75 NGF

NIVEAU DES QUAIS - +24,50 NGF

ESPACES SOUTERRAINS

48
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Un pole ferroviaire intermodal structurant mais
césure dans le tissu urbain

[ NS (LS = kTS Y
LA GARE ACTUELLE DANS SON TISSU URBAIN (source Métropole AMP)

LA GARE ACTUELLE : UNE COUPURE DANS LA VILLE (source OIN)

= Gare historiquement hors la ville devenue fracture urbaine
= Fortes contraintes d'accessibilité a la gare

= Manque de synergie avec d’autres équipements publics

= Déficits d'espaces publics autour de la gare

- Enjeu fort pour la nouvelle gare et les quartiers attenants de rétablir les
liaisons inter-quartiers ; Ex=

RESEAU




Une ouverture a 360° du complexe de la gare de

Marseille Saint-Charles sur les quartiers environnants

Objectifs
 Faciliter les transitions actives inter-quartiers
« Améliorer I'accessibilité de la gare depuis les quartiers environnants

o

\ ; /\.' 0 espace de distribution de la nouvelle gare : 43ngf
- > N

‘ lieux d'accroche a la ville

24snnf|cote ngf ville

passages inférieurs - liens interquartiers

UNE MEILLEURE PERMEABILITE ENTRE GARES ET QUARTIERS RESEAU



Les flux d'accés au plateau Marseille Saint-Charles

Des flux d'accés convergents vers un

quadrilatére formé par :

= Le bd National au N.-E, requalifié avec le projet de
tramway

* | arue Honnorat au N.-O., revalorisée

* La Halle Honnorat au S.-O, fonctionnellement
revisitée

= Les ouvrages de correspondances au S.-E, a
construire

EEEEEE
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Vue d'’ensemble ouest
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T

weEs
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Parvis sud Voltaire-National

55
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Parvis nord Honorat-Voltaire

: 15“‘{_&!?3:‘.

oy ?f“vnmam—.m-.o:" goh
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Aménagement place des Marseillaises
ville/AMP) et nouvel acces a la gare

|
>

VUE SUR LE PROJET URBAIN CONNEXE DE LA PLACE DES MARSEILLAISES AVEC UNE POSSIBLE MISE EN VALEUR (source SNCF)




Aménagement place des Marseillaises
(ville/AMP) et nouvel acces a la gare
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Vue Rue Honnorat
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La gare nouvelle : une centralité métropolitaine moteur

des transformations urbaines de demain

CENTRE-VILLE ELARGI DE MARSEILLE MULTIPOLAIRE AUTOUR DE 4 POLARITES : VIEU
EUROMEDITERRANEE ET CASTELLANE/PRADO, ETENDU JUSQU'A PLOMBIERES - JARI

Principaux axes de progres sur le
secteur de la gare :

= La mobilité :
= Améliorer la desserte en transport en
commun
= Renforcement du maillage piéton et vélo

= |'attractivité résidentielle et économique :
= Requalification des espaces publics
= Enseignement supérieur, offre de logement...
= Nouvelle offre tertiaire et commerciale

= | a préservation de la qualité du tissu
social

= 'investissement dans des équipements
m ét ro po | ita i nS @ épicentres des 4 poles du coeur de la métropole

=== périmetre centre ville de Marseille
=== périmetre hypercentre de Marseille

=== périmétre Quartiers Libres




La future gare : accélérateur de la rénovation urbaine

des quartiers avolisinants - Projet Quartiers Libres

Objectits du projet métropolitain Quartiers Libres :

§ % BELLE DE MAI Y
St—LAZARE

%
!

iy s ;
o
H
y\ %\ V \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\“\\\\
< " i r
- rtiers
libres

PERIMETRE DU PROJET QUARTIERS LIBRES (source Métropole AMP)

Emprise des casernes

E Périmetre de reflexion : PLAN GUIDE

CHUTES-LAVIE

Périmetre global de reflexion (140 Ha)

Projet a long terme

Constituer une extension du
centre-ville et une nouvelle porte
d’entrée de la métropole ;

Mettre en valeur la diversité des
quartiers et en assurer la
valorisation dans la durée ;

Accompagner le développement
économique du quartier Belle de
Mai pour le rayonnement local et
métropolitain.

Remédier au déficit
d’équipements publics en vue
d’améliorer I'équité du territoire.

61

RESEAU



La future gare : accélérateur de la rénovation urbaine des

quartiers avoisinants et de la valorisation du foncier alentour

Gare Saint-Charles existante
Gare souterraine

Nouveau passage inférieur et accés aux
plateformes Est

LONGCHAMPS
° Place des Marseillaises
o Gare routiere / Honnorat
e Balcon de la gare élargi au Nord et au Sud du
faisceau
o Nouveaux parvis Est de la gare a 360°
: o Principaux axes d’acces a la gare (boulevard
C National, Guibal-Honnorat, Voltaire-Flammarion)
@ Projet urbain lentille
~ @ Projet urbain Abeilles
C 0 Projet urbain casernes Saint-Charles
|
{ \ g
{
Lafrange du | (B
falsceau |
_______________ S
\.

Quvele Tunlversith a¢ valodser
Tos espaces verts

FRANCHR LA VOIE
FERREE
J¥a Butt de Ienovation, —— =
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Des questions ?

Des clarifications ?




S. LES SUITES

LES ETUDES PREALABLES A L’'ENQUETE D’UTILITE PUBLIQUE SONT FINANCEES PAR :

MeTRoPOLE

REGION — Ha - . ] COMMUNAUTE
sun @. .....gg' P e @ DERARTEMENT i TouLon K{ METROPOLE G Rt
- it & ::-; . m Le DErparRTEMENT 2 PROVENCE NICE COTE D'AZUR AT SOPHIA ANTIPOLIS

QUE FRANCAISE MEDITERRANEE




Suites de |'atelier

= Synthese de l'atelier
= Bilan de |la concertation

= Prise en considération des contributions par
SNCF Réseau

= Décisions du COPIL quant aux suites a donner

= Préparation du dossier d’enquéte publique

= Enquéte publique préalable a la DUP
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Le mot de la fin

Un mot d’appréciation de I’atelier pour conclure !

“ SN
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MERCI POUR VOTRE
PARTICIPATION

Site internet - https://www.lignenouvelle-provencecotedazur.fr

LES ETUDES PREALABLES A L’ENQUETE D’UTILITE PUBLIQUE SONT FINANCEES PAR:
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