LIGNE NOUVELLE
PROVENCE COTE D'AZUR

POUR UN

TRANSPORT FERROVIAIRE
FIABLE ET PERFORMANT
AU QUOTIDIEN

4¢me yoje entre Blancarde et La Penne-sur-Huveaune

Atelier du 18/03/2021
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Quelques informations / consignes pour cet

atelier a distance

* Le Garant de la concertation, indépendant de SNCF Réseau, participe a cet
atelier et veillera a son bon déroulement

a - Les échanges en séance pléniére sont enregistrés et filmés
/?3/ *  Vos micros sont coupés pour éviter les interférences

- Durant les séquences d'échanges, chaque participant aura la possibilité de

s'exprimer
« Sollicitez la parole en activant la « main »
@ *  Exprimez-vous quand |'animateur vous donne la parole

« Sivous formulez vos questions via le chat, elles seront relayées par I'animateur durant la
séquence d'échanges

- Les échanges seront privilégiés a I'oral (comme en réunion publique
présentielle - pas d'interaction prévue avec le maitre d'ouvrage via le chat)

- En complément, les contributions hors réunion (équivalence registres papier)
peuvent étre formulées via le formulaire dédié en ligne (lien dans le chat)

https://www.lignenouvelle-provencecotedazur.fr/page/exprimez-vous
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Présentation des intervenants et animateurs

ANIMATION / FACILITATION NICAYA CONSEIL
«  Animateur / facilitateur : Blandine PERICHON

+ Régisseuse : Camille BOUVET A X i iy
INTERVENANTS
GARANT DE LA CONCERTATION + Jean-Marc ILLES — SNCF Réseau
*  Philippe QUEVREMONT - CNDP * Nicolas GUYOT - SNCF Réseau

« Alain PREA — SNCF Réseau
*  Pierre AMIC - AREP

: . R * Isabelle BISCONS - PARVIS
Soutien logistique a contacter en cas de

probléme technique

Pauline SABOURAUD

* Via le chat de ZOOM

* Via téléphone :
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Programme de la réunion

m Atelier « Travaux » m

09h - 09h10 Consignes pour le bon déroulement 10’

09h10 - 09h20 Accueil et déroulement de l'atelier 10’

09h20 - 09h50 Rappels de 'opération + temps d'échanges 20'+10’

09h50 - 10h10 Les principes d'aménagements ,e,ntre Blancarde et la 10'+10"
Penne-sur-Huveaune + temps d’'échanges

10h10 - 10h50 L’e,s gares de la Vallée de I'Huveaune + temps 40’
d’'échanges

10h50-11h Cloture de l'atelier 10’



Charte pour cette réunion

TUAS VU,
ILYAUNS

PAR TERRE!
PAS DU TOUT,

CESTUNG!

Tout le monde a raison...

* Regle de base

... Partiellement 1!l

O

Respect
Pas de jugement

Ecoute

Bienveillance

Echanger de fagon respectueuse m
Autres besoins de votre part ? &



Philippe Quévremont

Garant de la concertation - CNDP

= Le garant veille a I'information et la participation du public
= || est indépendant du maitre d'ouvrage

= Priorité a la participation du public dans les réunions et par
Internet

= 20 minutes pour la présentation du projet par SNCF Réseau

= Pour vos interventions, courtoisie, brieveté et respect des
personnes - argumentez votre point de vue

&
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2. Concertation complémentaire
sur la 4¢™e voie entre Blancarde

et la Penne-sur-Huveaune du
1¢*mars au 15 avril 2021
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Historique de la concertation

Secteur la Blancarde / La Penne-sur-Huveaune

2019

= Concertation sur les phases 1 et 2 du projet LNPCA (dont le projet de
4eme yoie entre la Blancarde et la Penne-sur-Huveaune)

22/11/2019 - Comité de pilotage

= Décision d’organiser une nouvelle concertation sur:

= Le fonctionnement des gares entre la Blancarde et la Penne-sur-
Huveaune et I'intermodalité (parking de connexion aux transports en
communs)

* Le bilan des apports du projet pour le territoire et les colts socio-
économiques (demandé lors de |la décision ministérielle du 23/06/2020)

1¢r mars au 15 avril 2021

= Concertation complémentaire sur Marseille dont le secteur Blancarde /
La Penne-sur-Huveaune



Les objectifs de la concertation complémentaire sur le

secteur Blancarde / la Penne-sur-Huveaune

= Informer le public sur le projet de 4°m¢ voie entre
Blancarde et la Penne-sur-Huveaune :

= Atelier du 18 mars de 9h a 12h
» Atelier du 29 mars de 18h a 20h

= Répondre aux questions des participants

= Recueillir les contributions des participants

10 | snver)
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Modalités de recueil des contributions du public sur le

secteur Blancarde / La Penne-sur-Huveaune

= Lors des 2 ateliers en visio-conférence organisés par

SNCF Réseau

= Jeudi 18 mars de 9h a 12h
= Lundi 29 mars de 18h a 20h

= L ors des permanences individuelles avec SNCF Réseau
en présentiel (P) et a distance (D)
= Lundi 15 mars 2021 : matin (P) et apres-midi (D)
= Jeudi 18 mars 2021 : apres-midi (P)
= Mardi 23 mars 2021 : matin (P) et apres-midi (D)
= Jeudi 25 mars 2021 : matin (D) et aprés-midi (P)
= Vendredi 2 avril 2021 : matin (P)
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Modalités de recueil des contributions du public sur le

secteur de Blancarde / La Penne-sur-Huveaune

= Registres disponibles (horaires d'ouverture)

= Mairie du 11éme et 12¢me arrondissements de Marseille

= Rubrique pour déposer vos contributions sur le site internet
LNPCA : https://www.lignenouvelle-provencecotedazur.fr

= Par courrier postal
= SNCF Réseau - Mission LNPCA - Gare souterraine de Marseille Saint-Charles
» Les docks - Atrium 10.4
» 10 place de la Joliette - BP 85 404
= 13567 Marseille Cedex 02

12 | snver)
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https://www.lignenouvelle-provencecotedazur.fr/

Modalités d'information du public

* Messages d'information radio

* Annonce presse « la Provence »
» Facebook géolocalisé
Distribution de flyer

aboutbiank

c Marscille
teemeawtets A laSavine, des habitants
it _ sous la menace silencieuse

13
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3. Le projet de 4°™< voie entre
Blancarde et la Penne-sur-

Huveaune
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01. Rappels




Objectifs du projet LNPCA

Le prOjet LN PCA - concerne les trains du quotidien (TER) autant que les TGV

* 1¢" temps : améliorer les conditions de mobilité des métropoles de
Marseille, Toulon et Nice (fortement congestionnées au plan routier)
= Augmenter la fréquence de TER cadencés autour des 3 métropoles : RER métropolitains
=  Améliorer la régularité de I'ensemble des trains en accord avec la Région
= Amorcer la réduction des temps de parcours entre Marseille, Toulon et Nice
= Pour augmenter le nombre de voyageurs transportés par le train : report modal

= Tout en maintenant la coexistence des trains voyageurs et trains marchandises sur le
corridor Marseille - Vintimille

« 2°¢me temps : améliorer la desserte ferroviaire du littoral
méditerranéen avec une dimension européenne (corridor France - Italie)
= Augmenter le nombre de TGV et le nombre de voyageurs transportés

= Poursuivre I'amélioration des temps de parcours
16
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Décision ministérielle du 23 juin 2020

« Confirme les objectifs du projet LNPCA et son phasage

* Prend acte de la concertation riche, fructueuse et utile au projet
menée par SNCF R sur les phases 1 et 2 de 2019

* Confirme les fonctionnalités opérationnelles du projet et les
aménagements retenus par secteurs géographiques

- Demande a SNCF R de préparer le dossier d’enquéte publique
sur le périmétre des phases 1 et 2 avec |'objectif de lancement
de I'enquéte avant fin 2021

- Demande a SNCF R de conduire des concertations
complémentaires sur différentes opérations et thématiques

& | snver)
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Planning prévisionnel

Mars 2021

Eté 2021

Septembre 2021

Eté 2021 - fin
2021

Fin 2021

2023
2024

2026 - 2029

2028

Concertations complémentaires sur Marseille (dont la 4¢me
voie entre Blancarde et la Penne-sur-Huveaune)

Validation du programme LNPCA : phases 1 et 2

Dossier d’Enquéte publique et étude d’impact

Instructions réglementaires : Autorité Environnementale, Secrétariat Général Pour
I'Investissement, Concertation inter-administrative, ...
Finalisation du dossier d’enquéte publique

Lancement de I'enquéte publique sur les phases 1 et 2 (arrété inter-préfectoral d’'ouverture de
I'enquéte)

Déclaration d’Utilité Publique

Début des travaux de la phase 1

Mise en service des premieres opérations de la phase 1

Début des travaux de la phase 2 (dont la 4éme voie)

18
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La nécessité d'améliorer le fonctionnement du

noeud ferroviaire marseillais

Castellane

Manosque-
Gréoux-les-Bains

La région Provence-Alpes-Céte d’Azur a le plus
fort taux de retard et d’annulation de France

c de
te-Croix

2

Bretagne Taux de retard

B Supérieur a 10 min
" de5a9'59
de 3 a4'59

Haute-Normandie —
Rd9:000

A ;

Grand Est

Basse-Normandie 23 000 minutes perdues

sur le nceud azuréen

Pays de la Loire

warnoules —3 ~———
o (
lle-de-France ! o 4
ER 173 000 minutes e
Nord-Pas-de-Calais perdues sur le o |
i H R A N ‘ nQUd marselllals V a ﬂe dU Lev’m CARTE REGIONALE DES MINUTES PERDUES EN 2017
TER (hors lle-de-France) y

(source données Brehat)

Bourgogne
Aquitaine
Limousin Le nceud ferroviaire marseillais est le 2™
e o o -
s en France en termes d'irrégularité
Franche-Comté . q c
Ville Minutes de train perdues / an'
Poitou-Charentes
Lyon Part Dieu 302 300
Midi-Pyrénées

Marseille St-Charles 243 000

Auvergne Rhone-Alpes

Languedoc-Roussillon ; Strasbourg 102 800
P ! i
Alpes-cat:o;a'\':; f : | Toulouse Matabiau 71 500
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% Tours — St-Pierre 42 100
des Corps

" Cumul des retards des circulations commerciales 19 @
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Les apports du projet LNPCA

Services ferroviaires actuels

Légende : @
Vitrolles aérop. DESERVfEENZ030 Espacement des TER en minutes and

/

@ '%t-Antoine
Estaque 1N
15 ©)
’
‘ St-Joseph 20
Miramas par 5 LSt.e-Marth/
Port de Bo! A\ g
o \ e ‘ 30’ ©)
\ . ( )'
! A ]
., i 10
@ Arenc \ Y Q,//
15 ‘ /
s 7
| /’1‘ ™ % B’a’;;}fde
] — . La Pomme . e s e NN
N I S e -MI’OQI Barasse LaPenne/H o ® o
@ L& 7 ! T — —i """ Aubagne
30! S - — ',
® ! Toulon / Hyéres

SITUATION ACTUELLE : SCHEMA DES DESSERTES ET DES FREQUENCES A LECHELLE DE LAIRE MARSEILLAISE
(source schéma réalisé sur un fond de carte duProjet de PDU Métropole AMP) RESEAU




Schéma de services avant le projet LNPCA

actuelle (SA2020) [éERetourEaqummaire ]
m“

2 TER omnibus Mrs- * Terminus Toulon  service TER mixte entre Légende :
Aubagne pour les omnibus Cannes et Nice = 2 omnibus Fréquence des trains portée par le type de trait » )
venant de Carnoules ~ 1 camf-afirac: = trait plein = 1 train par heure et par sens en période de pointe

=== pointillé long = 1 train toutes les 2 heures dans chaque sens en période de pointe
====xx pointillé court = train non cadencé
Arréts :
systématique o
non systématique o
Type de trains représenté par la couleur
st & TER: Omnibus == / Semi-directs: / Intervilles : em—
Trains nationaux Direction Paris : e
etinternationaux: Direction vallée du Rhone et autres régions :
Siseron Direction Bordeaux ou Barcelone :

Barcelone 1
I Meyrargues
I Grasse o
| %,
Q
Cavallon Mouans-Sartoux s/
Aignon centre | G, U, roisRoja
| %, uneo
Salon | Ranguin
| La Frayére
Valance-Lyon 1 Le Bosquet
Narbonne ~ —— — 00 Aix-TGV B
Bordeaux 1 Aix-en-Provence
Le service sur Marseille-Aix a
1 beaucoup varié avant les travaux °
de MGA. La représentation ci- Se
| o 2 lune de ces 28
W variantes, représentative des &=
| Simiane services envisageables. s
Rognac | -
%
| | %%,
Rassuen | | Septemes @/{,
I | ° Saint-Antoine %,
-sur-I I Saint-Joseph-le-Castellas
Fos-sur-Mer Vi(rolles-l I
Aéroport I° Sainte-Marthe-en-Provence
e | : Picon-Busserine
Port-de-Bouc
I LES-ARCS-DRAGUIGNAN 50!
Croix-Sainte Pas-des- | Tunnel Vidauban
Lanciers
Martigues l Le Luc et le Cannet
AN Gonfaron
Pignans
Carnoules
Puget-Ville
@é@ & Cuers-Pierrefeu
S T .
g O Solliés-Pont
& <& MARSEILLE ST-CHARLES
N4 & o
& surface
«O«b
P
&
&
¥
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Les apports du projet LNPCA

Doublement des services actuels sur les principales branches de
"étoile ferroviaire de Marseille

Miramas - Arles /
Avignon - Salon

Aix-en-Provence

Légende :
’ ; 1 TER toutes les XX minutes en moyenne
BRVitrolles aérop.  DE SERVIFEEN2030 @ > y
15 en heure de pointe
' (regularité de I'intervalle pouvant varier selon missions)

HOPITAL NORC
A, ' "\St-AntoIn'e
Estaque o ) S A '

Miramas par
Port de Bouc

AUBAGNE U — N

-d
gPenne / H

4 Aubagne

Toulon / Hyéres

VERS UN RER METROPOLITAIN : SCHEMA DES DESSERTES ET DES FREQUENCES A LECHELLE DE L'AIRE MARSEILLAISE
(source schéma réalisé sur un fond de carte duProjet de PDU Métropole AMP)
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Schéma de services permis par le projet LNPCA

avec projets complémentaires

Ffiqum dcstnlnspon&pa e type de trait
w— trait plein heure et par sens en période de pointe
- pointillé Iong-ltraln toutes les 2 heures dans chaque sens en période de poin
«sseee pointillé court = train non cadencé
Arréts :
sys témati
n syst: ém
Typoda rain: ropmenupn a couleur
TER: Omni s [ Semi-directs : / Intervilles ; =
Iﬁm:.nmzm Direction Paris e
et internationaux: Direction va léed Rhéne et autres régions : ——
Direction Bordeaux ou Barcelone : ==

EEEEEE

SCHEMA DE DESSERTE PERMIS PAR LE PROJET LNPCA EN HEURE
DE POINTE AVEC AMENAGEMENTS COMPLEMENTAIRES



Objectit d'amélioration de la régularité dans le

noceud marseillais (phases 1+2)

300 PHASE 1 LNPCA PHASE 2 LNPCA

250000

200000

Mesures d’organisation Mise en service du nouveau
: systéme de signalisation sur la :
/ : du projet LNPCA «  phase 2 du projet LNPCA
! (gare souterraine) et
7‘\ -
100000
Passage a 4 TER / h / sens Vs

.  Coted’Awuretdelaphase1 : | Miseenservicedela
/ E projets connexes
150000 E
sur les voies du port

Minutes annuelles perdues dans le noeud marseillais

4 TER / h / sens sur la Céte bleue

50 000 6 TER / h /s entre Marseille et Aix et
Boucle Rognac - Aix

3/4TER/H/sens dans vallée Huveaune

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 203] 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040
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Une croissance attendue des usagers du TER

Une fréquentation des 4 gares de la vallée qui devrait plus que doubler
avec le passage de 2 a 3 TER par heure par sens

Augmentation attendue du
nombre de voyageur par an :

= La Pomme:

50 000 - 150 000

= St-Marcel :

55000-> 110000

= La Barasse:

40 000 = 140 000

* Penne-sur-Huveaune:
100 000 - 160 000

180 000
160 000
140000
120000
100 000
80000
60 000
40000
20000
0

3 000 000
2500000
2000000
1500000
1000000

500 000

0

Montées + Descentes annuelles

La Pomme St-Marcel La Barasse La Penne-sur-Huveaune

m2019 m2035-Phase2avec3TER/h/sens

REPRESENTATION GRAPHIQUE DE LA FREQUENTATION PAR GARE
ENTRE 2019 ET 2035 AVEC 3 VOIES DANS LA VALLEE DE LHUVEAUNE

Marseille-Blancarde Aubagne

25
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Un gain de voyageurs avec la mise en service de la 4¢me

voie entre Blancarde et la Penne-sur-Huveaune

Passage de 3 a 4 TER par heure et par sens en heures de pointe entre
Saint-Charles et Aubagne

AU g m entatio N atten d ue d u Montées + Descentes annuelles

2
nombre de voyageur par an : *°%

200 000
= La Pomme:

150 000
150 000 > + de 200 000

100 000
= St-Marcel : — I
110 000 = 140 000 0

La Pomme St-Marcel La Barasse La Penne-sur-Huveaune

= La Barasse: o

3000000
140 000 = 200 000 2500000 m 2035 - Phase 2 avec 3 TER / h / sens

2 000000 . .

1500000 m 2035 - Phase 2 avec 4 TER / h / sens (avec 4éme voie VH)
= Penne-sur-Huveaune: 1000000

500 000 - . EVOLUTION DE LA FREQUENTATION DES GARES DE LA VALLEE DE LHUVEAUNE
AVEC LA MISE EN SERVICE DE LA 4 VOIE ENTRE BLANCARDE ET LA PENNE-
160 000 > 200 000 0
Marseille-Blancarde Aubagne

& SN
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03. Les principes
d’aménagement entre
Blancarde et la penne-sur-

Huveaune




Les aménagements prévus sur le secteur

Blancarde / La Penne-sur-Huveaune

-

U .
| wnandisse ety

‘: |\ La Nl\urdo -

S 12

' ."

— “ I'Saint-Jesn’
B\ du Dasert,

: airBel ~ LaPomme S | i "‘-:‘r
\—-—’,. s ‘\\0'.. ' 'k‘ ,'“‘ . \ n !
| &M i ﬁ\--‘-. Y - _-::-‘.':-'.' =
7 - La Barase == 7 O .
p L k2 7
i ] W St-Menet La Pm 7 .
' * Huveaune .
( TECHNICENTRE BLANCARDE | ( PARETTE NORD DE LA BLANCARDE A LA GARE DE LA PENNE/HUVEAUNE

PHASE 1) Y

- Création de voles de garage
TER dans le technicentre
de La Blancarde

Entrée-sortie Est du tunnel
St Charles au Nord de voies,
zone d'activité des Locaux Bleus

Pour porter le service omnibus entre Saint-Charles

et Aubagne de 3 & 4 TER par heure et par sens

en période de pointe, création d'une 4* voie

de La Blancarde jusqu'a la gare de la Penne-sur-Huveaune :

Franchissement de la L2
- et de la coulée verte
qu'elle porte

IPHASE 2)
Restructuration et extension

Beiase 1 [P erase2

- Principalement située au nord des voies existantes sauf

de Parette inclus a la Pomme
. Modification des quais des gares de La Pomme et La Barasse

- Enjeux d'insertion et d’aménagement urbain
- Enjeux hydrauliques

28
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Les gains socio-économiques de la 4°™M€ voie

Gains d'une valeur socio-économique de 30 M€ pluri-annuels

= Gain de régularité pour les usagers des omnibus
= Diminution des temps d’attente en gare

= Diminution de la pollution atmosphérique grace au report de la route
vers le train :

= 60% des nouveaux usagers du TER seraient des reportés de la voiture

= 30% seraient des reportés des cars

Le bilan socio-économique integre les gains et les charges (investissements
et exploitation)

i SN
R



Principes pour assurer la réussite de |'opération

4 principes

= Une régularité de haut niveau pour les navettes Marseille
Aubagne

= Des gares adaptées, notamment avec la modification des

quais, leur insertion urbaine, 'aménagement de leurs acces, la
question des parkings au cas par cas

= Des emprises fonciéres limitées en termes d’acquisition

= Une attention particuliére sur les enjeux hydrauliques

° SN
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Configuration présentée a la concertation de 2021

Juxtaposition des voies dans les gares omnibus

Quais sur les haltes intermédiaires
Pour les omnibus

Vers Marseille Vers Aubagne
Voies « rapides » Voies « lentes »
. "
(réservées aux trains directs) (réservées aux trains omnibus)

Semi directs surface

Juxtaposition des voies
en gare a la Parette
Tote da tunvel s Trains dans tunnel

s Omnibus

VMVl
CJ Vers Marseille vmv2
VMV3
V2ter

Vers Aubagne 0

Tramway \
(rue Hrant Dink) Voie nouvelle au sud

31
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Des questions ?

Des clarifications ?




04. Les gares de la Vallée de
I’'Huveaune

40 min
Présentation et échanges




Gare de la Pomme
Configuration de la gare actuelle

Y SN ) I \ SR el B

“* "~ Av. Jean [ombard

it

Av Emmanue
Allard

Boulevard Pierre Ménard




Gare de la Pomme
Solution passerelle allongée

CONFIGURATION DU PEM DE LA POMME AVEC PASSERELLE VILLE-VILLE
S WY :

3
g ¢ T X1

N

Passerelle existante /ﬂ —
. ]Eb Halte
5 '] ] - == -

aary v. Emmanuel
= : Allard

= 35
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Gare de la Pomme
Solution passage souterrain

CONFIGURATION DU PEM DE LA POMME AVEC CREATION
D'UN PASSAGE SOUTERRAIN D’ACCES AUX QUAIS

(source SNCF)
»r e
. Q} W
s _

)

Bd. Pierre Ménard

Av. Emmanuel
Allard




Gare de la Pomme

Réaménagement des parkings

Solution de base

CP— SN KT g G = = Surface du parkin

e e v s\ Vo AP LA Y existant coté Norg—

B o Ve € TR s [ e 4 Ouestdiminuée de
moitié

= Réalisation d'un
rarking a étage sur
‘emprise restante du
parking actuel

2 = Ouvrage contraint et
assez colteux au regard
de la capacité créée

37
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Gare de la Pomme
Réaménagement des parkings

Variante 1 :

- Conservation des 44 places résiduelles du parking au Nord

- Construction d'un parking a 2 niveaux de 120 places sur une partie du terrain de transport
Suma au Sud (2 500m?, soit 1/3 de la parcelle environ)

PROPOSITION D'UN PARKING AVEC AMENAGEMENT
DU PARKING NORD-OUEST AU SOL ET D'UN NOUVEAU
PARKING SUR DU FONCIER PRIVE AU SOL

créeees




Gare de la Pomme
Réaménagement des parkings

Variante 2 :

- Conservation des 44 places résiduelles du parking au Nord

- Construction d'un parking au sol de 170 places sur la totalité du terrain de transport
Suma au Sud

i | »« Z
Z  places
créées




Plan emprises fonciere
Secteur La Pomme

\‘\v o

<

N

3 i A“‘.‘
e
L

v 4

Emprises ferrovaires === \/oie existante

actuelles .
Voie nouvelle en

. Empris_es nécessaires surface
au projet

Emprises nécessaires
[0 aux travaux et
restituées a terme

(C) IGN Scan25 2018
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Des questions ?

Des clarifications ?




Gare de Saint-Marcel
Configuration de la gare actuelle

COUPE DE LA GARE ACTUELLE DE ST MARCEL
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Gare de Saint-Marcel
Configuration de la gare projetée
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Gare Saint-Marcel
Configuration envisagée sur la gare

CONFIGURATION EII\IVISAGEESUR'LAGAREDESAITTI?IIAR('TEL'.-:- - -"_‘ ‘~ s :' l.s ( oy . :"_ '(/: ‘_ :‘J:/,""/". > J Acquisition
o AR WP HIOWa S S d’emprises foncieres
au nord des voies
pour insérer la 4¢me
voie

Allongement de la
passerelle

Mise aux normes du
quai central

Démolition du quai
nord

Pas de création de
stationnement
nouveau pour raison
hydraulique




Gare Saint-Marcel
Acces piétons privilégiés

ACCESSIBILITE PIETONNE A LA GARE DE ST-MARCEL
(source SNCF)
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Plan emprises foncieres
Secteur gare de Saint-Marcel
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Plan emprises foncieres
Secteur zone d’activités de Saint-Marcel
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Plan emprises foncieres
Secteur Saint-Marcel
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Des questions ?

Des clarifications ?




Gare de |la Barasse
Configuration de la gare actuelle




Gare de la Barasse

Configuration envisagée sur la gare

= Maintien de |I'ensemble de l'infrastructure dans le secteur de la gare
= Léger ripage des voies rapides au nord
= Acces identiques

= Déploiement du pdle via le projet d'aménagement alentour




Plan emprises foncieres
Secteur de |la Barasse
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Gare de la Penne-sur-Huveaune
Configuration de la gare actuelle

VUE AERIENNE DE LA GARE EXISTANTE DE LA PENNE-SUR-HUVEAUNE
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Gare de la Penne-sur-la-Huveaune

Configuration envisagée de la gare

COUPE SITUATION PROJETEE DE LA GARE EXISTANTE DE LA PENNE-SUR-HUVEAUNE

REPRESENTATION D'UN PROJET DE PARKING
EN GARE DE LA PENNE SUR HUVEAUNE
(source SNCF)

Impacts fonciers limités
au Nord entre la voie
ferrée et I'autoroute

Modification du pont-
route existant a I'ouest
de la gare

Maintien de 2 sur 3
quais existants et mise
aux normes du quai
central

Réduction de la
passerelle existante

Capacité de
stationnement étendue
de 47 places sur le
délaissé ferroviaire
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Plan emprises foncieres
Secteur de la Penne-sur-Huveaune
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Plan d’emprises fonciéres
Secteur Parette
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Plan d’emprises fonciéres
Secteur Air Bel
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Des questions ?

Des clarifications ?




Suites de |'atelier

= Synthese de l'atelier
= Bilan de |la concertation

= Prise en considération des contributions par
SNCF Réseau

= Décisions du COPIL quant aux suites a donner
= Préparation du dossier d’enquéte publique

= Enquéte publique préalable a la DUP



Le mot de la fin

Un mot d’appréciation de I’atelier pour conclure !

. SN

RRRRRR



MERCI POUR VOTRE
PARTICIPATION

Site internet - https://www.lignenouvelle-provencecotedazur.fr

LES ETUDES PREALABLES A L’ENQUETE D’UTILITE PUBLIQUE SONT FINANCEES PAR:

REGI o H-TPH MNemRoPOLE 3
! ‘. UD otrantENENt B DEPARTEMENT IMAR TouLon ! METROPOLE
- o ey 's"’.'.“';- Em g LzD:rA-u-s:nlunT DEs ALvE NI E’So\?ge,l}ég PROVENCE NICE COTE D'AZUR
e QA — QA

Frr re MEDITERRANEE R e e RESEAU




Diapositives d'appui
présentées pour les

questions




Peut-on se passer de la 4eéme voie pour 4 TER/ h /sens ?

2 scénarios examinés en exploitation en plus de celui de de la 4°™¢ voie
de Blancarde a la Penne:

2 points d’évitements 2 points d’évitements Double voie de
statiques a St-Marcel statiques + double voie Blancarde a la
et la Penne la Barasse - la Penne Penne
St-Charles
L~ L~ L~
N N N
Blancarde - - =
La Pomme
St-Marcel ( (
L~
La Barasse ( r ]
La Penne C - ~
] ] ] &

Aubagne
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Peut-on se passer de la 4éme voie pour 4 TER/ h/sens ?

Propagation du bruit de fond
(petits retards de moins de 5')

60

50

M 4 TER sur VU + points
40 d'évitement a St-Marcel
et la Penne
30
20 M 4 TER sur VU + points
d'évitement a St-Marcel
1 etla Penne + DV de |la
Barasse ala Peenne
0

M 4 TER sur DV de Blancarde
ala Penne

o

Retard moyen aux Retard moyen aux Retard moyen aux
gares desserviesen s, garesdesserviesens, garesdesserviesens,
sens vers aubagne sens vers Marseille moyenne 2 sens
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Peut-on se passer de la 4éme voie pour 4 TER/ h/sens ?

2:20:00

2:00:00

1:40:00

1:20:00

1:00:00

0:40:00

0:20:00

0:00:00

Temps de rétablissement induits par un retard de 10 minutes

B4 TER sur VU + points d'évitement

a St-Marcel et la Penne

B4 TER sur VU + points d'évitement
a St-Marcel et la Penne + DV de la
Barasse ala Peenne

M 4 TER sur DV de Blancarde a la
Penne

Retard moyen aux Retard moyen aux Retard moyen aux
gares desservies en gares desserviesen gares desserviesen
s, sens vers aubagne s, sens vers Marseille s, moyenne 2 sens
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Nombre de trains en
retard y compris le
train origine
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Peut-on se passer de la 4éme voie pour 4 TER/ h/sens ?

Conclusion :

= Le fait de se contenter de points de croisements statiques rend
'exploitation bien moins robuste. Les petits retards sont de 50%
environ supérieurs ceux de la solution de double voie jusqu’a la
Penne, les retards importants environ 3 fois supérieurs

= Le doublement supplémentaire d'une section longue du tiers
environ de la Blancarde-la Penne améliore les petits retards
quasiment a proportion de I'investissement d'infra, mais n‘a que
trés peu d'effet sur les retards importants (10’ et plus), qui sont
ceux qui pesent le plus sur le choix des usagers de prendre le train.
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