Avant le début de |'atelier

Pour s’assurer d’une bonne connexion et se présenter

» Chaque participant active tour a tour son micro et sa caméra pour se présenter et vérifie
en méme temps qu’il entend bien les autres participants

» Pour faciliter les échanges ultérieurs, assurez-vous que votre nom soit bien renseigné

Si ce nest pas le cas, cliquez sur le « ... » de votre écran, sélectionnez « renommer »,
renseignez vos noms et prénoms et cliquez sur le bouton « Renommer »

En cas de probleme technique, contacter
Pauline SABOURAUD

Via le chat de ZOOM
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Insertion de la sortie est du tunnel de Marseille a la Parette

Atelier du 17/03/2021
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Quelques informations / consignes pour cet

atelier a distance

* Le Garant de la concertation, indépendant de SNCF Réseau, participe a cet
atelier et veillera a son bon déroulement

a * Les échanges en séance pléniére sont enregistrés et filmés
/§/ * Vos micros sont coupés pour éviter les interférences

- Durant les séquences d'échanges, chaque participant aura la possibilité de
s'exprimer
@ « Sollicitez la parole en activant la « main »
*  Exprimez-vous quand l'animateur vous donne la parole

« Sivous formulez vos questions via le chat, elles seront relayées par I'animateur durant la
séquence d'échanges

- Les échanges seront privilégiés a l'oral (comme en réunion publique
présentielle - pas d'interaction prévue avec le maitre d'ouvrage via le chat)

-  En complément, les contributions hors réunion (équivalence registres papier)
peuvent étre formulées via le formulaire dédié en ligne (lien dans le chat)

RESEAUV



Présentation des intervenants et animateurs

ANIMATION / FACILITATION NICAYA CONSEIL

* Animateur : Laurence Gontard i
«  Co-animatrice : Camille Bouvet : :

INTERVENANTS
«  Jean-Marc ILLES — SNCF Réseau
« Alain PREA — SNCF Réseau

Soutien logistique a contacter en cas de * Laurent VELU — SNCF Réseau
probléme technique * Léo DEPLANCHE - ECTE

Pauline SABOURAUD
* Viale chat de ZOOM Garant de la concertation

* Via téléphone : 06 79 48 07 14 @ - Philippe QUEVREMONT - CNDP

RESEAUV



Programme de la réunion

02h00 - 02h10

092h10 - 09h20

09h20 - 09h45

09h45 - 10h55

10h55-11h00

Consignes pour le bon déroulement

Accueil et déroulement de |'atelier

- Concertation complémentaire

Présentation de |'opération
Echanges

Cloture de l'atelier

10’

10’

25’

5[



Charte pour cette réunion

TUAS VU.
ILYAUNS

PAR TERRE!
PAS DU TOUT.

CESTUNG!

Tout le monde a raison...

* Regle de base

... Partiellement !l

O

Respect
Pas de jugement

Ecoute
Bienveillance

Echanger de fagon respectueuse m
Autres besoins de votre part ? %

RRRRRR



Philippe Quévremont

Garant de la concertation - CNDP

= Le garant veille a lI'information et |a participation du public
= || est indépendant du maitre d'ouvrage

= Priorité a la participation du public dans les réunions et par
Internet

= 20 minutes pour la présentation du projet par SNCF Réseau

= Pour vos interventions, courtoisie, brieveté et respect des
personnes - argumentez votre point de vue

8 LYK YL 1Y Commissionnationa
Chdp ===



2. Concertation complémentaire
sur l'insertion de la sortie Est du
tunnel a la Parette du 1er mars

au 15 avril 2021

LES ETUDES PREALABLES A L’ENQUETE D’'UTILITE PUBLIQUE SONT FINANCEES PAR :
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Historique de la concertation

Secteur de la Parette

2019

= Concertation sur les phases 1 et 2 du projet LNPCA (dont le secteur
de la Parette)

2020
= Décision ministérielle du 23/06/2020

2021

= Concertation complémentaire sur le raccordement des voies du tunnel
de la gare de Marseille Saint-Charles aux voies de la ligne Marseille-
Vintimille, notamment sur :
= |La stratégie d'évacuation des déblais et des accés routiers ou ferroviaires

= La concertation avec les entreprises concernées et susceptibles d'étre impactées
en emprise fonciéere
’ N <



Les objectifs de la concertation complémentaire sur la

sortie Est du tunnel de Marseille a |la Parette

= Informer le public sur le projet de sortie est du
tunnel de Marseille a la Parette :

s Atelier du 17 mars de 9h a 12h
= Atelier du 30 mars de 18h a 20h

= Répondre aux questions des participants

= Recueillir les contributions des participants

" B
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Modalités de recueil des contributions du public sur la

sortie Est du tunnel de Marseille a |la Parette

= Lors des 2 ateliers en visio-conférence organisés par
SNCF Réseau

= Mercredi 17 mars de 9h a 12h
= Mardi 30 mars de 18h a 20h

= Lors des permanences individuelles avec SNCF Réseau
en présentiel (P) et a distance (D)
= Vendredi 12 mars 2021 : matin (D) et aprés-midi (P)
= Mercredi 17 mars 2021 : apres-midi (P)
= Lundi22 mars 2021 : matin (P) et apres-midi (D)
= Mardi 30 mars 2021 : matin (P)
= Jeudi Teravril 2021 : matin (D) et aprés-midi (P)

-
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Modalités de recueil des contributions du public sur la

sortie Est du tunnel de Marseille a |la Parette

= Registres disponibles (horaires d'ouverture)

= Mairie du 11¢Me et 12°Me arrondissements de Marseille

= Rubrique pour déposer vos contributions sur le site internet
LNPCA : https://www.lignenouvelle-provencecotedazur.fr

= Par courrier postal

SNCF Réseau - Mission LNPCA - Gare souterraine de Marseille Saint-Charles
Les docks - Atrium 10.4

10 place de la Joliette - BP 85 404

13 567 Marseille Cedex 02

13 Sm


https://www.lignenouvelle-provencecotedazur.fr/

3. Présentation du projet
d’insertion de la sortie Est
du tunnel de Marseille a la

Parette

LES ETUDES PREALABLES A L’ENQUETE D’'UTILITE PUBLIQUE SONT FINANCEES PAR :

— @ o~ MEDITERRANEE
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01. Rappels




Objectits du projet LNPCA

Le prOjet LN PCA - concerne les trains du quotidien (TER) autant que les TGV

* 1°" temps : améliorer les conditions de mobilité des métropoles de
Marseille, Toulon et Nice (fortement congestionnées au plan routier)
= Augmenter la fréquence de TER cadencés autour des 3 métropoles : RER métropolitains
= Améliorer la régularité de I'ensemble des trains en accord avec la Région
= Amorcer la réduction des temps de parcours entre Marseille, Toulon et Nice
= Pour augmenter le nombre de voyageurs transportés par le train : report modal

= Tout en maintenant la coexistence des trains voyageurs et trains marchandises sur le
corridor Marseille - Vintimille

« 2°me temps : améliorer la desserte ferroviaire du littoral
méditerranéen avec une dimension européenne (corridor France - Italie)

= Augmenter le nombre de TGV et le nombre de voyageurs transportés

= Poursuivre 'amélioration des temps de parcours

16
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Décision ministérielle du 23 juin 2020

* Confirme les objectifs du projet LNPCA et son phasage

* Prend acte de la concertation riche, fructueuse et utile au projet
menée par SNCF R sur les phases 1 et 2 de 2019

« Confirme les fonctionnalités opérationnelles du projet et les
aménagements retenus par secteurs géographiques

- Demande a SNCF R de préparer le dossier d’enquéte publique
sur le périmétre des phases 1 et 2 avec |'objectif de lancement
de I'enquéte avant fin 2021

- Demande a SNCF R de conduire des concertations
complémentaires sur différentes opérations et thématiques

S -
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Planning prévisionnel

Mars 2021

Eté 2021

Septembre 2021

Eté 2021 - fin
2021

Fin 2021

2023
2024

2026 - 2029

2028

Concertations complémentaires sur Marseille (dont
I'insertion de la sortie Est du tunnel de Marseille a la Parette)

Validation du programme LNPCA : phases 1 et 2

Dossier d’Enquéte publique et étude d’impact

Instructions réglementaires : Autorité Environnementale, Secrétariat Général Pour
I’Investissement, Concertation inter-administrative, ...
Finalisation du dossier d’enquéte publique

Lancement de I'enquéte publique sur les phases 1 et 2 (arrété inter-préfectoral d’'ouverture de
I'enquéte)

Déclaration d’Utilité Publique

Début des travaux de la phase 1 (dont gare Saint-Charles)

Mise en service des premieres opérations de la phase 1

Début des travaux de la phase 2 (dont les travaux sur le site de la
Parette d’'une durée estimée de 4 ans)

EAV



La nécessité d'améliorer le fonctionnement du

nocud ferroviaire marseillais

La région Provence-Alpes-Céte d'Azur a le plus
fort taux de retard et d'annulation de France

Bretagne Taux de retard

B Supérieur a 10 min
B de5a9'59
de 3a4'59

Haute-Normandie

Grand Est

Basse-Normandie

Pays de la Loire
ile-de-France
Nord-Pas-de-Calais
TER (hors lle-de-France)
Bourgogne

Aquitaine

Limousin

Picardie
Franche-Comté
Poitou-Charentes
Midi-Pyrénées
Auvergne Rhone-Alpes

Languedoc-Roussillon

Provence-
Alpes-Cote d'Azur |

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

L'lsle-
Fontaine-de-Vaucluse

Aot Castellane )
o
Cavaillon Gréoux-les-Bains
)
3 000
N -
} 00/3 Pertuis
5 Salon-({ 13 "ice 1000
de-Provence : Dearoons -
-DU-RHONE ,
S VAR Dl’lgulggano.

8000_ ¢
s,

Brignoles

arnoules
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ALPES-MARITINTES

23 000 minutes perdues
sur le nceud azuréen

(source données Brehat)

[ o 4
ER 173 000 minutes et
perdues sur le S J
R R A N [ noeud marseillais [ —
N g /1¢/

Le noeud ferroviaire marseillais est le 2™
en France en termes d'irrégularité

Ville Minutes de train perdues / an'

Lyon Part Dieu 302 300

Marseille St-Charles 243 000

Strasbourg 102 800

Toulouse Matabiau 71 500

Tours — St-Pierre 42 100

des Corps

" Cumul des retards des circulations commerciales

CARTE REGIONALE DES MINUTES PERDUES EN 2017
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Les aménagements prévus sur le secteur de la

gare Marseille Saint-Charles

B pHase 1 [ PHAsE 2

LIl e AV
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Les apports du projet LNPCA

Services ferroviaires actuels

Légende : @
Vitrolles aérop. DESERVEEN2000 Espacement des TER en minutes
l ' 30’
@ ATON '.\fst-/;lntoine
15’ Estaque N £S AYGALA @
7 St-Joseph
Miramas par
Port de Bouc
30 ©)
© “”
b /
' ' La Pomme g — .

sl ’09’ Barasse La Penne /H N
P = " Aubagne

Toulon / Hyéres

/' " 0 = e

BUS A HAUT AIRE DACCES AUPARC-RELAIS DENSITE PERTINENTE TCSP ()
CABLE ~ seeees PLACES DE PARKING-RELAIS 500 DENSITEMOYENNE

SITUATION ACTUELLE : SCHEMA DES DESSERTES ET DES FREQUENCES A LECHELLE DE LAIRE MARSEILLAISE
(source schéma réalisé sur un fond de carte duProjet de PDU Métropole AMP) RESEAU




Schéma de services avant le projet LNPCA

Situation actuelle (SA2020)
~venate [ wn | |

¢ 2 TER omnibus Mrs- e Terminus Toulon ¢ service TER mixte entre
Aubagne pour les omnibus Cannes et Nice = 2 omnibus
venant de Carnoules + 1 semi-direct

Paris, Lyon ef ,\(?\
aulres secteurs
&
L
S
& v
N8 e e = teron
= = i
Barcelone
Meyrargues
Cavaillon
Avignon centre

00 Aix-TGV

Aix-en-Provence

Le service sur Marseille-Aix a
beaucoup varié avant les travaux
de MGA2. La représentation ci-

o Gardanne contre correspond & l'une de ces
variantes, représentative des
Simiane services envisageables.

\
|
|
|
|
|

Salon I
|
|
1
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
I

Rassuen I Septemes
: © Saint-Antoine
Fos-sur-Mer Vitmlles-! Saint-Joseph-le-Castellas
Aéroport Sainte-Marthe-en-Provence
Ve Picon-Busserine
Port-de-Bouc
Croix-Sainte Pas-des-

Lanciers
Martigues

MARSEILLE ST-CHARLES
surface

LES-ARCS-DRAGUIGNAN 6o

[ & Retour au sommaire

Légende :
Fréquence des trains portée par le type de trait
trait plein = 1 train par heure et par sens en période de pointe
=== pointillé long = 1 train toutes les 2 heures dans chaque sens en période de pointe
= pointillé court = train non cadencé

Arréts :
systématique o
non systématique o

Type de trains représenté par la couleur
TER: Omnibus / Semi-directs :
Trains nationaux Direction Paris e
et internationaux: Direction vallée du Rhéne et autres régions :
Direction Bordeaux ou Barcelone :

/ Intervilles : m—

Grasse

Mouans-Sartoux Breil-s/-Roya

Cuneo
Ranguin

La Frayére

Le Bosquet

Vidauban
Le Luc et le Cannet
Gonfaron
Pignans
Carnoules
Puget-Ville
Cuers-Pierrefeu

Solliés-Pont

.i----------------c

F @ <
@0'*" o @° &«
2
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Les apports du projet LNPCA

Doublement des services actuels sur les principales branches de
"étoile ferroviaire de Marseille

Miramas - Arles /
Avignon - Salon

Aix-en-Provence

Légende :
Rvitrolles aérop. DESEREN2030 C/) 1 TER toutes les XX minutes en moyenne
g en heure de pointe
15 , R . .
(régularité de l'intervalle pouvant varier selon missions)

STANTOINE - e B 200 ‘

Estaque 14 isTELNE W T @ L
15 = \

Miramas par
Port de Bouc

AUBAGNE
\ — \Q_‘

QUATRE
SEPTEMBRE

Aubagne

ST:L0U

Toulon / Hyéres

VERS UN RER METROPOLITAIN : SCHEMA DES DESSERTES ET DES FREQUENCES A LECHELLE DE LAIRE MARSEILLAISE
(source schéma réalisé sur un fond de carte duProjet de PDU Métropole AMP)
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Schéma de services permis par le projet LNPCA

avec projets complémentaires

Légende :
Fréquence des trains portée par le type de trait
= trait plein = 1 train par heure et par sens en période de pointe
: === pointillé long = 1 train toutes les 2 heures dans chaque sens en période de pointe
<+ \ sssses pointillé court = train non cadencé
// _________ \\. A .
et S/ systématique
Borwen At non systématique o
Meyrargues Type de trains représenté par la couleur
1 TER: Omnibus == / Semi-directs: / Intervilles :
Trains nationaux Direction Paris e
etinternationaux : Direction vallée du Rhéne et autres régions : ——
°"':“ 3 Direction Bordeaux ou Barcelone : ===
Salen '/ *La Calade
e
Avgren cente
Mopoter Alx-en-Provence
Gardanne
sves Semane
Rognac .
Plan-do-Campagne

Septémes
Saint-Antoine

Fos-sur-Mer Vitrolies- Sant-Josoph-le Castellas

Ab ' et Sainte-Marth -
e Picon-Busserine
Port.de-Bowc (Hoe
MARSERLE-
Croix-Salnte f19¢  pay.ces- ST-CHARLES souterraine
N
Mantgues M Sr——

== Depuis / Viers Nica / Vietienille
Depuss / Vers Camoules / les Arcs

sl ,»:«;f«:/f,\
IS ';:r/ esre ;‘/ ;o%&’

’,‘"‘ I Depuis / Viers Hybres
4 4””Ik \,0"«'" @
SCHEMA DE DESSERTE PERMIS PAR LE PROJET LNPCA EN HEURE f ; W RESEAU
DE POINTE AVEC AMENAGEMENTS COMPLEMENTAIRES S




Objectit d'amélioration de la régularité dans le

noeud marseillais (phases 1+2)

R0 PHASE 1 LNPCA PHASE 2 LNPCA

250000

Mesures d’organisation Mise en service du nouveau

systéme de signalisation sur la : .
/ Cote d’Azur et de laphase 1 - Mise en service de la
© | (gare souterraine) et
/ . | projets connexes
150000 E

du projet LNPCA . phase 2 du projet LNPCA
V_\ %
100000

Passage a4 TER / h / sens N
sur les voies du port

200000

Minutes annuelles perdues dans le noeud marseillais

4 TER/ h / sens sur la Cote bleue

50 000 6 TER / h /s entre Marseille et Aix et
Boucle Rognac - Aix

3 /4 TER/H / sens dans vallée Huveaune

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 203] 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040
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Forte hausse de la fréquentation attendue de la

gare de Marseille Saint-Charles

30
M Grandeslignes
. . . TER
= + 60% de fréquentation soit 5 "
+ 10 millions de voyageurs/an ®
15
= Année 2019 o
17 millions de voyageurs
o 8 millions pour les TER >
o 9 millions pour les grandes lignes
0

2019 Phase 2 2035 Phase 2 2035

m Année 2035 (avec LN PCA) Fourchette Basse Fourchette Haute

FREQUENTATION - VOYAGEURS FERROVIAIRES - DE LA GARE MARSEILLE

[ ] (]
27 mIIIIOHS de voyageurs SAINT-CHARLES AVEC LE PROJET LNPCA - EN MONTEES ET DESCENTES
illi | ANNUELLES ACTUELLES ET PHASE 2 (source Modele de trafic régional PACA -
o 12,5 millions pour les TER SNCF Réseau janvier 2021)

o 11,5 millions pour les grandes lignes

26
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Fort développement des liaisons ferroviaires

quotidiennes depuis ou vers Marseille

= Création gare souterraine de L0000

Marseille Saint-Charles w0000 "N 22035

15 min de trajet en moins 15 000 trains/an 600000

o Plus de rebroussement en surface 400000

o Meilleures correspondances I I I I

200000

+ 60% de la part modale du train

o 8% actuellement

o

Miramas  Aix  Aubagne Toulon Nice

o 13% avec LNPCA (phases 1 et 2) AUGMENTATION DE LA FREQUENTATION SUR CERTAINES ORIGINES/
DESTINATIONS DEPUIS/VERS SAINT.CHARLES AVEC LE PROJET LNPCA (EN

VOYAGEURS ACTUELS 2019 ET EN PHASE 2)
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Raccordement des voies du tunnel de |la gare souterraine
de Marseille Saint-Charles aux voies existantes

4 voie entre La Blancarde
ot La-Perne-sur-Huveaune

LS.
> *
L) "

P =
4-:““‘ =
&
------------------ 4
cccccccccccc S vy %: M‘M 3
Tunne! sous Marselle MR Entrée-sortie Est du tunnel N e Sa s £ Pt P
de St Charlos s Nord de voies, Huvesine y ‘,r"
Vivaun

zone d'activité des Locaux Bleus éy



02. Le programme de
l'opération de la sortie Est du
tunnel de Marseille a la

Parette




Une entrée-sortie Est du tunnel dans un secteur
ou predomment Ies entrepnses
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= Zone d’activité des « Locaux Bleus » ou prédominent installations
tertiaires et industrielles

= 841 établissements dans les 300m autour du projet

= 669 établissements privés ou associatifs soit 1720 emplois




Programme de |'opération

LA SOLUTION PROPOSEE AUJOURD'HUI e Trains dans tunnel

L2

Semi directs

Téte de tunnel Omnibus

-
S ———
-

L.
-
-
-

<3 Vers Marseille  vmv2 Vers Aubagne E>

Tramway

(rue Hrant Dink)
Raccordement des voies souterraines
aux voies rapides de surface.

* Raccordement des voies en tunnel au nord sur les deux voies
rapides de Marseille-Vintimille

31 Sm



Les principes de |'opération : voies rapides c6té nord

Les objets travaux de |'opération :

= Aménagement des trémies d’accés au tunnel, au nord de la
plate-forme existante

= |nstallations de chantier pour la réalisation des tunnels
= Raccordement sur les voies Marseille-Aubagne

= Ajout de deux tabliers au pont rail de franchissement de la L2

Co(t estimé aux conditions économiques de juillet 2020 :

=113 ME
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03. Les incidences du
raccordement et les mesures
proposées pour les limiter




Les incidences du projet sur le bati : réduction de
'impact foncier grace a I'évolution du programme

Zone des entreprises 4

J ‘ directement impactées |

Zone de travaux pour |'évacuation & B ¥ ZLSeinty ey ———

des terres par voie ferrée N &
\ &7

Entreprises conservées
par le changement fonctionnel e : AR ‘i .

. (tétes de tunnel au Nord) ; = (R U0 Entreprises conservées
= Loy - & e S par le changement fonctionnel % :

e
© | (tétes de tunnel au Nord) v 58
M

= — R ame S  UANEA. WA 1

Implantation de la 4° voie
S ~ " présentée dans le livret
smba=mle 2 N correspondant




Les incidences du projet sur le bati : réduction de
'impact foncier grace a I'évolution du programme

Emprises ferrovaires === Voie existante

actuelles Implantation de la 4° voie

i ) Voie nouvelle en présentée dans le livret
— Emprises nécessaires surface

au projet correspondant

Emprises nécessaires
0 aux travaux et
restituées a terme

(C) IGN Scan25 2018




Un accompagnement des entreprises

Impactees

Objectif : accompagner les entreprises qui seront relocalisées de

facon a trouver des solutions avec |'aide de la CCIMP pour préserver
"activité

Entreprises concernées :

= 21 entreprises (=170 emplois) dans |la zone d’emprise dont les
terrains devraient étre libérés a I'horizon 2027

= 6 entreprises (=25 emplois) susceptibles d’étre concernées par
les travaux
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Propositions d'acces riverains a discuter
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= 3 = Accés routiers actuels supprimés Implantation de la 4° voie

= _ W' présentée dans le livret
=== Accés routiers a créer 5 correspondant




Les volumes de matériaux a évacuer

= 1,8 millions de m3 a extraire soit 4 millions de tonnes sur le projet LNPCA 3
Marseille

= 350 000 m3 sur le secteur de la Parette

- Tunnel de Saint- 63 000 m’ ]
B Louis
U Entrée / sortie Nord du tunnel Saint-
" T ey Charles dans le secteur de la Cité
.% Bassens (plusieurs variantes)

Tunnel Nord 600 000 m?

-

Gare souterraine
Marseille-St-

Charles dans le secteur de |a Parette,
zone d'activité des Locaux bleus

NG [ Entrée / sortie Est du tunnel Saint- ]

TOTAL 1 800 000 m*

REPARTITION DES VOLUMES A EXTRAIRE
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La gestion des matériaux extraits

3 types de gestion / valorisation possibles

= Réutilisation pour le projet LNPCA : peu de
perspectives car pas de grands remblais prévus et
la nature des roches extraites n’est pas favorable a
la confection des bétons des ouvrages a
construire

= Mutualisation avec d’autres grands projets qui
pourraient avoir besoin d’excédents : K. _“

contournement autoroutier d’'Arles, liaison Fos
Salon (A56), projets du GPMM, ...

= Evacuation vers des sites adaptés pour les
matériaux qui devront étre stockés

. B
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Modes d'évacuation des déblais étudiés

= Train : solution privilégiée car travaux a proximité des voies ferrées

= Solutions complémentaires
= Route : pour 'approvisionnement du chantier et |'évacuation de matériaux non
évacuables par le fer
= Bande transporteuse : solution a privilégier a l'intérieur du chantier

= Téléphérique : solution a envisager
= Port : difficile a envisager car nécessité d’'un passage en cceur de ville

TRANSPORT
FERROVIAIRE

! Exemple : Grand Paris, tramway
de Tours...

; N || DR — P RN
Ex : Grand Paris, Nantes, b B — i, | B .t "_)f B
VB \ A Q H

tram de Nice, ...

= CARRIERES - TOUTES - SITES PORTUAIRES - SITE PROCHE
EMBRANCHEES DESTINATIONS UNIQUEMENT UNIQUEMENT

MODES D'EVACUATION DES DEBLAIS

’\4 s
,.ﬂ e N
i

TRANSPORT TRANSPORT BANDES TRANSPORT
ROUTIER MARITIME CONVOYEUSES PAR CABLE

T

Ex : Clichy la Garenne.

- SITE PROCHE
UNIQUEMENT
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Le dispositif d'évacuation des déblais du

creusement du tunnel sur le site de la Parette

= Mise en place d'une installation d'évacuation par le fer des déblais issus des
tunnels (nord et est) a la Parette

= Besoin d'acquérir 1,6 ha et d'occuper 2,5 ha sur le terrain des pharmacies
militaires pendant les travaux

PP\ N
ol o ACCeS direc A" \a \a \_‘2 ; 1
3 X
Acces riverains en phase
—— | Technicentre de chantier sur le chemin de la
——\\ la Blacarde Parette
Station de O,
i
% pesée PL\) / f}/ / Acces riverains
\ Ma gasin/ T eme t Installation exploitation
Atelier mécanique
\ 866 mz 504 mz / m 200 nv* t/ V%
\ Installaf uone xploita ion
2 \ électrique
0 \ A0, g
&/ 20 8 7 g / A/ X Vs X Base vie W
T e )¢ \ ‘ | 7T 1T —>X A\ Z°"¢/46/ o
SIS (6\(\% 7 Silo > T = ,«,7“ "‘w I A
=g itryr1s 7\ ” 7
C‘\ o111 = ] // /“ - — rtie vers chem
m, 05356(\ ~ S —Voies ferrées / / 7./ T i
Vi 7 7 /,[;, — -:::_‘ /// \ A i =
— — T : gy u“ 7- i ;
X e - S
0. . —
-‘O' o W V"a 3 +
% m Centrale ‘0, Stock Installations
W u a mortier e tilation d
W 523 m* 1906 m? tunnel
‘W % L 157 m
£ 45
? — c
Installation sur le terrain des pharmacies = ©
militaires en cas d’évacuation des déblais = o
par le fer frD RESEAL




Engagements de SNCF Réseau pour assurer le

bon déroulement des travaux

= Poursuivre les échanges continus avec la Ville de
Marseille, la mairie de secteur, les riverains et les
entreprises, jusqu’a I'enquéte publique incluse

= Réaliser des études techniques nécessaires a réduire les
incidences en phase chantier, a partir de 2025

= Définir le phasage des travaux et I’'évacuation des
matériaux en recherchant la meilleure solution pour les
riverains, a partir de 2026

= Lorsque les entreprises seront désignées et la méthode
stabilisée, réaliser des états des lieux contradictoires
des batis proches des travaux pour repérer rapidement
les aléas

@ | SNV
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Engagements de SNCF Réseau en phase

travaux

= Imposer aux entreprises de travaux le
respect de toutes les mesures qui
auront été prises pour limiter les

nuisances pour les riverains :

= Horaires, bruits, vibrations, poussieres,
circulation de camions, ...

= Garantir les acces riverains et
entreprises et la circulation sur les
voiries adjacentes durant les travaux.
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Des questions ?

Des clarifications ?




4. TRAVAILEN ATELIER

LES ETUDES PREALABLES A L’ENQUETE D’'UTILITE PUBLIQUE SONT FINANCEES PAR :
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Objectits

= Recueillir votre point de vue

pour :
= |dentifier les points forts

= |dentifier les points faibles
= Envisager les voies d'amélioration

« B
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Insertion de la sortie est du tunnel de Marseille a la Parette
Les points forts

= Développement du train

= Endroit le plus judicieux

= Amélioration de la desserte de la région Sud
= Projet intéressant

= Amélioration de la zone et du bassin d’emploi
= Moins d'impacts au sud
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Insertion de la sortie est du tunnel de Marseille a la Parette
Les points faibles

= Impact colossal au nord et sur la vie des gens

= Source de revenus qui disparait, habitations impactées

" Impossibilité de déplacement de la sortie au niveau des pharmacies
militaires pour réduire les impacts

= I[mpact économique sur les entreprises

48 Sm



Insertion de la sortie est du tunnel de Marseille a la Parette
Les voies d’amélioration

= Informer les riverains des projets portés par la MAMP, la Mairie, en
venant sur site

= Préciser le devenir des habitants de la zone

= Prévoir des sorties d’accés pour que les riverains ne soient pas
enclavés

= Ne pas oublier les riverains

= Avoir sur plusieurs cartographies, les zones de chantiers et leurs
acces puis les zones a terme, les dessertes pour mieux comprendre :
distinguer la phase chantier et la phase définitive

= Réduire les impacts au maximum : prolongement des couvertures
des voies ?

= Faire en sorte que les voiries deviennent publiques (enjeux
d'entretien)

= Approfondir les questions fonciéres dans le secteur avant I'enquéte
publique : étudier finement les relocalisations a proximité immédiate
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Suites de |'atelier

= Synthese de |'atelier
= Bilan de |la concertation

= Prise en considération des contributions par
SNCF Réseau

= Décisions du COPIL quant aux suites a donner
= Préparation du dossier d’enquéte publique
= Enquéte publique préalable a la DUP
. SVCF]
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Le mot de la fin

Un mot d’appréciation de I’atelier pour conclure !

fecitement n\.‘..}‘,i',:f\x}&u‘.l vi;(r‘.c
platetorwme ,.n( aks ...

B {% - robleme
d accueil =i 4

URLs, document o
LQ réaillat ¢
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MERCI POUR VOTRE
PARTICIPATION

Site internet - https://www.lignenouvelle-provencecotedazur.fr

LES ETUDES PREALABLES A L’ENQUETE D’UTILITE PUBLIQUE SONT FINANCEES PAR:
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