Avant le début de |'atelier

Pour s’assurer d’une bonne connexion et se présenter

» Chaque participant active tour a tour son micro et sa caméra pour se présenter et vérifie
en méme temps qu’il entend bien les autres participants

» Pour faciliter les échanges ultérieurs, assurez-vous que votre nom soit bien renseigné

Si ce n’est pas le cas, cliquez sur le « ... » de votre écran, sélectionnez « renommer »,
renseignez vos noms et prénoms et cliquez sur le bouton « Renommer »

En cas de probleme technique, contacter
Samuel MAZZER

Via le chat de ZOOM

Via téléphone :

RESEAU
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Quelques informations / consignes pour cet

atelier a distance

* Le Garant de la concertation, indépendant de SNCF Réseau, participe a cet
atelier et veillera a son bon déroulement

a - Les échanges en séance pléniére sont enregistrés et filmés
/é/ *  Vos micros sont coupés pour éviter les interférences

- Durant les séquences d'échanges, chaque participant aura la possibilité de
s‘exprimer
@ « Sollicitez la parole en activant la « main »
*  Exprimez-vous quand l'animateur vous donne la parole

« Sivous formulez vos questions via le chat, elles seront relayées par I'animateur durant la
séquence d'échanges

* Les échanges seront privilégiés a I'oral (comme en réunion publique
présentielle - pas d'interaction prévue avec le maitre d'ouvrage via le chat)

- En complément, les contributions hors réunion (équivalence registres papier)
peuvent étre formulées via le formulaire dédié en ligne (lien dans le chat)

RESEAU



Présentation des intervenants et animateurs

ANIMATION / FACILITATION NICAYA CONSEIL

* Animateur : Stéphane Saint-Pierre
* Appui a I'animation :

+  Blandine Périchon

+ Jordan Fleurus

+ Soutien logistique a contacter en cas de
probléme technique

= Samuel MAZZER
Via le chat de ZOOM
@ Via téléphone :

INTERVENANTS

« Jean-Marc ILLES — SNCF Réseau
*  Laurent VELU — SNCF Réseau

*  Laurent BERTIN — SNCF Réseau
« Alain PREA — SNCF Réseau

* Damien TOMASI| — SNCF Réseau
*  Fabien BORSELLINO - EGIS

Garant de la concertation
. Philippe QUEVREMONT - CNDP

5 RESEAU



Programme de la réunion

“ Atelier « Travaux » m

0%9h -09h10 Consignes pour le bon déroulement 6'
09h10 - 09h20 Accueil et déroulement de |'atelier 10’
- Rappels

- Présentation générale du projet de gare souterraine de
09h20 - 9h50 Marseille Saint-Charles 30" + 15’

- Présentation du programme de travaux

- Echanges

- Présentation du creusement de la gare souterraine et des
09h50 - 10h20 tunnel en sécurité 10+30’
- Echanges

- Présentation de la gestion du chantier et de I'évacuation
10h20 - 11h20 des matériaux 20440’
- Echanges

11h20-11h30 Cloture de l'atelier 10’



Charte pour cette réunion

TUAS VU,
ILYAUNS

PAR TERRE!
PAS DU TOUT,

CESTUNG!

Tout le monde a raison...

* Regle de base

... Partiellement 1!l

O

Respect
Pas de jugement

Ecoute

Bienveillance

Echanger de fagon respectueuse m
Autres besoins de votre part ? &



Philippe Quévremont

Garant de la concertation - CNDP

= Le garant veille a I'information et la participation du public
= || est indépendant du maitre d'ouvrage

= Priorité a la participation du public dans les réunions et par
Internet

= 20 minutes pour la présentation du projet par SNCF Réseau

= Pour vos interventions, courtoisie, brieveté et respect des
personnes - argumentez votre point de vue

&

8 Cl’] d Commission nationale
du débat public



2. Concertation
complémentaire sur
Marseille Saint-Charles du

1" mars au 15 avril 2021

LES ETUDES PREALABLES A L’'ENQUETE D’UTILITE PUBLIQUE SONT FINANCEES PAR :
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Les objectifs de la concertation complémentaire sur le

projet gare souterraine de Marseille Saint-Charles

= Informer le public sur le projet de gare souterraine
de Marseille Saint-Charles :

= Programme des travaux - Atelier du 16 mars
o Phase chantier /Evacuation des matériaux
o Creusement en sécurité

= Intermodalité et intégration urbaine - Atelier du 24 mars
= Répondre aux questions des participants

= Recueillir les contributions des participants

10 | snver)
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Modalités de recueil des contributions du public sur la

gare souterraine de Marseille Saint-Charles

= Lors des 2 ateliers en visio-conférence organisés par SNCF Réseau
= Mardi 16 mars 2021 de 9h a12h : théeme des travaux

= Mercredi 24 mars 2021 de 18h a 20h : théme de l'intermodalité et
I'intégration urbaine

= Lors des permanences individuelles avec SNCF Réseau en
présentiel (P) et a distance (D) = sur inscription
= Jeudi 11 mars 2021 : matin (P) et apres-midi (D)
= Mardi 16 mars 2021 : aprés-midi (P)
= Vendredi 19 mars 2021 : matin (D) et aprés-midi (P)
= Mercredi 24 mars 2021 : matin (P)
= Vendredi 26 mars 2021 : matin (P) et apres-midi (D)

1 | snver)



Modalités de recueil des contributions du public sur la

gare souterraine de Marseille Saint-Charles

= Registres disponibles (horaires d'ouverture)

= Mairie du 1¢" et du 7¢™e arrondissements de Marseille

= Gare de Marseille Saint-Charles

= Rubrique pour déposer vos contributions sur le site internet
LNPCA : https://www.lignenouvelle-provencecotedazur.fr

= Par courrier postal

SNCF Réseau - Mission LNPCA - Gare souterraine de Marseille Saint-Charles
Les docks - Atrium 10.4

10 place de la Joliette - BP 85 404

13 567 Marseille Cedex 02

12 | snver)
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https://www.lignenouvelle-provencecotedazur.fr/

3. Présentation du projet de
gare souterraine de
Marseille Saint-Charles et

des travaux

LES ETUDES PREALABLES A L’'ENQUETE D’UTILITE PUBLIQUE SONT FINANCEES PAR :
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Objectifs du projet LNPCA

Le prOjet LN PCA - concerne les trains du quotidien (TER) autant que les TGV

* 1¢" temps : améliorer les conditions de mobilité des métropoles de
Marseille, Toulon et Nice (fortement congestionnées au plan routier)
= Augmenter la fréquence de TER cadencés autour des 3 métropoles : RER métropolitains
=  Améliorer la régularité de I'ensemble des trains en accord avec la Région
= Amorcer la réduction des temps de parcours entre Marseille, Toulon et Nice
= Pour augmenter le nombre de voyageurs transportés par le train : report modal

= Tout en maintenant la coexistence des trains voyageurs et trains marchandises sur le
corridor Marseille - Vintimille

« 2¢me temps : améliorer la desserte ferroviaire du littoral
méditerranéen avec une dimension européenne (corridor France - Italie)
= Augmenter le nombre de TGV et le nombre de voyageurs transportés

= Poursuivre I'amélioration des temps de parcours

15
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Décision ministérielle du 23 juin 2020

« Confirme les objectifs du projet LNPCA et son phasage

* Prend acte de la concertation riche, fructueuse et utile au projet
menée par SNCF R sur les phases 1 et 2 de 2019

* Confirme les fonctionnalités opérationnelles du projet et les
aménagements retenus par secteurs géographiques

- Demande a SNCF R de préparer le dossier d’enquéte publique
sur le périmétre des phases 1 et 2 avec |'objectif de lancement
de I'enquéte avant fin 2021

- Demande a SNCF R de conduire des concertations
complémentaires sur différentes opérations et thématiques
notamment les travaux et I'intermodalité

16 | snver)
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Planning prévisionnel

Mars 2021 ancertatlons complémentaires sur Marseille (dont gare
Saint-Charles)

Eté 2021 * Validation du programme LNPCA : phases 1 et 2

Septembre 2021 Envoi du Dossier d’Enquéte publique et étude d’impact

* Instructions réglementaires : Autorité Environnementale, Secrétariat Général Pour

Eté 2021 - fin , . . . .
I"Investissement, Concertation inter-administrative, ...

2021 * Finalisation du dossier d’enquéte publique

Fin 2021 * Lancement de I'enquéte publique sur les phases 1 et 2

2023 e Déclaration d’Utilité Publique

2024  Début des travaux de la phase 1 (dont gare Saint-Charles)
2026 - 2029 * Mise en service des premieres opérations de la phase 1

2028  Début des travaux de la phase 2 (dont gare Saint-Charles)

v
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La nécessité d'améliorer le fonctionnement du

noeud ferroviaire marseillais

Castellane

Manosque-
Gréoux-les-Bains

La région Provence-Alpes-Céte d’Azur a le plus
fort taux de retard et d’annulation de France

c de
te-Croix

2

Bretagne Taux de retard

B Supérieur a 10 min
" de5a9'59
de 3 a4'59

Haute-Normandie —
Rd9:000

A ;

Grand Est

Basse-Normandie 23 000 minutes perdues

sur le nceud azuréen

Pays de la Loire

warnoules —3 ~———
o (
lle-de-France ! o 4
ER 173 000 minutes e
Nord-Pas-de-Calais perdues sur le o |
i H R A N ‘ nQUd marselllals V a ﬂe dU Lev’m CARTE REGIONALE DES MINUTES PERDUES EN 2017
TER (hors lle-de-France) y

(source données Brehat)

Bourgogne
Aquitaine
Limousin Le nceud ferroviaire marseillais est le 2™
e o o -
s en France en termes d'irrégularité
Franche-Comté . q c
Ville Minutes de train perdues / an'
Poitou-Charentes
Lyon Part Dieu 302 300
Midi-Pyrénées

Marseille St-Charles 243 000

Auvergne Rhone-Alpes

Languedoc-Roussillon ; Strasbourg 102 800
P ! i
Alpes-cat:o;a'\':; f : | Toulouse Matabiau 71 500
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% Tours — St-Pierre 42 100
des Corps

" Cumul des retards des circulations commerciales 18 @
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Les aménagements prévus sur le secteur de la

gare Marseille Saint-Charles

R\ \ ' "1‘ 3 £ fir® ; = : W — et ’. A P o 4 £, //
SO\ \ 4 5% 4 2 =
N — 1] I o ; =
<& =] =
NG ‘ PHASE 1 PHASE 2
\ \\ || : MARSEILLE ST-CHARLES \ y - -
l \ (PHASE 2) W2 NS T W
A Py :
\’*\ L - Doublement du début C artr'?éx i
o3 \ = —F de la voie vers Arenc /a8 5 e e
‘ ,; * Belle de Mai s\ * &7 : -
A = ] 4 : \ - - ﬁ’ﬁr o / [ I / :_/ {
GARE MARSEILLE ST-CHARLES B CoUNR : e\ i 27 -
- ; - 4 £ e 1| /2| TUNNEL SOUS MARSEILLE !
(PHASE 2) \IA¥4 H ) ' ) . ; G S = =1 )

- Reprise du plan de voies
du bloc Ouest

- Mieux séparer en fond de gare
les flux vers Miramas de ceux
vers la ligne grande vitesse

(Aix TGV)
| = ToN s GARE SOUTERRAINE
{ GARE MARSEILLE ST-CHARLES | MARSEILLE ST-CHARLES
(PHASE 1) I8
- Modification des voies SR - 4 voies a quai FHASEE
_ en surface du bloc Est Sl - Pole d'échanges multimodal

PROJET LNPCA SUR LE SECTEUR MARSEILLE SAINT-CHARLES



Les apports du projet LNPCA

Services ferroviaires actuels

Légende : @
Vitrolles aérop. DESERVfEENZ030 Espacement des TER en minutes and

/
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Schéma de services avant le projet LNPCA

actuelle (SA2020) [éB{etourBluBommaire ]
m“

2 TER omnibus Mrs- * Terminus Toulon  service TER mixte entre Légende :
Aubagne pour les omnibus Cannes et Nice = 2 omnibus Fréquence des trains portée par le type de trait » )
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Les apports du projet LNPCA

Doublement des services actuels sur les principales branches de
"étoile ferroviaire de Marseille

Miramas - Arles /
Avignon - Salon

Aix-en-Provence

Légende :
’ ; 1 TER toutes les XX minutes en moyenne
Vitrolles aérop.  DE SERVIREEN2030 @ > Y
15 en heure de pointe
' (regularité de l'intervalle pouvant varier selon missions)

' fTAL NORC

. :'.\st-Antoiln'e

Estaque 1t |y T 7 @

Miramas par

Port de Bouc \ | o ARGt § @
1 .',1-\.\,_‘.‘1 6 é 8

15

Y — A

g Penne / H

" Aubagne

Toulon / Hyéres

VERS UN RER METROPOLITAIN : SCHEMA DES DESSERTES ET DES FREQUENCES A LECHELLE DE L'AIRE MARSEILLAISE
(source schéma réalisé sur un fond de carte duProjet de PDU Métropole AMP)
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Schéma de services permis par le projet LNPCA

avec projets complémentaires

Ffiqum dcstnlnspon&pa e type de trait
w— trait plein heure et par sens en période de pointe
- pointillé Iong-ltraln toutes les 2 heures dans chaque sens en période de poin
«sseee pointillé court = train non cadencé
Arréts :
sys témati
n syst: ém
Typoda rain: ropmenupn a couleur
TER: Omni s [ Semi-directs : / Intervilles ; =
Iﬁm:.nmzm Direction Paris e
et internationaux: Direction va léed Rhéne et autres régions : ——
Direction Bordeaux ou Barcelone : ==

EEEEEE

SCHEMA DE DESSERTE PERMIS PAR LE PROJET LNPCA EN HEURE
DE POINTE AVEC AMENAGEMENTS COMPLEMENTAIRES



Objectit d'amélioration de la régularité dans le

noceud marseillais (phases 1+2)

Minutes annuelles perdues dans le noeud marseillais

300000

250000

200000

150000

100000

50 000

PHASE 1 LNPCA

Mesures d’organisation Mise en service du nouveau
: systéme de signalisation sur a : : .
Cote d’Azur et de laphase1 - Mise en service de la

PHASE 2 LNPCA

/ du projet LNPCA . phase 2 du projet LNPCA
: (gare souterraine) et
\ / projets connexes
f V‘\ —
Passage a4 TER / h / sens

/

sur les voies du port

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 203

4 TER / h/ sens sur la Cote bleue

6 TER / h /s entre Marseille et Aix et
Boucle Rognac - Aix

3 /4TER/H /sens dans vallée Huveaune

2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040
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Forte hausse de la fréquentation attendue de la

gare de Marseille Saint-Charles

30
® Grandes lignes
. . . TER
= + 60% de fréquentation soit 5 "
+ 10 millions de voyageurs/an ?®
15
= Année 2019 o
17 millions de voyageurs
o 8 millions pour les TER 5
o 9 millions pour les grandes lignes
0

2019 Phase 22035 Phase 22035

= Année 2035 (aveC LN PCA) Fourchette Basse Fourchette Haute

FREQUENTATION - VOYAGEURS FERROVIAIRES - DE LA GARE MARSEILLE

[ ) [ ]
27 mI"IOI‘IS de voyageu rs SAINT-CHARLES AVEC LE PROJET LNPCA - EN MONTEES ET DESCENTES
. ANNUELLES ACTUELLES ET PHASE 2 (source Modele de trafic régional PACA -
o 12,5 millions pour les TER SNCF Réseau janvier 2021)

o 11,5 millions pour les grandes lignes
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Fort développement des liaisons ferroviaires

quotidiennes depuis ou vers Marseille

= Création gare souterraine de tooooeo
Marseille Saint-Charles s00000 s 22085
15 min de trajet en moins 15 000 trains/an 600000
o Plus de rebroussement en surface 400 000
o Meilleures correspondances
200000 I
+ 60% de la part modale du train 0 I

o 8% actuellement Miramas Aix  Aubagne Toulon Nice

o 13% avec LNPCA (phases 1 et 2) AUGMENTATION DE LA FREQUENTATION SUR CERTAINES ORIGINES/
DESTINATIONS DEPUIS/VERS SAINT.CHARLES AVEC LE PROJET LNPCA (EN

VOYAGEURS ACTUELS 2019 ET EN PHASE 2)




02. Le projet de gare
souterraine de Marseille

Saint-Charles
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Quelques vues du projet de nouvelle gare Saint-
Charles a Marseille

PROJET NOUVELLE GARE SAINT-CHARLES LNPCA SITE VUE NORD (source SNCF)

PARVIS DE LA NOUVELLE GARE, ANGLE BD FLAMMARION / BD NATIONAL (source SNCF) AMORCE DE LINTERMODALITE AVEC LE QUARTIER BELLE DE MAI, ANGLE RUE HONNORAT / BD NATIONAL (source SNCF)



Quelques vues du projet de nouvelle
gare Saint-Charles a Marseille

|
>

VUE SUR LE PROJET URBAIN CONNEXE DE LA PLACE DES MARSEILLAISES AVEC UNE POSSIBLE MISE EN VALEUR (source SNCF)
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Vue en coupe du projet de gare souterraine de
Marseille Saint-Charles




Le programme technique de la nouvelle gare
Saint-Charles

PROJET NOUVELLE GARE SAINT-CHARLES - COUPE LONGITUDINALE (source SNCF)

MELro nw +21 ngt

Square Narvik v +43 ref Gare routiére ny «4a et

Exd
—p

acces pietons

a

—

transports en commun

8, ap_

tramway accés vehicules / dépose / taxis

Galerie de liaison nw 143 gl Niveau quais gare souterraine w24 Niveau quais gare de surface w +49agt Parvis de la gare n+43 gt

Boulevard National m +40ngt
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LES TRAVAUX DE LA GARE
SOUTERRAINE DE MARSEILLE SAINT-
CHARLES




Le projet de gare souterraine de Marseille Saint-




Les phases de réalisation de la gare souterraine

= Gare souterraine = 2 tunnels d'acces paralléles

o 400 m de long o Tunnel nord avec entrée a la Delorme : 4,8 km
o 50 mdelarge o Tunnel est avec entrée a la Parette : 3,1 km

o 25 m de profondeur

Libération des emprises

Installations de chantier —]

Terrassement niveau 43 NGF

=

Réalisation parois moulées et
pieux autour future gare

Creusement gare souterraine

Réalisation radier, dalle
intermédiaire et dalle de
couverture

| Niveau quais - 24 NGF >

8. Construction batiment
voyageurs

7. Aménagement second

38
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Plan indicatif des installations de chantier

Axe Bd National

Voie ferrée
pour chargement des teres
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Chantier au droit de la place Victor Hugo

chantier
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| -Circulation boulevard Gustave Desplaces maintenue - 1 voie neutralisée pour la circulation piétonne [ S "":1;
-Emprise conservée pour tous les travaux (puits et travaux soutemrains) ‘\-., S S & oA
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Des questions ?

Des clarifications ?




4. Creusementde la gare
souterraine et des tunnels en

sécuriteée
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Zones de creusement et enjeux

= Tunnels au nord et est passeront sous des zones urbaines denses
= Objectifs pour SNCF Réseau

= Assurer la sécurité des habitants et occupants des batiments pendant le creusement

= Eviter et limiter les incidences potentielles pour le bati et les équipements de surface

TUNNEL NORD

La Delormae Les Arnavaux Le Canet St Mauront La Villette St-Lazare St Charles

tte¥evyopnyf
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Creusement de la gare et des tunnels en sécurité

= Démarches préparatoires déja engagées

Evaluation des déplacements Détermination de la Etude de vulnérabilité des
du massif de sol sensibilité du bati avoisinants

Objectif : délimiter la zone en Objectif : classer le béti selon Objectif : déterminer la

surface d'influence potentielle sa sensibilité aux déformations vulnérabilité des avoisinants aux

des travaux souterrains et vibrations déformations et vibrations

Evaluation des impacts des travaux de creusement — Démarches engagées

44
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Creusement de |la gare et des tunnels en

securite

= Démarches prévues pour la suite

Etat des lieux avant travaux des Suivi permanent du bati Mise en place si nécessaire de
batiments situés dans la zone tout au long des travaux mesures de renforcement ou
d’influence géotechnique o ) confortement
Objectif : détecter
Objectif : permettre aux rapidement les eventuels Objectif : garantir I'absence de
propriétaires d’avoir un état des désordres durant les travaux toute déformation

lieux de référence en cas de
dommage ultérieur pendant le
chantier

Evaluation des impacts des travaux de creusement — Démarches a venir

RESEAU



Méthode d'évaluation des impacts sur les avoisinants -

Phases Etudes et Travaux

= Méthodologie / études en cours

1. Evaluation des déplacements du massif de sol

2. Incidence des déplacements du massif de sol sur les constructions

Phase 1 : Reconnaissance du bati existant
Phase 2 : Synthése de l'information

Phase 3 : Choix des criteres de dommage
Phase 4 : Modélisation

Phase 5 : Fixation des seuils de déplacements et de vibrations
admissibles

Phase 6 : Analyse en retour et calage des modeéles sur les
observations

3. Projet de suivi et de confortement des avoisinants

Les référés préventifs avant le démarrage des travaux
Un suivi tout au long des travaux

Confortement et renforcement éventuels

= L'état des lieux avant le
démarrage des travaux

* Le constat amiable par un expert

* Le constat amiable par un expert avec

huissier

e Le référé constat

e Le référé instruction

(ou référé préventif)
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Méthode d'excavation conventionnelle

Méthode phasée

*  Phase 1 : Excavation au moyen de BRH ou Fraises
* Phase 2 : Evacuation des déblais / Pose d'un béton projeté de sécurité
* Phase 3 : Pose du souténement en cintres lourds HEB et béton projeté

* Phase 4 : Pose de I'étanchéité et Revétement de 'ouvrage en béton armé coffré

Phase de creusement a la fraise Phase de coffrage du revétement

= Dans le cas des grandes sections le creusement se fait en demi section supérieures puis inférieures

47
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Méthodes de renforcement existantes

Méthodes de mise en sécurité des batiments

= Platelage protégeant les piétons
d’éventuelles chutes de matériaux

= Filets de protection

= Films plastiques accolés aux
vitrages en cas de risque de bris de

verre




Méthodes de renforcement existantes

Méthodes de confortement de terrain

= Constitution d'un écran rigide
protégeant les fondations du bati
vis-a-vis des déplacements induits
par I'ouvrage

= Constitution d'une couronne
homogene autour du tunnel avec
des caractéristiques mécaniques
améliorées

= Améliorer les parametres de sol via
diverses techniques : injections, jet-
grouting, inclusions rigides, ...

Construction Tassement réduits
e

Cuvette de tassement




Partage des contributions

Questions de clarifications ou
compréhension ?

>l

10 min
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Creusement de la gare souterraine et des tunnels en sécurité
Points forts / points faibles / pistes d’amélioration

= Les points forts
= Quverture de la gare co6té Honnorat
= Evacuation par voie ferrée
= Rassurant

= Les pistes d’amélioration

= Quelle organisation en cas de difficultés de creusement et implications
potentielles sur les batis ?

= Mission du garant s'étend-elle aprés la DUP pour apporter une aide
éventuelle a des difficultés liés au chantier ?

= Conditions d’exploitation de la gare actuelle pendant les creusements, prise
de risque ?

Contributions faites en séance >
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5. Gestion du chantier en ville
pour préserver la qualité de

vie des riverains

Gestion de |I'évacuation des
matériaux

LES ETUDES PREALABLES A L’'ENQUETE D’UTILITE PUBLIQUE SONT FINANCEES PAR :

Merorec e
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Gestion du chantier en ville
pour préserver la qualité de vie
des riverains




Engagement de SNCF Réseau pour assurer un

bon déroulement des travaux

= Prendre en compte les enjeux et points d'attention issus
des échanges continus avec les instances
représentatives du territoire

= Réaliser des études techniques nécessaires a réduire les
risques de désordres en phase chantier

= Réaliser des états des lieux contradictoires des batis
proches des travaux pour repérer rapidement les
désordres et sans contestation

= Faire réaliser de référés préventifs par un expert
judiciaire désigné par le tribunal de grande instance,
gage de confiance et de protection pour les riverains

= Définir le phasage des travaux et I'évacuation des
matériaux en recherchant la meilleure solution pour les
riverains



Réglementation encadrant les activités de chantier

= Réglementation des émissions sonores des engins
et matériels utilisés sur les chantiers (arrétés du

21/01/2004, du 12/05/1997 et 22/05/2006)

= Réglementation des bruits de voisinage dans le
département des Bouches-du-Rhoéne (arrété

préfectoral du 23/10/2012)

= Sanctions prévues par le code de I'environnement
et le code de la santé publique si :

= Non-respect des conditions d'utilisation des matériel

= Absence de précautions appropriées pour limiter le bruit

= Comportements bruyants anormalement bruyants

. SN
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Organisation du chantier pour minimiser les nuisances

= Acces au chantier limités a
3 points d'entrées/sorties

= Ausud, au niveau de la rue
des Abeilles

=  Ausud-estvers le Bd Camille
Flammarion

= Alest, vers la rue Ranque

.
| Sios/Gentrale PM) . _

{ (B

S W o m Accés et sortie d'engins
uniquement rue des Abeilles
pour limiter leur circulation et
les nuisances associées

=T e —==— = Coordination du phasage
B o travaux LNPCA avec les
projets connexes

------
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Assurer la continuités des services ferroviaires et

fonctions urbaines

= Continuité d’'exploitation du podle
d’échange Saint-Charles : fonctionnement
de la gare actuelle, gare routiere, métro et
parking maintenu

= Continuité des circulations piétonnes et
routiéres autour de la gare

= Mise en place d'un jalonnement sécurisé pour
accéder aux quais

= Acceés au parking Bd National maintenu

= Accés au parvis de la gare maintenu

= Arrét de bus faculté Saint-Charles décalé de
quelques métres



Analyse de |'environnement sonore existant

——

LOCALISATION DES MESURES DE BRUIT IN-SITU DE 24 HEURES

Point de Jour (7 h-22h) Nuit (22 h -7 h)
PF1 58.5 50.5 53.0 435
PF2 66.0 59.0 60.0 42.0
PF3 615 50.0 515 450 58
PMO1 56.0 (16h30/ 17h30) 50.5 - - ResEay




Dispositit mis en place pour limiter les nuisances

acoustiques en phase chantier

Information et relations avec les riverains
en amont et pendant toute la durée du

chantier
= Utilisation d’engins et matériels de chantier

vigueur concernant les émissions sonores

= Organisation du chantier et traitement
sonore de ses installations

= Sensibilisation du personnel

= Contrdole des niveaux sonores en cours de
chantier via un monitoring acoustique continu

MONITORING DES NIVEAUX SONORES EN LIMITE D'EMPRISE DE CHANTIER
(source : Acoustb)




Risque de dommages liés aux vibrations en

phase chantier

= Evaluation du risque de géne vibratoire ressentie par les
riverains au passage du tunnelier

= Mesures de préventions prévues dans un périmeétre de 50 m autour de la

source (périmétre de perception des vibrations selon 'AFTES)

= Evaluation du risque de dommages aux constructions au
passage du tunnelier

= Valeurs vibratoires générées de |'ordre de 5 mm/s (< 2mm/s, seuil de risque
potentiel pour les structures des constructions)

- Risque vibratoire faible

“ SN
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Dispositit de réduction des vibrations en phase

chantier

= Phase d’essais : test des nuisances chez les riverains
au cours de phases de travaux particulieres

= Information au public sur la nature, I'ampleur et la
durée des travaux susceptibles de générer des
vibrations

= Monitoring vibratoire mis en ceuvre a proximité des
habitations reconnues sensibles aux vibrations

= Réduire les vibrations a la source :

Privilégier les équipements de chantier les moins
émetteurs de vibrations

Eloigner, tant que possible, les sources vibratoires des
batiments sensibles voisins du chantier

Désolidariser, si possible, les sources vibratoires par
rapport au sol

INSTALLATION D’UN CAPTEUR DE VIBRATIONS A LINTERIEUR D’UN LOCAL
OCCUPE (source ACOUSTB)

- .‘—. S it 3
EXEMPLE DE MESURES : UTILISATION DE PETITS COMPACTEURS AVEC
FREQUENCE DE VIBRATION DE 42 HZ ET FORTE REDUCTION DE LIMPACT
VIBRATOIRE, DESOLIDARISATION D’UNE CONDUITE, MISE EN CEUVRE D'UN
RESILIENT POUR EQUIPEMENT LOURD (source ACOUSTB)
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Evacuation des matériaux




L ocalisation des volumes de matériaux a extraire

= 1.8 millions de m3 a extraire soit 4 millions de tonnes

Tunnel de Saint- 63 000 m’ ]
e Louis
I+ Entrée / sortie Nord du tunnel Saint-
. . Charles dans le secteur de la Cité
%' Bassens (plusieurs variantes)

: )
: o ] U
Gare souterraine
. - Marseille-St- 800 000 m?
- s Charles
‘.@:.‘cfﬁ.. P ) Est 350 000 m’*
o.. ‘__,_-—' !

Q - Charles dans le secteur de la Parette,
zone d'activité des Locaux bleus

‘e [ Entrée / sortie Est du tunnel Saint- ]

TOTAL 1 800 000 m?
REPARTITION DES VOLUMES A EXTRAIRE
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Deux stratégies d’extraction des matériaux

Extraction

= Techniques « traditionnelles »
utilisées pour le creusement de la
« boite de la gare »

- Matériaux grossiers

= Tunneliers pour le creusement
des tunnels

- Matériaux fins voir des boues




Gestion et valorisation des matériaux extraits

Extraction

3 types de gestion / valorisation possibles

= Réutilisation pour le projet LNPCA : peu de
perspectives car pas de grands remblais prévus et |a
nature des roches extraites n’est pas favorable a la

. confection des bétons des ouvrages a construire
estion

= Mutualisation avec d'autres grands projets qui
pourraient avoir besoin d’excédents : contournement

autoroutier d'Arles, liaison Fos Salon (A56), projets du
GPMM, ...

= Evacuation vers des sites adaptés pour les matériaux
qui ne pourraient pas étre valorisés

EEEEEE



Gestion des matériaux issus du creusement de

la gare et des tunnels

Extraction
4 principes

1. Privilégier des zones de sortie des matériaux
es moins urbanisées

2. Privilégier les modes d'évacuation de moindre
incidence pour les riverains et la circulation
urbaine

Gestion

3. Limiter la distance des sites d’évacuation

4. Diversifier les modes d'évacuation pour réduire
la durée globale des travaux

EEEEEE



Modes d'évacuation des déblais étudiés

) Extraction
= Train : solution privilégiée car travaux a proximité des voies ferrées
= Solutions complémentaires
= Route : pour l'approvisionnement du chantier et I'évacuation de matériaux non
évacuables par le fer
= Bande transporteuse : solution a privilégier a l'intérieur du chantier
= Téléphérique : solution a envisager
= Port: difficile a envisager car nécessité d'un passage en coeur de ville
Gestion
TRANSPORT TRANSPORT TRANSPORT BANDES TRANSPORT
FERROVIAIRE ROUTIER MARITIME CONVOYEUSES PAR CABLE
| Exemple : Grand Paris, tramway - - W Ex - Grand Paris, Nantes, L e WL_‘- =
tram de Nice, ...
Vs . Sodl N :
Evacuation = am\)de NICe.f.")(f' N Ex : Clichy la Garenne.
’ -> CARRIERES - TOUTES - SITES PORTUAIRES - SITE PROCHE - SITE PROCHE
EMBRANCHEES DESTINATIONS UNIQUEMENT UNIQUEMENT UNIQUEMENT

MODES D’EVACUATION DES DEBLAIS



Modalités d'évacuation des déblais

) Extraction
= Schéma privilégié pour I'évacuation ferroviaire
= Un site de chargement ferroviaire a Saint-Charles et un a la sortie
du tunnel ou a la sortie nord
= 66 a 83% des déblais pourraient étre évacués par le mode
ferroviaire
= 2000 m3 évacués par jour
Gestion
= 2 itinéraires envisagés pour |'évacuation par camions
= Vers |I'A7 depuis le site des Abeilles avec passage par le Bd Voltaire,
I'avenue du Général Leclerc et |la rue du Racati
= Vers |'A7 depuis la Place Victor Hugo avec mise en place d'une
bande transporteuse depuis le site des Abeilles et installation d'une
station de chargement sur la place Victor Hugo
Evacuation



Evacuation des matériaux

B Locotracteur dédié au chantier
Engin moteur d’amenée et de départ des wagons

[0 e || ©,0 |
Wagons type FAN-U
capacité de 60T

N Wagons type FAN-U
Site Abeilles
Faisceau de chargement et de stockage des trains
Cour des Pierres @ Silo de chargement
(2x7 silos de 500T)

Tiroir de manceuvre

vl

©

= 1) Amenée du train de 200m environ sur une des voies de stockage
== 2) le locotracteur dédié au chantier vient récupérer les wagons en 1
ou 2 convois pour « libérer » I'engin moteur qui peut repartir

(\

@ @

3
$©
e ” ; <
Qo «p 3) Amenée des wagons par ¥ convoi sous les silos et chargement des terres
- 4) Amenée des wagons chargés sur les voies de stockage via le tiroir de manceuvre

=P 5) I'engin moteur peut revenir sur site et récupérer les wagons pour les amener sur le lieu

d’évacuation

MANCEUVRES PREVUES POUR LE CHARGEMENT DES TRAINS DE DEBLALS

RESEAU



Sites identifiés par I'UNICEM* pour accueillir les déblais

*Union Nationale des Industries de Carrieres et Matériaux de construction

T

LES DIFFERENTES CARRIERES PROCHES DU SITE DE SAINT-CHARLES ET LEUR PROXIMITE AVEC LERESEAUFERRE KL L L




Partage des contributions

Questions de clarifications ou
compréhension ?

>l

10 min
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Evacuation des matériaux et gestion du chantier
Points forts / points faibles / pistes d’amélioration

= Les points faibles

= 27 ou 37% de |'évacuation par voie routiére inquiete
= Les pistes d’amélioration

= Mutualisation de |I'évacuation des matériaux sur les différents chantiers du
secteur (tram, quartiers libres) ?

= Quel impact sonore de |'évacuation des déblais par les trains (types de
protections + horaires) ?

= |ntégration dans les Cahiers des charges des entreprises du type de béton ou
matériau utilisé / bilan carbone ?

= Enjeu en termes de bati pour les entreprises / concertation avec les différents
acteurs (information, relocalisation, développement des activités)

72
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S. LES SUITES
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Suites de |'atelier

= Synthese de l'atelier
= Bilan de |la concertation

= Prise en considération des contributions par
SNCF Réseau

= Décisions du COPIL quant aux suites a donner

= Préparation du dossier d’enquéte publique

= Enquéte publique préalable a la DUP

EEEEEE



Le mot de la fin

Un mot d’appréciation de I’atelier pour conclure !

& SN
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MERCI POUR VOTRE
PARTICIPATION

Site internet - https://www.lignenouvelle-provencecotedazur.fr
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