Avant de commencer...
Présentation des participants et test vocal

- Pour s'assurer d’'une bonne connexion et se présenter
* Chaque participant active tour a tour son micro et sa caméra pour se Wﬁ

présenter a I'ensemble du groupe ‘i W
>

* Vérifiez en méme temps si vous entendez bien les autres participants

« Pour faciliter les échanges ultérieurs, assurez-vous que
votre nom soit bien renseigné

En cas de probléme technique,
contacter Jordan Fleurus

Via le chat de ZOOM

10/12/2019
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1. ACCUEIL
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Quelgues informations / consignes pour

cette réunion a distance

* Le Garant de la concertation, indépendant de SNCF Réseau,
participe a cette réunion et veillera au bon respect de son
déroulement

« Cette réunion est enregistrée
« L'enregistrement sera mis en ligne sur le site web LNPCA apreés la
reunion

/? Vos micros sont coupés pour éviter les interférences

- Durant la séquence d'échanges, chaque participant aura la
possibilité de s’'exprimer
M < Sollicitez la parole en activant la « main » ou via le chat
* Exprimez-vous quand |'animateur vous donne la parole

« Sivous formulez vos questions via le chat, elles seront relayées
par I'animateur durant la séquence d'échanges

13/01/2021 @
L3



Présentation des animateurs et intervenants

ANIMATION / FACILITATION Ll
NICAYA CONSEIL A\ oV -
- Animateur général : Stéphane SAINT-PIERRE | TRECSACAY .
* Modérateur échanges en ligne : Blandine PERICHON A N B A

*  Régisseur : Laurence GONTARD

INTERVENANTS SNCF RESEAU
Jean-Marc ILLES
Philippe HOLSTEIN
Roland LEGRAND

. *  Nicolas GUYOT
* Supporttechnique - Bernard COUVERT
¢+ A contacter en cas de probleme - Damien TOMASI
technique
- Jordan FLEURUS
Via le chat de ZOOM CNDP - Garant de la concertation

Philippe QUEVREMONT
@ Par téléphone : 07 62 66 06 06

13/01/2021 @
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Déroulement de la réunion

Réunion publique
sur la nouvelle gare TER de Cannes La Bocca

18h00 - 18h10

18h10 - 18h20

18h20 - 18h50

18h50 - 20h00

13/01/2021

Ajustements techniques

Accueil et déroulement de la réunion

Rappels

Les objectifs de la navette azuréenne

Le projet de gare TER sur le site de Cannes
Marchandises

La prise en compte des enjeux hydrauliques et
acoustiques

Echanges avec les participants

10’

10’

30’

70’



Philippe Quévremont
Garant de la concertation - CNDP

= Le garant veille a I'information et la participation du public

Il est indépendant du maitre d'ouvrage

Priorité a la participation du public dans les réunions et par
internet

30 minutes pour la présentation du projet par SNCF Réseau

= Pour vos interventions, courtoisie, brieveté et respect des
personnes - vous devez chercher a convaincre

=

10/12/2019 C d Commission nationale
o Il du débat public



Charte pour cette réunion

TUAS VU,
ILYAUNS

PAR TERRE!
PAS DU TOUT.

CESTUNG!

Tout le monde a raison...

* Régle de base

... Partiellement !l

O

* Respect

 Pas de jugement
» Ecoute

* Bienveillance

* Echanger de facon respectueuse

Autres besoins de votre part ? m

10/12/2019 8 @



2. PRESENTATION DU PROJET
DE GARE TER DE CANNES
LA BOCCA

LES ETUDES PREALABLES A L'ENQUETE D’UTILITE PUBLIQUE SONT FINANCEES PAR :
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01. RAPPELS




Le choix de |la variante dite « SICASIL »

= 2 variantes de gare
proposées a la L
concertation '
en 2019

AEROPORT
CANNES MANDELIEU

= Expression des participants en faveur de la variante SICASIL

= Solution retenue par le Comité de Pilotage de novembre 2019 et confirmée par
la décision ministérielle de juin 2020

= Emplacement retenu pour la gare TER/TGV prévue en phase 3, inscrit dans une
vision de long terme des aménagements ferroviaires et du développement
urbain porté par la ville de Cannes | sveF)

RESEAUV



Décision ministérielle du 23 juin 2020

* Prend acte de la concertation riche, fructueuse et utile au projet menée
par SNCF R sur les phases 1 et 2 de 2019

« Demande a SNCF R de préparer le dossier d'enquéte publique surle
périmetre des phases 1 et 2 avec I'objectif de lancement de I'enquéte
avant fin 2021

- Retient la réalisation d'une gare TER a 4 voies a quai avec origine-
terminus sur le site de Cannes Marchandises au droit du batiment
« SICASIL » ainsi que la reconfiguration des installations de
remisage TER

- Demande a SNCF R de poursuivre la concertation continue sur les
principaux thémes identifiés au cours de la concertation 2019,
notamment les nuisances sonores, I'intermodalité et les poles
d'échanges multimodaux

10/12/2019 12 @



Les objectits de la concertation complémentaire

sur la nouvelle gare TER de Cannes La Bocca

= La concertation ne porte pas sur le choix d'implantation de |a
gare acté par la décision ministérielle

= La concertation vise a partager les résultats des études
d'approfondissement sur le programme de la gare :

« Caractéristiques de la gare

« Conditions d'insertion urbaine
* Intermodalité

» Enjeux hydrauliques

* Enjeux acoustiques

10/12/2019 13 @
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Les modalités de recueil des contributions du

public sur la nouvelle gare TER de Cannes La Bocca

Réunion publique du 10 décembre

Registre en mairie annexe de Cannes La Bocca (horaires
d'ouverture)

Rubrique de dépdt des contributions sur le site internet LNPCA :
https://www.lignenouvelle-provencecotedazur.fr

Permanences locales

e 10 décembre de 14h a 16h30
e 16 décembre de 9h a 12h

Courrier postal :
 SNCF Réseau - Mission LNPCA - Gare TER La Bocca
e Les docks - Atrium 10.4
* 10 place de la Joliette
« BP 85404
13567 Marseille Cedex 02

10/12/2019 14 @
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https://www.lignenouvelle-provencecotedazur.fr/

02. LES OBJECTIFS DU
PROJET DE NAVETTE
AZUREENNE




Les objectifs du projet de navette azuréenne

Créer une navette de type Réseau Express Métropolitain entre Cannes et
Menton

= 6 TER/h dans les gares principales entre Cannes et Menton

= Cadencement au 1/4h des TER omnibus

= Garantir une régularité de haut niveau de qualité en
améliorant la robustesse du réseau

= Permettre la co-existence des trains lents (omnibus) et des
trains plus rapides (gares principales) en maintenant la
performance de chacun

10/12/2019 16 @



Les services possibles en heure de pointe

- Cannes Centre : passage de 4 a 6 TER/h/sens

- Cannes La Bocca : passage de 2 a 4 TER/h/sens

Légende :
Fréquence des trains : " Giases "
— 1 train / heure / sens en heure de pointe S %,
. . % Mouans-Sartoux < 9 Breil-s/-R
-= 1 train / 2 heures / sens en heure de pointe o % oo
===« Train non cadencé 7 Ranguin
0 La Frayéere
Types de trains : j Le Bosquet S——
Trains = Paris TR
: . &8
. TS
Tralns 9 Bordeaux ou Barcelone — ——or—o""""'""'""""""'°"""'"""°""'"\°"' a=
. S, Y Yy Y Y S Q. 4 Q 2
TER omnibus ", o e, Y Ty B, S, 0, T, B Sy B B e,
S ‘%, “74\4 % % %0 g g7 4, 7, RN
%, Q%b' X & B sq9Q;2’Q~ qzs°4% §%i9%
. . @ n
TER interville o Ty g, & ‘%’/90@6@ 2
)
Arrét :

O Systématique
© Non systématique

13/01/2021




La structure des services permis par la

navette azuréenne

Légende :
Nb d’allers-retours quotidiens

Phase 2
ala mise Phase 2
en service Iong terme
40
(pGrasse Zi TN e Desserte TER
2 urbaine et
interurbaine

Services longue

) 80
A Actuel Phit P1 : 'I:jv; Breél:-us/n;oya 60
terme
of |
Actuel Phi Ph2 Ph2 . P 20
mes ong A 0

distance et
terme
0 scwel Ph1 Ph2 Pn2  INtermétropoles
0 A mes long
Se terme
. . @ 0 Q=0 O U 0 0 . O @ o § U= U=V . U . (%?
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%, 4, <« % 7,
0 s, L L, %, %,
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= | g
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Les Arcs
Draguignan 100 100 0o
50 50 50
l
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03. LA GARE TER SURLE
SITE DE CANNES
MARCHANDISES




Une gare au cceur du projet urbain

« Cannes Bocca Grand Quest »

PERIMETRE ET LIMITES
Ll

X | - PhimAle du Ste

b
- ‘@ | VOCATION DES ESPACES / DESTINATION

| | DUBATI

Mixité fonctionnelle (habitat, activités
économiques, équipements...)

Ecpsipemant

Activités économiques
(et logements hiés)

Tenliine
Sonté / Lokis

— COmMMmerces et services de proximite
en pied d'immeubles

CARACTERISTIQUES DU BATI

M emeea front bdti structuront

Hauteur maximale du front bk
[comprenant les élages en allique et
les épannelcges de hauteur des
batiments)

-, CIRCULATION ET DEPLACEMENTS

ACCEés principal

Neuvelle gare TER et TGV La Bocca

Desserte principale

|10

Lessene secongore

—— Principe de desserte secondaire

Principe de traversée piétonne
et modes doux

i
v

PAYSAGE / GESTION DES INTERFACES
Frange tompen
paysagére

Espace commun paysager
en coeur d'iot

~ Aménogement des bords de la

Froydoe

sssosee Algnement d'arbre & créer
ou préserver

PRINCIPES DE RESTRUCTURATION URBAINE DE «CANNES BOCCA GRAND OUEST» @
PRESENTES DANS LE PROJET DE PLU APPROUVE EN CONSEIL MUNICIPAL LE 18 0 250 500 m
NOVEMBRE 2019

RESEAUV




| es fonctions ferroviaires du site
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Voies de services existantes =
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s
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Voie tiroir (impasse de sécurité)
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Le projet de nouvelle gare TER

: iz > >
- 1 passerelle d’acces aux quais
_ etville-ville

1 batiment voyageurs
.~ secondaire au sud

Ponton de
la Darse

50 100



La perspective de la future gare
horizon 2035

RESEAUV



La perspective de la future gare TGV
horizon 2050

RESEAUV



Des équipements pour une accessibilité

renforcée

——— EMPRISE SNCF

~¢P> PRINCIPAUX ITINE
~4P~ TOUS LES VEHICUL

1 GARE SNCF
[_JQUAIS

1 PARKING

[ 1DEPOSE MINUTE
[ VOIRES CYCLABES ET PARKING A VELO

2 quais de bus par sens,

. 5 places de taxis
sur l'av. de la Roubine P

210 places parking vélo -\

-~

\
\
\

\
\
- ,,/\\)

-~ \Y

- /

iy Parking aérien de 185 places

12 places de dépose-minute

100
]

o 110 places parking vélo ;/
o e o Maison du vélo
"'/ /“// \ v
::\"/\”\\ \/\/“/ 3 places de taxis
v 5 places de dépose-minute

1 quai de bus par sens,
sur le boulevard du Midi

- o
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Une intermodalité en transports en commun

renforcée

= Le projet de desserte en transport en commun étudié par la
CACPL prévoit la desserte de la gare par:
» 3 lignes passantes : Palm Express C, ligne 11, ligne 22

* 1 ligne terminus : ligne 14
De et vers Mandelieu Centre De et vers Les Bastides De et vers Ranguin [N\
H H
$

%i ]
3 g 2
% /& O g
% £ W Glaume -4
S Z 2 &
% Université de Rue de Cannes 5 ‘ 0
z oace G gz ¥ Squxe Sors
LA BASTIDE S DimrametTochd 5 =
o commercalisation
L\ ROUGE Y ¥ ¢ FONT DE VEYRE
* 3 3 o Rue Joseph Flory

§ & Rue René Dunan Square TAurtle

b4 De et vers Cannes-Centre
® M in
LABOCCA %, et Mougins
]
- X De et vers Cannes-Centre
SA000,
e 5 ) "@/,,0 Carnot, Cannet Centre
e de Sare De et vers Cannes-Centre]
Hépital et Le Colombier
P De et vers Cannes-Centrg
ALroport de Cannes
&
LA ROUBINS
SAINT-CASSIEN
Vw«.
&>
= SVCF]
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04. LA PRISE EN COMPTE
DES ENJEUX
HYDRAULIQUES




Le Plan de Prévention du Risque Inondation

= Le PPRI en cours d'instruction :

= Autorise les équipements publics en zone inondable

= Prévoit un « espace stratégique de requalification » dans lequel des
dispositions spécifiques sont prévues sous réserve de I'adoption d'un « schéma
directeur hydraulique »

= Ce schéma directeur, en cours d'élaboration par la Ville et la CACPL, intégre le
projet de gare

V1 ” b requalification

i f_ e gk 7 5 """"" N Espace stratégique de ]

[Néafor
[Al2a faible 2 modéré

| ALEAS

RESEAUV



Le Plan d’Aménagements de Prévention des

Inondations

= Programme CACPL 2021 - 2026

= Prévoit des travaux entre 'autoroute et I'avenue F. Tonner pour
supprimer les débordements de la Frayére en crue centennale, et
une forte réduction pour une crue type 2015

Légende

1 Aménagements
Hauteurs
Inférieure & 0.02 m
Entre 0.02 et 0.1 m
| Entre 0.1et0.2m
B Entre 0.2 €t 0.3 m
B Entre 0.3 et0.5m
Entre 0.5et 0.75m
I Entre 0.75et 1 m
I Supérieurea 1 m
Enjeux
|| Etablissement économique | %4
[ Etablissement public
[ Habitat étage
Habitat plain pied
Autres

Légende

Hauteurs

Inférieure @ 0.02 m

Entre 0.02et 0.1 m
[ Entre 0.1et0.2m
B Entre 0.2et0.3m
B Entre 0.3 et0.5m

Entre 0.5et 0.75 m
I Entre 0.75et1m
I Supérieured 1 m
Enjeux

Etablissement économique
[] Etablissement public
[ Habitat étage

Habitat plain pied

Autres

13/01/2021
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Le projet de gare

= Le PPRI autorise I'implantation de la gare en zone inondable

« Construction des lieux d'accueil des agents et du public au-dessus de la cote
de référence du PPRI

. Parkmg 5|Io constrwt avec un 1er mveau mondable

LE PROJET DE GARE TER PAR RAPPORT A LA ZONE INONDABLE, IDENTIFIEE DANS LE PROJET DE PPRI




Les mesures pour améliorer la situation

= Empietement du projet sur la zone inondable (bordure des quais et batiment
nord) : 7000 m?

= Pour compenser cet empietement, construction d’un nouvel ouvrage hydraulique
a travers la plateforme ferroviaire (environ 5 m? de section)

= Des niveaux d’'inondation inférieurs a la situation actuelle en cas de crue
type 2015

AULIQUE PREVU
s e

=+
wim

RESEAUV




05. LA PRISE EN COMPTE
DES ENJEUX ACOUSTIQUES




Etude acoustique

= Réalisée a I'été 2020 sur le périmeéetre élargi du site de Cannes
Marchandises, incluant 'ensemble des batiments périphériques
exposés au bruit du site

lone d'implantation
le la station de
Cannes-la-Bocca

13/01/2021 @
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Ambiances sonores actuelles différentes

selon les zones

= Pour les batiments de I'avenue de |la Roubine et du boulevard du Midi :

Ambiance sonore modérée
Environ 64 dB(A) de jour et 55 dB(A) de nuit

= Pour les batiments situés en zone de pleine ligne :

Ambiance sonore modérée de nuit
Jusqu'a 70 dB(A) de jour et 59 dB(A) de nuit environ

Indicateur/
Zone d'ambiance sonore

Modérée
Modérée de nuit
Non modérée

L Aeq, (6h-22h) Laeq, (22h-6h)

13/01/2021 @
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Sources de nuisances acoustiques

= 3 activités distinctes génératrices de bruit sur le site
* Les circulations ferroviaires
* La future gare

 Toutes les autres activités, surtout les opérations de
chargement / déchargement

13/01/2021 @
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Bruit lié aux circulations ferroviaires : baisse

prévisible a I'horizon du projet

A proximité de la gare, diminution globale des niveaux de
bruit émis par les circulations ferroviaires malgré
'augmentation du trafic :

= en raison de la suppression des trains CORAIL bruyants

= de la baisse globale des vitesses de circulation en

traversée du secteur (arrét de tous les TER dans la gare
nouvelle)

13/01/2021 @
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Bruit ferroviaire : suppression des CORAILS
au profit de trains moins bruyants

Exemples de niveaux sonores au passage de trains relevés a 25 m de la voie

(W
Ly =92 dB(A) ~ L,=80,9 dB(A)

Ly=79,5dB(A) :
3 140 kim'h a 300 km'h = a120kmh oS 8

75 dB(A) a 100 km/h

-ty H
: 1.[| 05,5 dB{ —l} R L,=88,0 dB(A) FRET L,=79,9dB(A)
1 J.l]{l Lm h l 1100 km'h T — 2120 km/h

= ;

"
o
‘; \
S
R

: =y
g I.J'
» =
“e -
{ -
= -3.-;

I
t
s -

’AV‘A‘: X

77.5 dB(A) a 100 km/h

9., 88.0dB(A)a 100 km/h.
v’ 3 “’: 4-;- ';."s. ;’" E"‘\‘i%(‘ e “'. -'\ :‘ :




Bruit ferroviaire : relation entre le bruit et la

vitesse de circulation

Les niveaux sonores émis dépendent de la vitesse de circulation selon la formule :
Lp(v2) = Lp(vref) +30*log(v2/vref)

Par exemple, pour un Regiolis, une baisse de la vitesse de 100 a 50 km/h
conduit a une baisse de niveau sonore d'un peu plus de 9 dB (A)

La sensation de « deux fois plus de bruit » correspond a une augmentation du
niveau sonore de 10 dB(A)

Exemple REGIOLIS 100 km/h = 78,5 dB (A) passage a 50 km/h = 69,5 dB (A)

Bruit aérodynamique Bruit de roulement

Caractéristique pour des vitesses Appeler Bruit de roulement pour
> 250km/h des sections de lignes droites v

Dominant pour v > 320km/h Dominant entre 50km/h et 350km/h Reseav



Bruit lié aux circulations ferroviaires : zones

de pleine ligne

En dehors de la zone de ralentissement de la gare :
= De jour : variations de + ou - 2dB de jour
= De nuit : augmentation inférieure a 2dB

2dB = seuil de perception de I'écart par l'oreille humaine

Al \ | % " - ~ k; % y N D
L LT ot © . S ! 158 ) o - Doty TP ~ f 3 N\
= = gt VL el R T o am s B - ? ) | e\ € mady i ’
SR &_ b S e R AT s T BSRER e A de ey o B S TR AN
) y \Er o R TR L e, RN .
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Bruit lié a la future gare : en-deca des valeurs

maximales autorisées par la réglementation

La configuration du projet de gare induit une répartition des bruits
d’annonce différenciée entre la zone de gare et la zone de quais (moindre
incidence coté sud)

= Bruit lié a la diffusion des annonces du systéme de sonorisation des quais

= Bruit lié au fonctionnement des équipements électromécaniques de la
gare (ascenseurs notamment)

= Bruit lié aux mouvements des trains a leur arrivée, stationnement et
départ dans la gare

Le bruit global généré par la gare reste en-dega des valeurs maximales
autorisées par la réglementation (variation maximale de +5dB(A) de jour et
+3dB(A) de nuit)

13/01/2021 @
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Bruit lié a la future gare : mesures de

réductions

= Le maitre d’ouvrage integre une possible géne chez les
riverains les plus proches, due a la sonorisation classique des
quais

= Le maitre d’ouvrage se propose d'atténuer le bruit des
annonces avec :

13/01/2021

L'installation de haut-parleurs directionnels

Le déclenchement des annonces sonores uniquement en
cas de présence sur les quais

Le réglage du niveau sonore des annonces au niveau de
bruit ambiant




Bruit lié aux autres activités déja existantes

= Faible influence sur les niveaux de bruit en facade

= Opérations de chargement /déchargement de matériaux pour
les chantiers ferroviaires du département principalement
localisées dans la partie nord du site

Figure 9 : Emplacement des points de mesure (bleu) des activités (A1 et A2) du récepteur (R2) liés au secteur Nord-Est




05. ECHANGES AVEC
LES PARTICIPANTS

LES ETUDES PREALABLES A 'ENQUETE D’UTILITE PUBLIQUE SONT FINANCEES PAR :
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Echanges avec les participants

Vos questions ?
Vos contributions ?

= Sollicitez la prise de parole

= Attendez votre tour

= Présentez-vous

= Limitez votre intervention a 2 minutes maximum

10/12/2019 m @
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MERCI POUR VOTRE
PARTICIPATION

LES ETUDES PREALABLES A L’ENQUETE D’UTILITE PUBLIQUE SONT FINANCEES PAR :
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