LIGNE NOUVELLE
PROVENCE COTE D’AZUR

Atelier 3 saturation ferroviaire

Marseille, le 4 juillet 2016




ORDRE DU JOUR

1. ACCUEIL ET INTRODUCTION

2. RETOURS SUR L’ATELIER 2
3. REPONSES AUX QUESTIONS

4. SOLUTIONS D’ACCROISSEMENT DE LA CAPACITE FERROVIAIRE
SANS LIGNE NOUVELLE

5. LES SCENARIOS DE LIGNE NOUVELLE
6. CLOTURE ET SUITES
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DEROULEMENT DE L’ATELIER 3
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Accueil - Introduction

Retours sur |'atelier 2
Principaux enseignements
Réponses aux questions

Compléments / échanges

Solutions d'accroissement de la capacité ferroviaire sans ligne
nouvelle

Les leviers du matériel roulant et 'organisation des services — Christophe DE MOLLIENS — SNCF Réseau

Les leviers d'aménagement sur le réseau existant - Aménagement sur place — Alain PREA — SNCF Réseau

Questions / échanges avec les participants

Les scénarios de ligne Nouvelle
Partage des choix proposés par secteur géographique - Christophe DE MOLLIENS — SNCF Réseau

Questions / échanges avec les participants

Cloture et suites
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REGLES DE L’ATELIER

+ Respect

+ Ecoute -

4

+ Pas de jugement
+ Bienveillance
+ Respect de |'ordre du jour de chacun des 3 ateliers

+ Respect des étapes et de |'organisation de chaque atelier
o Partage d'informations — interventions des experts

o Echangesde pointsde vue
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1.
ACCUEIL ET INTRODUCTION

+ RAPPELS : DISPOSITIF DE CONCERTATION VALIDE AU COPIL
DEMARCHE ET OBJECTIFS DES ATELIERS « SATURATION FERROVIAIRE »
REGLE DE TRAVAIL AU SEIN DES ATELIERS
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LIGNE NOUVELLE PROVENCE COTE D’AZUR

DEMARCHE DE CONCERTATION
INFORMATION ET PARTICIPATION DU PUBLIC

ETAPE 1

AVRIL  MAI JUIN JUIL-AOUT SEPT OCT

> Dossier support de la concertation

* Bilan de la concertation
* Dossier d’approbation

ministériel

DEC JANV

N\ /

« INFORMER SUR LE PROJET ET SES BENEFICES

ETAPE1 . ANIMERDES ATELIERS: Saturation ferroviaire, environnement
et développement durable

ECHANGER AVEC LES ELUS LOCAUX
> Sur les variantes de tracés et de gares de la Priorité 1

RECUEIL DE POINTS DE VUE

REUNIONS PUBLIQUES et TRAVAIL PARTICIPATIF
ETAPE 3 > Surlesvariantes detracés et de gares de la Priorité 1

RECUEIL DE POINTS DE VUE
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+ ANIMER DES ATELIERS

ATELIERS
DE TRAVAIL
« SATURATION

FERROVIAIRE »
& « EDD »
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-> 3 ATELIERS DE TRAVAIL PREVUS SUR LA
SATURATION FERROVIAIRE

> 2 ATELIERS DE TRAVAIL PREVUS SUR
L'ENVIRONNEMENT & LE DEVELOPPEMENT
DURABLE

- Séance préparatoire des ateliers en COLAC : 19 avril

> Ateliers saturation ferroviaire : 12 mai - 6 juin — 4 juillet
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—> Ateliers EDD : 23 mai — 23 juin



+ OBJECTIFS DES ATELIERS )

- Répondre aux attentes d’information des différents acteurs et d'interactivité avec
le maitre d'ouvrage

—> Partager les enjeux liés a la saturation ferroviaire et a la démarche de prise en
compte de I'Environnement et du Développement Durable dans le projet de Ligne
Nouvelle

- Partager la situation de saturation, ses raisons, son évolution prévisible, |"évaluation des
réponses possibles

- Partager|'approche de SNCFR en matiére de prise en compte de I'EDD dans le cadre du
projet

> Permettre I'expression des différents points de vue

- Consigner les échanges et les différents points de vue pour enrichir le livret 3 du
dossier support de la concertation
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+ Déroulement des 3 ateliers saturation ferroviaire

Séance 1 : Etatdes lieux de |la saturation ferroviaire

- Expliciter la saturation ferroviaire

Séance 2 : Evolution prévisionnelle de la situation

- Partager |'évolution de la saturation ferroviaire, tenant compte des projets
d'amélioration du réseau et de la croissance des besoins de déplacement

Séance 3 : Echanges sur les réponses a apporter

- Partage de l'efficacité des différentes réponses possibles, évaluées de facon

comparée : modernisation du réseau, aménagement sur place, ligne nouvelle,
etc.

A l'issue des ateliers, les résultats seront valorisés dans le livret 3 support de la concertation

> Synthése des informations transmises

> Synthese des échanges et des points de vue exprimés
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2.
RETOURS SUR L'ATELIER 2

+ PRINCIPAUX ENSEIGNEMENTS
+ COMPLEMENTS ET ECHANGES
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POINTS ABORDES

+ Evolution des besoins de déplacement

o Approche socio-économique
o Déplacements quotidiens: objectifs de services ferroviaire de la Région PACA

o Objectifs de services ferroviaires longuesdistances

+ Projets d’amélioration du réseau ferroviaire a CT et MT

+ Autres réponses aux besoins de mobilité hors ferroviaire

o Partage des projets et bénéfices, autres réponses

+ Perspectives d'évolution de la saturation ferroviaire
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PRINCIPAUX ENSEIGNEMENTS

+ Le réseau est saturé aujourd’hui, avec des conséquences sur
'impossibilité d'accroitre les fréquences et la dégradation du niveau
de fiabilité / régularité du systeme

o Un scénario fil de I'eau amene naturellementune dégradation de |a
mobilité en général et de la mobilité ferroviaire en particulier

+ Des projets sont en cours de mise en ceuvre ou a |'étude pour
améliorer la situation, mais :

o La demande de transport ferroviaire va continuer de croitre

o Ces projets ne permettront qu’un accroissement de capacité modeste (a
partager en gains de régularité/ gain de fréquence/ gains de temps de
parcours)

o Les principales contraintes resteront a lever : rattrapage des trains lents
par les rapides, manque de voies a quai dans les gares, bifurcations a

niveaud,...
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PRINCIPAUX ENSEIGNEMENTS

+ Tenant compte des projets « CPER » et des solutions alternatives
« en rupture » > basculement sur la route = cars, covoiturage...

o Pas d’offre de transport capacitaire complémentaire sur la route
o La demande pour le fer restera insatisfaite

o Cela ne suffit pas pour résoudre les probléemes de congestion routiere
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Projets autoroutiers d'ici 2025
« les derniers grands projets autoroutiers 7 »

Contournement 2 -
autoroutier d'Arles - 730 M€ Ui
Liaison Est Ouest Liaison de la Siagne
Tranches 2 et 3 - 414 M€ 27 M€

Liaison Fos Salon Prolongement Diffuseur de Biot
350 M€ RD 6185 - 85 M€ 50 M€

J\\ - Voies de bus sur

autoroute - 30 M€

=\
Arles »ﬂﬁ .

.? "’X’“Q

A50
Marseille «

®
_,f' Nice

5\ | )
3 Draguignan (] ® Antibes

Cannes

® Tunnel descendant
Saint-Raphaél [EENYT PRI Y[

Aix-en-Provence

+ échangeurs

LINEA - 210 M€

autoroutiers
C Marti Boulevard Urbai feg ' ' a P’é
: Freal (]  rétuce AMP | AST IAG




ECHANGES AVEC LES PARTICIPANTS

REMARQUES...?

POINTS DE VUE...?
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REPONSES AUX QUESTIONS
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REPONSES AUX QUESTIONS
Christophe de MOLLIENS - SNCF Réseau
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QUESTIONS POSEES AU COURS DE L’ATELIER 2

+ Ne peut-on pas équiper le réseau et les matériels roulant de PACA comme
ceux de la Corse et améliorer le fonctionnement du systeme ferroviaire
(capacité, robustesse) ?

o Le réseau ferroviaire de PACA est ouvert sur celui des régions voisines et de ['ltalie = |l
doit donc pouvoir accueillir tous les matériels roulants utilisés en France + autres pays
d'Europe

O

Ceci limite fortement la mise en place de systémes d’exploitation particuliers

(@)

Le projet de LN PCA prévoit I'équipement d'un systéme de signalisation européen
plus performant que le systéme actuel

(@)

Projet de signalisation sur le réseau existant principal dans le cadre d'un autre projet 2
ERTMS 2 évoqué au cours de |'atelier 2

+ Comment les voies seront-elles exploitées a Aubagne ?

o Les voies extérieures seront réservées au circulations qui traversent Aubagne,

o Les voies centrales seront affectées aux TER ayant Aubagne comme origine/terminus,

dans le prolongement des voies qu'ils utiliseront en exploitation courante dans la
vallée de I'Huveaune
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QUESTIONS POSEES AU COURS DE L’ATELIER 2

+ Quel est ou peut étre le réle de La Blancarde aujourd’hui et demain ?

o La gare de Marseille-Blancarde est située favorablement sur le réseau de transports
collectifs urbains (métro, 2 lignes de tramway),

o Mais sa position nest pas aussi avantageuse sur le réseau ferroviaire que celle de St-
Charles.

- elle ne permet pas d'accéder a la ligne littorale et n‘offre pas non plus de

liaisons avec Aix et |'étang de Berre sauf a utiliser le raccordement des Chartreux,

- ce qui ne ferait qu'aggraver les problemes de cisaillement des flux a niveau
identifiés comme causes de saturation (cf atelier 1)

o Le projet LN PCA permet de renforcer de moitié la desserte de la Blancarde dés 2030
(6 TER / h au lieu de 4 aujourd’hui)

o Avec un développement des capacités de |'axe Marseille — Aix au-dela des possibilités
offertes par le projet du présent CPER (MGA2), des liaisons TER directes avec Aix
pourront étre envisagées (cf schéma de desserte de priorité 2).
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QUESTIONS POSEES AU COURS DE L’ATELIER 2

+ Tous les TGV desserviront-ils Nice aéroport et Hyeres ?

o Dans les hypothéses de desserte prises en compte pour le projet LN PCA des priorités
1 et 2, tous les TAGV d'origine ou terminus a Nice desserviront Nice-Aéroport

o Le projet prévoit également la desserte de Hyeres par TAGV selon le méme principe
qu'aujourd’hui, a savoir pour quelques trains par jour

+ Comment les voies seront-elles exploitées a Aubagne ?

o La quasi-totalité des emprises actuelles de SNCF dans la plaine du Var seront
occupées par le pdle d'échanges de Nice-Aéroport et ses voies d'acces

+ Dans quel but allez-vous mettre la gare qui va desservir Sophia Antipolis ?

o La gare de Sophia-Antipolis offrira un nouvel accés au réseau de transport ferroviaire
en moins de 30 min pour plus de 400 000 habitants qui rencontrent des difficultés
pour atteindre les gares centrales d'Antibes et Cannes

o Cette gare doit permettre de rejoindre Nice-Aéroport en moins de 10 min et le centre
de Nice en 15 minutes environ par jusqu‘a 7 trains par heure, avec un offre modale qui
n‘existe pas aujourd’hui

o La gare offrira également des correspondances rapides entre les trains nationaux et

internationaux et I'ensemble de |'aire urbaine azuréenne gréace a la boucle TER Nice —
Sophia-Antipolis — Cannes — Monaco - Vintimille. @
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QUESTIONS POSEES AU COURS DE L’ATELIER 2

+ Quel est le mode d’exploitation qui permet d'exploiter le réseau au
mieux ? Qu'est-ce qui peut étre faire pour améliorer la robustesse du
réseau ?

o L'atelier 1 a permis de montrer les contraintes du réseau entre Marseille et
Vintimille et les propositions d’adaptation a ces contraintes pour exploiter au
mieux les installations.

o L'atelier 2, a permis d'identifierdes pistes d’amélioration tenant compte des
disponibilités budgétaires et des calendriers de mises en place ont été
évoquées

o Ces pistes apparaissentlimitées |'atelier 2 a montré qu’elles deviendront
rapidementinsuffisantes avec ['augmentation des besoins de déplacement.

o Le projet LN PCA permet d'adapter |'exploitation pour dégagerde la
capacité et de la robustesse sur toutes les sections de ligne traitées.
- Ce point sera développé lors de la derniere présentation de cet atelier.
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QUESTIONS POSEES AU COURS DE L’ATELIER 2

+ Comparaison des parts modales

Marseille Montpellier 27%
Toulon Montpellier 29%
Nice Montpellier 18%
Marseille Nimes 20%
Toulon Nimes 19%
Nice Nimes 25%
Marseille Valence 31%
Toulon Valence 27%
Nice Valence 25%

Bordeaux-Toulouse 18%

Lyon Grenoble 23%
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QUESTIONS POSEES AU COURS DE L’ATELIER 2

+ Pourquoi on n’envisage pas pour certaines parties du réseau de revenir
aux bus et aux cars ?

+ Pour les réponses, il faudra aussi regarder ce qui est autre que le
ferroviaire

+ Disposer d'éléments chiffrés, sur I'ensemble des déplacements en
PACA, qui peuventse faire par la Ligne Nouvelle : 80 ou 100 millions
estimés de déplacements ferroviaires est ce que c'est réaliste et combien
de trains ¢a représente et combien de lignes ?

+ La mise en service de la 3éme voie sur le littoral azuréen est présentée
comme un échec. Est-ce que SNCF Réseau a fait des simulations pour
apprécier comment augmenter la régularité ? Compte tenu des
échéances tres lointaines de la LNPCA, il est important de voir si on
trouve des solutions intermédiaires a plus court terme

- Les réponses ont été fournie lors de I'atelier 2 o
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QUESTIONS POSEES AU COURS DE L’ATELIER 2

+ N'est-il pas nécessaire de prolonger la 3éme voie littorale
car la Ligne Nouvelle n'ira pas jusqu’a Nice et que le trajet
Marseille-Milan serait pénalisé sans cette 3°™° voie ?

+ ||l est nécessaire d'objectiver ce qu'il est possible de faire
avant de réaliser la LNPCA (priorités 1 et 2) et ce que cela
apporte

- Les réponses ont été fournie lors de I'atelier 2
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QUESTIONS POSEES AU COURS DE L’ATELIER 2

+ Quelle est |"opportunité d'avoir deux lignes séparées TGV et TER (entre
Marseille et Toulon par ex.) ?

+ Ne peut-on pas réaliser 4 voies dans certains secteurs, optimiser les matériels
roulants et leur exploitation ? Est-ce que cela ne suffirait pas plutdét que de faire
une ligne nouvelle ?

+ Reporter quelques TGV sous la gare St Charles permet-il d’améliorerle réseau
TER (dans une vision métropolitaine)

+ Comment TGV et RER cohabiteront-ils sur deux voies a Marseille et comment la
desserte du Nord des Bouches-du-Rhone sera-t-elle réalisée (améliorée) ?

- Les réponses seront proposées au cours de cet atelier
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ECHANGES AVEC LES PARTICIPANTS

REMARQUES...?

POINTS DE VUE...?
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4.

SOLUTIONS D’ACCROISSEMENT DE
LA CAPACITE FERROVIAIRE SANS
LIGNE NOUVELLE

+ LES LEVIERS DU MATERIEL ROULANT ET LORGANISATION DES SERVICES

+ LES LEVIERS D’AMENAGEMENT SUR LE RESEAU EXISTANT - AMENAGEMENT
SUR PLACE
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LES LEVIERS DU MATERIEL ROULANTET
L’ORGANISATION DES SERVICES

Christophe DE MOLLIENS - SNCF Réseau
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AGIR SUR LE MATERIEL ROULANT

UTILISER DU MATERIELROULANT PLUS CAPACITAIRE

= Le matériel roulant TER le plus capacitaire est le Regio 2N
940 places (y compris debout) x 2 = 1 880 places

= Les quais des gares ont déja été adaptés aux rames doubles de Regio 2N
(220 m) ou le seront a court terme:

Sur la Coéte d'Azur il reste Nice-Riquier dontles quais seront allongés pour
2018 et la ligne Cannes — Grasse pour 2017

Ce levier est pertinent a court terme mais est insuffisant pour 2030
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AGIR SUR LES SERVICES

HOMOGENEISER LES TEMPS DE PARCOURS

On améliore la capacité en réduisant la différence de temps de parcours entre TER

et longs parcours

Action sur les TER : suppression de la desserte des gares les moins
fréquentées

=]

n

Julﬁn:i’
dit

temps

temps

Action sur les trains a long parcours : ralentissement jusqu'a la méme vitesse
commerciale que les trains a long parcours
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AGIR SUR LES SERVICES

HOMOGENEISER LES TEMPS DE PARCOURS : SUPPRESSION DE HALTES

Marseille — Toulon : suppression de Cassis, Bandol, Ollioules

Toulon - la Pauline : suppression de La Garde, pas de haltes nouvelles (Ste-Musse)

Cannes — Nice : suppression de Golfe-Juan, Biot, Villeneuve-Loubet, Cros-de-Cagnes, St-
Laurent-du-Var

Fréquentationannuelle [

CE 250 046 Ces suppressions représententune
69 637 perte d'environ 1,5 million de

306 908 voyageurs par an

299 956

294 980

256 938 Ce levier est défavorable au report
218 481 modal dans les zones denses.

1 696 946
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AGIR SUR LES SERVICES

HOMOGENEISER LES TEMPS DE PARCOURS : DETENTE DES TRAINS ALONG
PARCOURS

= Marseille — Toulon : arréts a Marseille-Blancarde, Aubagne, la Ciotat (+15 min)
= Cannes — Nice : arrét a Cagnes-sur-Mer, Nice-St-Augustin (+10 min)

Des détentes supplémentaires et surstationnements en gare toucheraient les TAGV
et les TER Intervilles pour leur permettre de s'insérer dans les trames TER

Temps de parcours (arrondis) étudiés en phase 1 _

Marseille — Nice SRGV en priorité 2 (pour comparaison) 1 h 40 min

Marseille — Nice sur ligne existante actuellement 2 h 35 min

Marseille — Nice sur ligne existante avec schémade desserte 3 h 30 min
TER LN PCA 2023 de phase 1

Marseille — Nice sur ligne existante avec gains de temps 3 h 10 min
permis par les suppressions d'arréts TER
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AGIR SUR LES SERVICES

HOMOGENEISER LES TEMPS DE PARCOURS : CONCLUSIONS

Conséquencesdes 35 min de pertes de temps sur lI'axe :

= Pertes de frequentation estimées (estimation) :
14% sur TER 16% sur TGV

= Dans ce cas, les TGV seraient certainement limités a Marseille, ce qui
induit une perte de fréquentation plus importante (+12% soit 28% au
total) a cause du changementde train imposé aux voyageurs

- En provoquantune baisse d'attractivité du systéme ferroviaire, les
mesures d'homogénéisation des temps de parcours agissent en défaveur
du report modal et sontdonc inadaptées au but poursuivi.
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LES LEVIERS D’AMENAGEMENT SUR LE RESEAU
EXISTANT - AMENAGEMENT SUR PLACE

@

Alain PREA - SNCF Réseau
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AMENAGEMENT SUR PLACE

LES HYPOTHESES ENVISAGEES

Les hypotheses de base pour la construction de 'aménagement
sur place

» Respect intégral des objectifs de desserte fixés par le Comité de pilotage de
janvier 2011 : le calcul se fait pourtous les services (TER, TAGV et ICGV).

» L'aménagement sur place doit avoir un caractere a priori « réalisable » :
dans le cas d'aménagements capacitaires sur place inenvisageables (soit
en termes techniques / d’enjeux environnementaux, soit en termes
d'insertion), des contournements seront prévus (le cas echeéant en
tunnel).

» Il n'y a pas pour la situation « aménagement sur place » d’objectif de
grande vitesse :

- les contournements se feront a la vitesse de I'infrastructure existante,
- les élargissements de plate-forme n‘ont pas comme objectif d’augmenter la
vitesse de la ligne existante
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AMENAGEMENT SUR PLACE

UNE NECESSITE : LE DOUBLEMENT DE LALIGNE PRESQUE PARTOUT

Pour atteindre les objectifs de service fixés, les eétudes de capacité ont montré
gu’il fallait doublerlinfrastructure existante, sauf sur 3 secteurs :

» entre Carnoules et Cannes, parce que le trafic de proximité y est faible,
seules suffiront des zones de dépassementdynamiques.

Mais compte tenu d’'une part de la longueur de ces zones (30km environ) et de
I’enjeu environnemental que représente la traversée du massif de I'Esterel, cette
prescription renvient a doubler l'infrastructure entre Carnoules et les Arcs.

» dans la traversée de Nice, par la présence de 2 gares « puissantes »
(Nice Aéroport et Nice Ville),

» entre Menton et la frontiere italienne car le trafic international y reste
faible
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AMENAGEMENT SUR PLACE

LES HYPOTHESES D’AMENAGEMENT DU DOUBLEMENTDES VOIES :

Pour limiter la géne occasionnée par la phase
travaux, un doublement d'un seul cb6té a été
privilégié, lorsque cela était possible.

Dans le cas contraire, un doublement de part

et d’autre est privilégié.

» Cette solution permet de mieux réutiliser les
emprises existantes, mais au détriment d’'un
surcoit et dune phase travaux plus
complexe.

En fonction des configurations, la largeur de la plate-forme varie de 25 a 30m.

les zones de transition pour passer d’une configuration a l'autre font environ de 400m de
longueur
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LES AMENAGEMENTS ETUDIES

Grasse

Puget/Argens

Contournement

Aix-en-Provence deVidauban Voies supplémentaires @/’o
& Puget/Argens,

Ouverture de la ligne
. “q,
St-Raphaél et Agay ”/)es

Aix-Rognac aux passagers

il Les Arcs-
Draguignan

. - Réseau Classique existant
Le Cannet =—— Réseau Grande Vitesse existant
. Gare sur Réseau Classique
Aménagement réseau classique:

Relévement de vitesse
sur les voies du port

Aubagne

Shunt en tunnel sous Aubagne

Contournement
de Gonfaron

Marseille St Charles ¢

Rl o varsie o e Comos ( Carnoules TR En surface, insertion envisageable
Q La Ciotat . . crpe -
Cassis {__ N En surface, insertion difficile
) St Cyr o Solliés-Pont
Q . mmmm= En surface, contournement
arde - )
bandol OW o h m = m Section RC en tunnel a doubler
Tunnel Toulon Hyeres
w5V e sserane = = ® Contournementen tunnel
. Point dur
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LES AMENAGEMENTS ETUDIES

ADAPTATION DE LAMENAGEMENT SUR PLACE AU PROJET A HORIZON P1+P2

L’évolution des services apporte les modifications suivantes par rapport a
'aménagementsurplace de base:

» La gare souterraine de Marseille passe de 6 a 4 voies a quai,

» La traversée de Toulon intégralement en tunnel et la realisation d’'une gare
souterraine est remplace par:

o Untunnelal’Ouest de la gare de Toulon,
o L’aménagementd’'une 6é™Me voie a quai en gare de Toulon surface,
o L'aménagementd’une troisieme voie entre Toulon et la Pauline

» L'aménagemententre La Pauline et Carnoules n’est plus nécessaire

» Le tunnel entre Nice et Menton et la gare souterraine a Monaco ne sont
plus nécessaires.
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LES ENJEUXET DU DOUBLEMENT EN
PLACE

L’hypothése d’un doublement sur place de la ligne existante doit faire face a plusieurs défis :

»la sécurité de la voie imposera la dénivellation de tous les passages a niveaux existant : le
franchissement en ouvrage supérieur ou inférieur implique une emprise localement significative, qui
peut étre particulierement pénalisante en site urbain,

»>la perturbation des trafics lorsque les travaux de voie supplémentaire sont réalisés a proximité des
voies en exploitation.

»la traversée de zones urbanisées induit des impacts conséquents.

Nombre de Bande de 120 m
batiments Band,e el i d? part Bandf: sl d? part de part et d'autre de
- et d'autre de la ligne et d'autre de la ligne .
recenseés la ligne
HoLL 1043 3652 17600

Marseille — Italie

Un décompte des béatiments situés en tout ou partie dans une bande de largeur donnée centrée

surla ligne existante donne les résultats ci-dessus.

- Le nombre de bétiments situés dans la bande de 15 m donne une idée de limpact potentiel direct d'un aménagement systématique de la
ligne existante.

- Le décompte des bétiments dans la bande de 120 m donne un ordre de grandeur de la population qui serait concernée par les nuisances
sonores d'un trafic en forte croissance
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LES ENJEUXET DU DOUBLEMENT EN
PLACE

DE FORTS ENJEUX ENVIRONNEMENTAUX A PRENDRE EN COMPTE

»Entre Aubagne et La Seyne : protections au titre de la Loi Littoral, traversée du
Parc national des Calanques, vignobles de Cassis et du Bandol, paysages
emblématiques, habitat diffus trés développé.

Sur certains troncons, des traversées en tunnel seraient indispensables (cceur du
Parc des Calanques, par exemple). Il n’en demeure pas moins que la contrainte
est tres forte, et pourra a minima se traduire par des surcolts importants liés a
des mesures d’insertion draconiennes.

»Dans le sillon permien : présence généralisée de vignobles AOC Cobtes de
Provence et forts enjeux écologiques sur les premiers coteaux (tortues
d’Hermann, etc.)

»Dans la traversée de I'Estérel : la situation en site classé et en espace
remarquable de la Loi Littoral a conduit a considérer le doublement dans ce
secteurinenvisageable.
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LES ENJEUXET DU DOUBLEMENT EN
PLACE

DES CONTRAINTES IMPORTANTES EN PHASE TRAVAUX

»Une perturbation importante du trafic, avec des ralentissements au droit des
travaux, la suppression de certains trains pour permettre certaines phases de
chantier et des travaux de nuit impactant pour les riverains, ou des interruptions
totales du trafic sur plusieurs jours

»En premiére approche, on peut estimer une durée de travaux d’au moins
15 ans sur le réseau existant. Cette durée pose la question de la faisabilité
d’'une telle opération en raison des perturbations engendrées surl'axe,
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ESTIMATION FINANCIERE DE L’AMENAGEMENT SUR PLACE

Le montant global de 'aménagement sur place peut étre estimé a I'horizon 2040 a environ 18,5 Md€.
(12,6 Md€ pour la situation 2023) aux CE 2008. Ce montant intégre notamment la ou la mise a
4 voies de la ligne existante s’avére impossible, des sections en tunnels avec gare souterraine
dans les zones suivantes:

» traversée de Marseille (gare souterraine),

« traversée de Toulon,

« contournements de Gonfaron et de Vidauban dans le sillon permien,
» traversée de Cannes (gare souterraine),

« contournements de Juan-les-Pins et Saint-Laurent-du-Var,

» la section Nice-Menton.

Ces colts sont les résultats bruts des études « techniques ». Il est évident que certaines propositions
de passage en surface ne sont pas acceptables par le territoire : passage en surface sur le littoral
entre Cannes et Nice, passage a Cassis, Saint-Cyr, Bandol, etc. Les linéaires de ligne souterraine sont
donc sous-estimés. Les colts véritables de cette solution seront probablement supérieurs de 20 a 30
%.

Colt aménagement sur place Coiit CE 2012
(présenté au COPIL de juillet 2012)

Objectifs de desserte 2023 Objectifs de desserte 2040
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ELEMENTS DE SYNTHESE

+Malgré ces dispositions, les incidences sur le milieu humain (prés de 400 batiments a démolir),
sur les milieux naturels (concernés sur plus de 20 km), agricoles (concernés sur plus de 30
km) et littoraux conférent a cette solution un caractére d’infaisabilité.

+ En raison des dispositions pour réduire les incidences, le coit global de cette solution sera
supérieur a un scénario de ligne nouvelle équivalent.

+Méme si 'aménagement sur place a été congu pour répondre aux objectifs de desserte, le temps de
parcours de Marseille a Nice n’est pas attractif pour les usagers ; il ne permet en aucun cas de
constituer un systéme ferroviaire performant et ne favorisera pas le report modal de la route vers le
fer : il faudra toujours plus de 2 h 30 pour joindre Marseille a Nice (200 km), soit une vitesse
moyenne inférieure a 100 km/h.

+ L’aménagement sur place apporte des gains de capacité mais ne répond pas a tous les enjeux de
régularité des services et de travaux de maintenance, du fait de la proximité avec les voies en

service sur quasiment 'ensemble du linéaire

+ Enfin, cette solution demandera de 15 a 20 ans de travaux, avec des perturbations majeures et
inévitables de la circulation des trains.
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ANNEXES : QUELQUES EXEMPLES DE

PLANCHES

<~ MARSEILLE

N hs v -

ETUDE SITUATION 0

PROVRENCE—ALF‘E& SECTEUR BOUCHES-DU-RHONE

RESEAU FERRE DE FRANCE COTE DAZU

Référence: ELOVPACA1-TEC-LCL-GSC-PLA-BTI-00001

SYSTIA| mermeryseoca

Etudes Préalables 3 'Enquéte ¢ Utilité Publique

®

N® planche: 0213

Version:0C
Date:04/07/2012
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ANNEXES : QUELQUES EXEMPLES DE
PLANCHES

P1 (PK38) 1 4 . : ~
Section E2 - Aubagne/St-Cyr ‘ : ¢ ' e,
Traversée de la Ciotat

Doublement en place de l'infrastructure
existante

Position des 2 voies nouvelles: a gauche de la ligne

S -

ETUDE SITUATION 0
SECTEUR BOUCHES-DU-RHONE

LIGNE A GRANDE VITESSE PROVENCE ALPES
COTE D'AZUR
Etudes Prealables 3 fEnquéte d'Utiiie Publique

Echelle: 1/5000

PROVENCE-ALPES
IRESEAL FERRE DE FRANCE COTE DAZUR

Mbthowncn  ELONTACA-1TECLCLENS LA 120000
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ANNEXES : QUELQUES EXEMPLES DE
PLANCHES

P13 a P15 (PK213 aPK 217)
P13
Section J — Cannes/Nice
Traversée de Cagnes/Mer
Doublement en place de linfrastructure
existante

Position des 2 voies nouvelles: a droite de la ligne ;
existante

GV TRA E SA‘II)N ZERC INEXIA LIGNE A GRANDE VITES 3E PRCVENCE ALPES Eohelle - 115000 N° Planohe : 19/26
O et ou viiick:: LTS ;m:ncuues- SECTEUR ALPES-MARITIMES .)) SNC+LAMLIN COTE D'AZUR L R e
HLGVPACA 1 10 T S— Date - 22 juin 2012
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ANNEXES : QUELQUES EXEMPLES DE
PLANCHES

P10aP11 (PK125-128)

P11
Section H2 - Carnoules/Cannes
Traversée de Vidauban
Contournement en tunnel

-

5 e o
L A }§ AL RS
ETUDE SITUATION 0 / LIGNE A GRANDE VITE33E PROVENCE ALPES

SECTEUR VAR ' ) cotE DAZUR
J Etudes Préaiabies 8 TEnquéte o'Utiiié Pubique

PROVENCE ALPES
RESENU FERAL 06 FRANCE COTE DAZLR

Rdtdemnce: HGVPACA 1-TECL.CL ENP-LAST200001 /08
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PARTAGE DES CHOIX PROPOSES PAR
SECTEUR GEOGRAPHIQUE

Christophe DE MOLLIENS - SNCF Réseau
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DESATURATION DE MARSEILLE

ENTREE NORD

Le programme : doublementde l'infrastructure

2016
2 voies
10 sillons par sens et par heure

0

G, g°

MARSEILLE < JIL AN J
ST-CHARLES M .S‘\

2040 -
. o5 9
2 x 9 sillons par sens et par heure ¢ & @ e
(avec ameénagements complémentaires) Yoo & surface ‘

Le résultat : doublementde la capacité avec +10% de réserve de
robustesse
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DESATURATION DE MARSEILLE

SECTEUR NODAL

Le programme : suppression des cisaillements et des rebroussements dés 2030

Bifurcation Biv-en-Provence
des Tuileries

Pour 1 mouvement TAGV : 4 cisaillements de
mouvements commerciaux supprimés +
mouvements techniques (60 par jour)

N

Exemple : passage des
TAGV de/vers Toulon par la
gare souterraine - 16 min
i libérées chaque heure pour
. les TER d'Aix a la
bifurcation de Toulon

/]
: : TN AN
1h20 d'occupation des voies //— N T
a quais libérées en surface d : 3
pour le TER chaque heure I I I :

TrxTe " IeoTmm OO D>
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DESATURATION DE MARSEILLE

SECTEUR NODAL

Le résultat : doublement de la capacité pour les TER avec augmentation de robustesse (diminution
des conflits de circulation)

2016
16 sillons TER par sens et par heure (somme des

branches)
24 entrées/sorties de gare en surface

MARSEILLE &0
ST-CHARLES

2040

29 sillons par sens et par heure

(somme des branches, avec aménagements
complémentaires)

24 entrées/sorties de gare en surface

Sous réserve de vérification sur 24h
(études en cours)

S 2
MARSEILLE ST-CHARLES <% \:@ Q?lb S o
surface S &Y
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DESATURATION DE MARSEILLE

VALLEE DE L'HUVEAUNE

Le programme : construction d'une 4°™¢ voie pour séparer flux lents et rapides

2016
3¢éme yoie utilisée comme voie unique avec points de croisement imposant un intervalle de 20 min
L
o
2030
2 voies réservées aux omnibus
I
)
S
]

Le résultat : +33% de fréquence en desserte périurbaine et amélioration de la robustesse

- par suppression des contraintes de voie unique provoquant la répercussion des perturbations
d'un sens sur l'autre

- sous forme de réserve de capacité sur les voies "lentes" pour les TER accélérés de la gare de

surface
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DESATURATION DE LA COTE D'AZUR

LIGNE NOUVELLE SIAGNE - NICE

Le programme : doublement de l'infrastructure + desserte ferroviaire de Sophia-
Antipolis et de Nice-Aéroport

temps

Flux lents et rapides sur 2 ou 3 voies
3 TER Cannes - Nice par sens et par heure
(4 TER/h entre Antibes et Nice) 2040

Flux lents et rapides séparés
10 TER Cannes - Nice par sens et par heure
(dés 2030 avec TAGV remplagant certains TER)

Le résultat : doublement de la capacité sur le littoral + liaisons rapides Cannes — Sophia— Nice
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DESATURATION DE LA COTE D'AZUR

AUGMENTATION DE CAPACITE DES GARES EXISTANTES :
CANNES,ANTIBES, CAGNES-SUR-MER,NICE-VILLE

Le programme : ajouter des voies a quai pour une succession rapide des trains dans
les plus grandes gares

2025 : espacement des trains a Cannes 4 min malgré le redécoupage du bloc a 3 min

- \ /

2030 : espacement des trains en gare = espacement minimum en ligne = 3 min

Le résultat : 4 omnibus cadencés peuvent alterner avec 4 TER accélérés cadencés

malgré la subsistance d'un sillon a long parcours, amélioration de la marge de
robustesse
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DESATURATION AUBAGNE - TOULON

LIGNE NOUVELLE AUBAGNE — TOULON (PRIORITE 2)

ncg

Aot

Le programme : doublement de l'infrastructure

2016
Flux lents et rapides sur 2 voies, 1 TER/h exclusif d'un TAGV
TER en batteries et certaines gares desservies seulement 2 fois par h

Sillons ex

N\ é}% A
) & &
v &
N4 -
o
o Q8
¥
& O
? Y
Qfoé S o\\
P O %
o N °0 .
& 2 N\
RS &
o &
f

Flux lents et rapides séparés, 5 sillons TAGV
TER cadencés aux 15 min et desservant toutes les gares

Le résultat : un meilleur service TER, désaturation pour les TAGV

RESEAU
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DESATURATION AUBAGNE - TOULON

LIAISONS NATIONALES ET INTERNATIONALES
Provence-Alpes-Céte d'Azur est la seule région de

. Lyon, Rennes
| —Lille, Bruxelles, France vers laquelle convergent plus de 8 lignes

' Londres . . -
nationales et internationales
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DESATURATION DE TOULON

3EME VVOIE TOULON — LA PAULINE (PRIORITE 2)

Le programme : 6°™¢ voie a quai a Toulon, 3*™¢ voie Toulon — la Pauline, saut-de-
mouton et voies a quai supplémentaires a la Pauline

2016

Flux lents et rapides sur 2 voies

4 TER/h limités a Toulon

Desserte TER périurbaine limitée a 4 TER/h/sens

2040

6 TER par heure et par sens dans la traversée
de Toulon

Le résultat : 50% de fréquence TER supplémentaire, gain de robustesse des 2030
(P1) par dénivellation des flux a la Pauline
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DESATURATION DE L'ESTEREL

LIGNE NOUVELLE EST-VAR - SIAGNE (PRIORITE 2)

W T =
P i
2016 v% 2040 ’g’ o« O
1 TER par h et par sens Flux lents et rapides @% : D
Les Arcs — St-Raphaél - sépareés ¥s W

Cannes 3 TER +1 TAGV Est-Var
— St-Raphaél par h et par

sens

Le résultat : - 35 min de temps de parcours TAGV + capacité libérée pour
renforcement de la liaison TER Est-Var — Fréjus — St-Raphael
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LE PROGRAMME LN PCA

ELEMENTS DE SYNTHESE

Les projets de court et moyenterme sur le réseau existant vont
améliorer fortement la robustesse du systeme ferroviaire a moyen
terme, mais...

La fréquence des trains plafonnera au-dessous des besoins enraison
des limites subsistantes:
+ Rattrapage des TER par les TGV et Intervilles sur les sections denses

+ Manque de voies a quai dans les noeuds

+ Bifurcations a niveau...

Le programme LN PCA, section par section, propose une réponse
pour chaque besoin
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ECHANGES AVEC LES PARTICIPANTS

QUESTIONS...?
REMARQUES...?

ENRICHISSEMENTS...?
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SUITES
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SUITES

+ Synthése de |'ateliern®3

+ Rappel : Livret 3 > Enseignementsdes ateliers « Saturation ferroviaire » et
« Environnement et DéveloppementDurable »

+ Modalités de contributions au Livret 3 par les participants

- Cahier d'avis envoyé le 22/06 a compléter pour enrichir la seconde partie du livret 3
- Avis sollicité sur :

- Votre point de vue sur la saturation actuelle du réseau ferroviaire et PACA

- Votre point de vue sur |"évolution prévisible de |a saturation ferroviaire du réseau PACA pour les 15
prochaines années

- Votre point de vue sur les différentes réponses ferroviaires proposées par SNCF Réseau

-Les différentes contributions seront reprises in extenso dans le livret 3 2 proposition de
3 pages de contributions

- Date limite de retour des cahiers d'avis : 22 juillet 2016
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APPRECIATION DES ECHANGES

1T MOT SUR L'ATELIER DU JOUR
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En vous remerciant pour votre participation
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